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s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére€na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Oblastni tlak, nejniz§i atmosféricky tlak na uzemi, redukovany na
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Pouzité jednotky

ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)

hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-ht)

kw Kilowatt

MHz Megahertz
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A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: MORAVAN n.p., Otrokovice
Typ letadla: letoun Zlin Z 526 AFS-V
Poznavaci znacka: OK-CXF
Misto udalosti: zahrada u rodinného domu v obci Bukovno

Datum a ¢as udalosti: 4.9. 2020, 15:01 UTC (&asy ve vypovédich svédkd jsou v SELC)

B) Informacni prehled

Dne 4. 9. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letounu Z 526 AFS-V na
zahradé u rodinného domu v obci Bukovno. Pilot toho dne provadél kondi¢ni let po delSi
prestavce v Iétani na typu. Pilot proved| vzlet z RWY 34 LKMB a pokracCoval v letu pfimo
k obci Bukovno. Po pfiletu nad obec provedl zataCku o cca 180° a v nizkém pruletu
pokraCoval v letu malou rychlosti nad obci. Na vychodnim okraji obce provedl naklon
doprava a nasledné doleva (zamaval kfidlem). Pfi tomto manévru dosSlo ke ztraté rychlosti
a k padu letounu do zahrady rodinného domu na vychodnim okraji obce. Letoun byl po
dopadu na zem zcela znicen. Pilot v troskach letounu zahynul. Jedna osoba na zemi utrpéla
lehké zranéni a doslo ke Skodam na majetku tfeti osoby.

Na misto letecké nehody se dostavila hlidka Policie CR, jednotka HZS a nasledné inspektofi
UZPLN se soudnim lékarem, ktefi provedli odborné ohledani mista a trosek.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Karel BURGER '
Doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 8. 11. 2021

Hlavni €ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

g b~ W N -
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Okolnosti, které predchazely kritickému letu, ve svych vypovédich popsala pfibuzna pilota,
instruktor-pilot kluzaku a dispecerka RADIO.

1.1.1.1 Vypovéd pfibuzné

Pfibuzna pilota ve své vypovédi popsala jeho Cinnost béhem dne a kratce se zminila
i 0 letech v okoli jejich bydlisté v minulosti a tuto ¢innost doslova popsala: ,Maval nam tim
stylem, Ze zaletél niz nad barak, vySku neodhadnu a zamaval kridly. Toto nedélal
pravidelné, ale obéas ano.”

O cCinnosti pilota béhem dne ve své vypovédi mimo jiné uvedla: ,Dne 4. 9. 2020 okolo sedmé
hodiny el (jméno pilota) normalné do prace, na nic si nestéZoval. Den pfedtim nepil
alkoholické napoje, byl odpocaty a zdrav. Po praci asi tak po druhé hodiné, jel rovnou na
letisté, jelikoZ tam méli montovat néjaké letadlo. Nékdy po 15. hodiné mi poslal SMS zpravu
s tim, Ze se jeSté skocCi proletét letadlem a Ze nam zaleti zamavat nad barak. Ja mu na tu
zZpravu odpoveédéla, Zze nebudu doma, Ze jedu do mésta. Pak v 16:50 mi psal, Ze jde do
letadla. Ja jsem si toto neprecetla. Domu jsem se vracela okolo 18. hodiny.“

1.1.1.2 Vypoveéd instruktora-pilota kluzakd

Instruktor-pilot kluzaku ve své vypoveédi kratce popsal ¢innost pilota pfed kritickym letem:
,Dne 4. 9. 2020 mi (jméno pilota) pomahal pripravit kluzak, otevfit hangar, pfipravit vie¢ny
letoun. Byl naprosto v poradku, na nic si nestéZzoval, délali jsme si ze sebe legraci. Poté mi
pfidrzel kfidlo pri startu a ja jsem odletél na akrobaticky let nad letistém.“

1.1.1.3 Vypoveéd dispecerky RADIO na LKMB

Dispecerka RADIO ve své vypovédi popsala ¢innost pilota souvisejici s pohybem letounu
po letistni ploSe a odletu z letisté. Ve své vypovédi mimo jiné uvedla: ,Dne 4. 9. 2020 jsem
pfijela na letisté okolo 15. hodiny za ucelem sluzby radiostanice na akci ,Létame pro vas®,
kterou pofadalo letecke muzeum Metodéje Vlacha. Program mél zacinat od 16:30.
Vzhledem k tomu, Ze jsem na letisté prijela dfiv, neZ zaCala akce, Sla jsem pred hangar
pozdravit kolegy. Mluvila jsem s (jméno pilota), byl v pohodé jako vzdycky, byl pozitivhé
naladén, nikdy nemél Spatnou néladu, rad lital, byl to zkuSeny pilot. Ten den si ani
nestézoval na zdravotni Ci psychické potize. Poté jsem se s nim rozloucila a Sla k muzeu,
kde jsem si pfipravovala svoje stanovisté. Nevim pfesné kolik bylo hodin, kdy se mi (jméno
pilota) nahlasil, Ze je po spusténi motoru a rad by pojizdél na drahu v pouzivani 23 a poté
by rad ve sméru RWY 23 udélal prilet. Ja jsem mu RWY 23 nedoporucila s ohledem na
provoz pfed muzeem a doporucila jsem mu RWY 34, ktera byla s ohledem na vitr pouZitelna.
On prijal moji informaci a fekl, Zze pojizdi na RWY 34. Poté se mi nahlasil, Ze je na
vyCkavacim misté RWY 34. Poté vstup na RWY 34 a vzlet. S ohledem na provoz, jsem mu
potvrdila, Ze je RWY 34 pro vzlet volna. Nasledné odletél a jiz se mi vice nehlasil. Nebyla to
Jjeho povinnost, ale béznou praxi je, Ze mi piloti hlasi dal$i ¢innost, pfipadné kam leti.
Priblizné 20 min po jeho odletu mi volal na mobilni telefon VLP, jestli se mi uz hlasil pan
(jméno pilota). Jen jsem mu fekla, Ze se mi nehlasil a on mi vice nefekl.

K (jméno pilota) bych uvedla, Ze jsem ho znala velice dobre, nékolikrat jsem s nim i litala,
kdy to byl svédomity a zkuSeny pilot, nikdy neriskoval, vZdy dodrzoval pfedpisy. Obcas jsme
délali rizné zatacky, ale nikdy jsme spolu nikam neletéli mavat. VZdy jsme letéli v bezpecné
vySce, nikdy jsme nelétali nad vesnice.”

7124 CZ-20-0576
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1.1.2 Kiriticky let
Popis kritické faze letu byl proveden na zakladé hodnot ziskanych ze zaznamu zapisovace
a vypovédi nahodného svédka.

Obr. &. 1 — Trat letu zobrazena v aplikaci SeeYou

Pilot po pfevzeti letounu provedl spousténi motoru a v 14:52:05 zahajil pojizdéni z mista
stani v prostoru pod vézi na misto vzletu z RWY 34. Vzlet provedl v 14:59:09 a pokracoval
Vv letu severozapadnim smérem pfimo k obci Bukovno. Po pfiletu nad severovychodni okraj
obce proved| zatacku o cca 180° a v nizkém pruletu pokracCoval v letu malou rychlosti nad
obci. Na vychodnim okraji obce ,zamaval kfidlem“ nejdfive pravym a nasledné levym
naklonem. Pfi tomto manévru do$lo ke ztraté rychlosti a k padu letounu po kfidle do zahrady
u rodinného domu na vychodnim okraji obce. Letoun dopadl| v 15:01:58 pod malym uhlem,
témér na plocho, na vodni hladinu nadzemniho bazénu.

Obr. &. 2 — Zobrazeni kritické faze letu v aplikaci SeeYou

8/24 CZ-20-0576
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Tab. €. 1: Popis poslednich 15 fixnich bodu kritického letu

Cas [h:min:s] Alt GPS [m] AGL [m] GS GPS [km-h-1] Kurz [*]
15:00:39 397 110 189 350
15:00:45 396 108 188 007
15:00:50 401 112 193 016
15:00:56 406 116 192 010
15:01:02 404 113 189 351
15:01:07 420 132 171 331
15:01:13 488 187 155 323
15:01:19 474 164 169 299
15:01:24 454 145 187 276
15:01:30 443 130 192 254
15:01:35 447 129 148 170
15:01:41 437 119 85 036
15:01:46 407 102 56 082
15:01:52 452 78 24 135
15:01:58 404 - 12 164

1.1.3 Vypovéd svédka

Svédek stal v ulici ,Nova*“, cca 70 m od mista letecké nehody a pozoroval letoun po celou
dobu jeho letu nad obci Bukovno. Ve své vypovédi mimo jiné uvedl: ,Okolo paté hodiny jsem
zaregistroval pfilet bileho sportovniho letadla, kdy jsem védél, Ze toto letadlo pilotuje pan
(jméno pilota), ktery byl obéanem obce Bukovno a mym sousedem. Pokazdé, kdyz se byl
proletét, tak léetal nad obci. Nad Bukovnem pri svych letech létal pravidelné, ale ne, Ze by
létal nad tou ulici "Nova". Vétsinou pouze proletél nad svym barakem, ktery je na okraji obce
Bukovno. Vim, Ze ted’ pul roku nelétal. Z jakého diuvodu nelétal, to nevim. Tedy ve chvili,
kdyZ jsem uvidél prilétat letadlo, tak jsem se na néj dival. Priletél ve sméru od skladky, od
Michalovic, kdy udélal levotocivou otoCku nad Bukovnem, kde klesl do vySky asi tak 2,5
vy$8Ky baraku, to bylo asi 30 m. Ve chvili, kdyZ nadletél rovnobézné nad ulici, kde jsem stal,
tak udélal zdravici manevr kfidly, tak jako kdyby jednou maval a pfi druhém manévru mi
pfipadlo, Ze se letadlo kridlem naklonilo, z mého pohledu napravo a zacalo rychle padat.
Vypnuti motoru nebo, Ze by pridaval vic plyn, jsem neslySel. Zménu zvuku jsem
nezaznamenal, jen jsem vidél, Ze rychle spadl nékam za baraky. Mohla to byt sekunda a pul.
Blize nedokaZi popsat manévry letadlem, ani presné jak manévroval téemi kridly, byla to
velkéa rychlost. Nepostrehl jsem ani, Ze by letél néjaky ptak. Ihned jsem béZel zjistit, kam
dopad|. Nasledné jsem uvidél, Ze dopadl na pozemek ¢. p. 150, a tak jsem ihned volal
zachranku, bylo to v ¢ase 17:01.

Majitel pozemku, mi fikal, Ze sedél zrovna na zahradé u bazénu, Ze se stihl otocit, jelikoz
sly$el priblizujici se letadlo a poté ho letadlo odmrstilo ze Zidle do vzdalenosti cca 3 metry
od kridla, kdy letadlo dopadlo pfimo do bazénu. Pan (jméno majitele pozemku) byl v Soku
a tvrdil, ze ho kridlo letadla trefilo do kotniku, krev mu netekla. Poté se nechal oSetfit RZS.“

9/24 CZ-20-0576
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1.2 Zranéni osob

Tab. 2 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (Obyvsgf‘;gt\‘/’j‘;% 0)
Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 1/0

Pilot utrpél pfi letecké nehodé zranéni neslucitelna se Zivotem. Majitel pozemku byl lehce
zranén pfi dopadu letounu.

1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl dopadem na hladinu nadzemniho rodinného bazénu a naslednym narazem do
zemé zcela znicen.

1.4 Ostatni Skody

PFi letecké nehodé doslo ke Skodam na majetku tfeti osoby. Byl poSkozen zahradni nabytek,
dfevény pristavek u rodinného domu a zcela zniCen nadzemni bazén, vcetné jeho
prislusenstvi. Travnaty porost zahrady o ploSe cca 100 m? byl kontaminovan leteckym
benzinem.

15 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

1.5.1.1 Osobni udaje
e muz, vék 36 let,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, bez omezeni,
e platny prikaz zpusobilosti letové posadky PPL(A),
e platna kvalifikace SEP Land, AEROBATICS, TOWING-S,
e platny vSeobecny prlikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5.1.2 Letova praxe

Pilot letovy vycvik na letounech zahdijil v roce 2010 na letounu Zlin Z 126 a postupné se
rozlétal na osmi typech jednomotorovych letounl. Prikaz zpUsobilosti soukromého pilota
letound ziskal dne 15. 2. 2012. PfeSkoleni na letoun Zlin Z 526 absolvoval dne 4. 4. 2012.
Administrativni prodlouzeni kvalifikace SEP Land dle PART-FCL bylo provedeno dne 7. 3.
2020. V roce 2020 proved! s letounem Z 526 tfi aerovleky v trvani 40 minut.

Tab. 3 — Nalet pilota na letounech (vypis ze zapisniku letu k 25. 7. 2020)

Nalet za: Za 24 h Za 90 dni Celkem
Tento typ letounu: 00:05 0:40 39:09
VSechny typy letounu: 00:05 1:26 305:18

10/24 CZ-20-0576
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Tab. 4 - Pfehled nalétanych hodin podle typl (opis ze zapisniku let(l)

ROK/TYP | 7-126 7-226 C-172 7-43 7-526 C-152 Z-142 Z-50
2010 0:30 - - - - - - -
2011 34:25 1:35 5:35 - - - - -
2012 - 0:14 5:45 31:06 3:41 - - -
2013 - 1:48 - 34:51 1:07 0:35 7:29 0:49
2014 - - - 36:31 - 2:30 - -
2015 - 2:34 - 21:38 1:12 0:45 - -
2016 - - - 6:53 9:44 24:25 - -
2017 - 2:39 - 11:01 9:39 8:13 - -
2018 - - - 11:24 8:42 - - -
2019 - - 4:08 6:35 2:14 - - -
2020 - - - 0:46 0:40 1:25 - -

CELKEM | 34:55 8:50 15:28 | 160:45 | 39:09 37:53 7:29 0:49

1.5.1.3 DalSi letova praxe

Pilot od roku 2008 postupné létal na 4 typech kluzaku. Leteckou ¢innost na kluzacich ukongil
dle zapisniku letd dne 4. 11. 2017 s celkovym naletem 67 h 15 min a provedl 193 vzletd
v aerovieku.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VsSeobecné

Letoun Z 526 AFS-V je jednomistny, jednomotorovy, samonosny dolnoplosnik puvodné
ureny pro leteckou akrobacii. Nyni typ slouzi zejména jako vleCny letoun.

Obr. &. 3 — Letoun Zlin Z 526 ASF-V poznavaci znacky OK-CXF

Trup letounu je pfihradové konstrukce, svareny z ocelovych trubek. Potah predni ¢asti trupu
je z duralového plechu, spodni a boc¢ni zadni €asti jsou potazeny platnem. Kryt kabiny se
otevira posouvanim dozadu, pro nouzoveé opusténi letounu Ize kryt odhodit. Pilotni sedadlo
a nozni fizeni jsou stavitelné.

KFidlo je lichobéznikového pudorysu a u trupu je délené na levou a pravou Cast. Kostra
kfidla je celokovova a potah je z duralového plechu. KFfidlo neni vybaveno vztlakovymi
klapkami, ale dvoudilnymi kfidélky s moznosti nastaveni diferencialnich vychylek.
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Podvozek je tfibodovy, zadového typu. Hlavni podvozek je Caste¢né zatazitelny dozadu do
kfidla. Ovladani podvozku je elektrické. Nouzové vysouvani podvozku je ruéni, mechanické.
Ostruhové kolo je spfazeno s noznim fizenim.

Pohonnou jednotku tvofi invertni fadovy, vzduchem chlazeny, Ctyfdoby Sestivalcovy motor
Avia M-137A o vykonu 132 kW pfi 2 750 ot-min"! po dobu 5 minut. Zdvihovy objem motoru
je 5,97 litru, kompresni pomér 6,3:1. Hmotnost motoru je 141,5 kg. Motor je vybaven pro
pIné akrobaticky provoz.

Vrtule V 503A je kovova, levotoCiva s hydraulickym servomotorem. Otacky jsou oviadany
samostatné podle rychlosti letu a pfipusti motoru. Primér vrtule je 2 000 mm, max. trvalé
otacky 2 750 ot-min2.

Letoun je vybaven akustickou signalizaci polohy podvozku a varovani pfed pretazenim
(padem).

1.6.2 VSeobecné charakteristiky

Posadka: 1 pilot

Rozpéti: 8,84 m

Délka: 7,82 m

Vyska: 1,90 m

Nosna plocha: 13,81 m?

Prazdna hmotnost: 635 kg

Max. vzletova hmotnost: 840 kg

UziteCné zatizeni max.: 200 kg

Povoleny rozsah centraze: 24,8 az 31 % SAT

Max. mnozstvi paliva: 701+ 70 | v pfidavnych nadrzich (2x 35 |)
1.6.3 Vykony

Max. konstrukéni rychlost Vne: 305 km-h'1 IAS

Max. cestovni rychlost Vno: 230 km-ht IAS

Max. rychlost s podvozkem V.e: 180 km-ht IAS

Rychlost pro ovladani podvozku: 140 km-h't IAS

Padova rychlost Vso: 98 km-ht IAS (v letové konfiguraci)

Stoupavost: 8 m-s?

Dolet: 750 km

Dostup: 5800 m

1.6.4 Provozni omezeni

Typ je certifikovan pro VFR lety ve dne a pro viekani kluzak(d. Nasobky pretizeni jsou
v rozsahu plus 3,8 g az minus 1,5 g.

Varovani pfed padem je malo vyrazné. Pfipousti se vzhledem k tomu, Ze vlastnosti pfi
pfetazeni jsou dobré, fiditelnost velmi dobra a nevyskytuji se tendence k pfechodu do
nebezpecnych stavu.

Pozadavky fiditelnosti jsou plnény az na chovani ve skluzech, kdy sily v pficném fizeni jsou
nevyrazné, a v nékterych pfipadech se neprojevuje tendence zdvihnout nizsi kfidlo, jak
pozaduje pfedpis. To je povoleno, protoZze fiditelnost je velmi dobra, nevyskytuji se tendence
k pfechodu do nefiditelnych stavu.
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1.6.5 Informace o havarovaném letounu

1.6.5.1 Technicky popis

o Typ: Zlin Z 526 AFS-V

e Poznavaci znacka: OK-CXF

e Vyrobce: Moravan n.p., Otrokovice

¢ Rok vyroby: 1972

e Vyrobni Cislo: 1224

e Technicky prukaz: platny do 29. 4. 2021

e Celkovy nalet: 3902 h 13 min

e Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 11. 3. 2021
1.6.5.2 Motor

e Typ: Avia M 137 A

e \yrobni Cislo: 851552, série 1

e Vyrobce: AVIA n.p.

¢ Rok vyroby: 1985

e Generalni oprava: 8. 8. 2005

e Nalet motoru od GO: 1 391 h 17 min

e Nalet celkem: 2792 h 44 min
1.6.5.3 Vrtule

e Typ: V503A

e \/yrobce: Woodcomp s.r.o.

e Vyrobni Cislo: 440531074

e Zastavba na letoun: 28. 3. 2014

1.6.6 Provoz letounu

Letoun byl zapsan do Leteckého rejsttiku CR dne 23. 3. 1972. Byl provozovan v kategorii
,Normalni“ jako vle€ny s nainstalovanym vle€nym zafizenim pro vliekani kluzaka.

1.6.6.1 Technické prohlidky

Technicka prohlidka letounu byla provedena povéfenou organizaci dne 20. 4. 2020. Byl
povolen provoz letounu po dobu 200 letovych hodin do 20. 4. 2022. Dne 1. 6. 2020
provedena prohlidka po 50 h pfi 3 859 h 7 min. Dne 17. 8. 2020 byla odstranéna zavada
z kontroly LOM Praha, vyména pistu valce €. 1 v€etné sady pistnich krouzkd. Kontrola
motoru po 15 letech provozu dle LOM-MB-020/2009 byla provedena dne 21. 8. 2020
soucasné s prodlouzenim zivotnosti o 200 h.

1.6.6.2 Bulletiny
VSechny pfedepsané technické bulletiny byly na letounu provedeny.

1.6.6.3 Zavady, opravy a vymeény prvku

Dne 24. 10. 2019 byla provedena oprava trhliny vyfuku motoru a vyména levé spojky
ovladani zasouvani podvozku. Dale byla provedena kontrola tésnosti Pitot statického
systému, kompenzace kompasu, kontrola radiostanice a kontrola ELT po 12 mésicich. Dne
26. 3. 2020 byla provedena vyména hasiciho pfistroje T1-H. Dne 3. 6. 2020 bylo provedeno
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doplnéni kapaliny a dusiku v tlumici ostruhy. Byla provedena vyména tlumiCe ostruhy
a namontovan tlumic v. €. 572.

1.6.6.4 Mnozstvi paliva
V nadrzich letounu bylo pfi nehodé cca 50 litrG paliva. V pfidavnych nadrzich na koncich

kfidel palivo nebylo.
1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologicke situace v case 15:00 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného pocCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 4. 9. 2020.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: V tylu slabnouci tlakoveé vyse se stfedem nad Alpami proudil nad
uzemi Ceské republiky od jihozapadu teply vzduch.

Pfizemni vitr: 240-270°/6-12 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 270°/16 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno—oblacno, beze srazek

Oblacnost: SCT 3-4/8, BKN 5-7/8 Sc, Cu se zakladnou 4 500 ft AGL

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

REG QNH: 1 016 hPa, v odpolednich hodinach slaby pokles.

1.7.2 Radarovy a druzicovy snimek
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Obr. &. 4 - Radarovy a druZicovy snimek ze 4. 9. 2020 (15:00 UTC). Cervenym kfiZzem je vyznadeno mésto
Mlada Boleslav.

V misté letecké nehody, v obci Bukovno val jihozapadni az zapadni vitr o rychlosti
6 az 12 kt. Dohlednost se pohybovala nad 10 km. V prostoru se vyskytovala nizka kupovita
oblacnost s vysokou zakladnou a bez vertikalniho vyvoje. Nevyskytovaly se zde srazky ani
nebezpecné jevy pocasi pro letovy provoz.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Vizualni prostfedky na LKMB odpovidaly kategorii leti§té podle pfedpisu L 14.
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1.9 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKMB aktivovana v souladu s VFR priruckou
CR, vydanou Leteckou informacni sluzbou RLP CR, s.p. Pilot letounu komunikoval se
stanovi$tém RADIO LKMB na frekvenci 123,610 MHz.

1.10 Informace o letisti

Pilot provedl vzlet a planoval pfistani na letisti Mlada Boleslav. LKMB je vefejné vnitrostatni
letiSté. V dobé udalosti disponovalo dvéma travnatymi vzletovymi a pfistavacimi drahami.
RWY 05/23 o délce 775 m a Sifce 100 m a RWY 16/34 o délce 900 m a Sifce 100 m. Letisté
je povoleno pro provoz VFR den a vysadkovou Cinnost.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Tracker FT 300

Provozovatel instaloval na palubu letounu viceucelovy tracker FT 300, ktery komunikuje
bezdratové s webovou aplikaci Flight Track. Jednotlivé fixni body byly zaznamenavany
vintervalu 5 sec a jsou charakterizovany ¢asem, nadmofskou vyskou (GPS) a tratovou
rychlosti (GPS). Rozdil mezi ALT GPS a nadmofiskou vySkou na mapé byl v misté vzletu na
LKMB minus 15 m. S ohledem na vySe uvedené nepfesnosti maji informace o vySce letu
pouze informativni charakter.

1.11.2 Radarovy zaznam

Na zaznamu prehledového zobrazeni ACC se neobjevila vdaném misté a Case trasa
kritického letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Ohledani mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo na zahradé v tésné blizkosti rodinného domu na
vychodnim okraji obce Bukovno. Bezvladné télo pilota bylo nalezeno pfipoutané
Ctyfbodovymi bezpecnostnimi pasy v pilotni sedacce. Pilot mél na sobé zapnuty zadovy
padak Cislo ATL-88/90. Postroj padaku i vlastni padak byly neposkozené.

Obr. &. 5 — Zluté je vyznadeno misto dopadu letounu
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Pod troskami letounu bylo torzo nadzemniho bazénu. Trosky letounu lezely na jednom
misté, ocasni plochy se opiraly o sténu dfevéného pfistavku obytného domu. Prid
zniCeného letounu sméfovala k severovychodu. Pfesna poloha mista nehody je uvedena
v nasledujici tabulce:

Tab. 5 — Soufadnice mista letecké nehody

N 50°26°44.18"°
E 014°50°37.76"
nadmorska vyska: 318 m

v zemépisnych soufadnicich:

Obr. &. 6 — Trosky letounu na misté letecké nehody

1.12.2 Prohlidka trosek

Komise provedla prohlidky trosek letounu na misté letecké nehody a nasledné v misté jejich
ulozeni v hangaru UZPLN.

1.12.2.1 Trup letounu

Trup letounu zustal po nehodé kompaktni. V roviné odtokové hrany kfidla byl zlomeny
a druhy zlom byl v misté protipozarni (motorové) prepazky. Trubkova konstrukce byla
v pfedni a stfedni ¢asti silné zdeformovana. Pfedni maska se vstupem chladiciho vzduchu
k motoru byla narazem na zem utrZzena od konstrukce letounu a byla zdeformovana. Panely
kapotaze motoru byly v horni ¢asti zdeformované a v pfedni i zadni ¢asti roztrzené. Spodni
Cast kapotaze a motorova protipozarni pfepazka byly rovnéz zdeformované.

Vzpéry motorového loze byly k motorové pfepazce upevnény, ale byly ohnuté a zustaly na
nich pfipevnény zavésy motoru, které byly na obou stranach vytrzené z bloku motoru.
Strfedni ¢ast trupu méla rozlamanou a zdeformovanou trubkovou konstrukci. Zadni ¢ast
trupu zlstala celistva. Zafizeni pro viekani kluzakl na zadni ¢asti trupu bylo neposkozeno.
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1.12.2.2 Pilotni kabina

Posuvny prekryt kabiny byl celistvy. Ovladani zamku kabiny i nouzoveého odhozu kabiny
bylo neposkozené a zcela funkéni. Celni Stitek kabiny byl rozbity a jeho obvodovy ram byl
v predni Casti zdeformovany.

Pilotni sedaCka byla od trubkové konstrukce trupu v hornich upevrnovacich bodech
oddélena. V horni ¢asti byla ohnuta (cca 4 vySky zadové opérky) smérem dopfedu, plech
sedaCky byl roztrzen. Trubkovy ram sedacCky byl v misté ohybu zlomeny. Poutaci
bezpeénostni pasy byly neposkozené a funkéni.

Pristrojova deska byla zni¢ena narazem hlavy pilota. Stfedni ¢ast desky byla zcela zni¢ena
a jednotlivé pfistroje z ni byly vytrzeny a visely na kabelazi.

Paka ovladani vykonu motoru byla v poloze maximalniho rezimu. Pfi ohledani na misté
nehody drzel pilot paku ovladani vykonu levou rukou. Podélné vyvazeni bylo nastaveno
v neutralni poloze.

1.12.2.3 KFfidlo letounu

Obé poloviny kfidla byly zdeformované narazem do pfekazky a narazem naplocho na zem.
Nabézné hrany a predni ¢asti obou polovin kfidla byly az po pfedni nosnik zdeformovany.
Nosniky kfidla byly i pfes znacnou deformaci kfidla nepferusené. Zesilena zebra byla
v pfedni ¢asti deformovana. Pfechodové aerodynamické plechy mezi kfidlem a trupem mély
roztrzené nytované spoje.

Palivoveé nadrze v kfidle byly pfi narazu v predni ¢asti roztrzeny. Podle stop na misté nehody
témér vesSkeré palivo pfi roztrZzeni nadrzi vystfiklo smérem pred letoun. Pfidavné palivové
nadrze na koncich kfidla byly obé poSkozeny.

Silové uzly upevnéni hlavnich podvozkovych noh na pfednim nosniku kfidla byly, i pfi
skute€nosti, ze podvozek byl pfi nehodé v zasunuté poloze, poskozeny.

1.12.2.4 Ocasni plochy

Kyl svislé ocasni plochy byl celistvy. Jeho upevnéni k silovym prvkim trupu bylo
neposkozené. Smérové kormidlo mélo ve spodni €asti poSkozenou trubkovou konstrukci
a byl poskozen i platény potah. Vyvazovaci ploSka a jeji ovladani bylo funkéni. Kormidlem
se dalo volné pohybovat v celém rozsahu vychylek. Kormidlo bylo pfi ohledani na misté
nehody vychyleno vlevo.

Obé poloviny vodorovné ocasni plochy mély koncovou ¢ast ohnutou smérem nahoru o uhel
cca 10 aZz 12°. Upevnéni vodorovnych ocasnich ploch k trupu bylo neposkozeno. Vyskovym
kormidlem bylo mozné i pfes deformace volné pohybovat. Vyvazovaci plosky byly
v neutralni poloze a byly funkéni.

Koncova Cast pravé poloviny vySkového kormidla nesla barevné stopy po kontaktu se
sténou dfevéného pfistavku.

1.12.25 Pohonna jednotka

VSechny Ctyfi upeviovaci uzly motoru byly se silentbloky vytrzeny z bloku motoru. Vstup
chladiciho vzduchu byl u prvniho valce zdeformovan a chladici Zebra prvniho valce byla
zepfedu a zleva ucpana zeminou. Aerodynamicky klobouk vrtule byl zdeformovan
a roztrzen.
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1.12.2.6 Rizeni letounu

Na misté nehody bylo provedeno ovéfeni volnosti chodu fidicich ploch. Toto nebylo mozné
provést v plném rozsahu u kfidélek z divodu jejich deformace a polohy.

Pedaly a prvky nozniho Fizeni v kabiné byly zdevastovany. Ridici paka byla volna, ale jeji
pfipojeni tahel kfidélek bylo ulomeno. Tahlo od vySkového kormidla bylo zlomeno ve dvou
mistech. Jeden lom byl v misté pod pilotni sedackou a druhy lom byl cca 20 cm za sedackou.
Oba lomy mély kiehky charakter a jejich okolni povrch nesl stopy po narazu. Smérové
kormidlo bylo ovladano lanky, ktera byla nepferusena. Ovladani vyvazeni vyskového
a smérového kormidla bylo rovnéz provedeno lanky. Ovladani bylo funkéni a lanka
neprerusena.

1.12.2.7 Podvozek

Uzel upevnéni pravé hlavni podvozkové nohy byl poskozen narazem na zem. Podvozkova
noha byla v zasunuté poloze. Uzel upevnéni levé hlavni podvozkové nohy byl neposkozen.
Leva podvozkova noha byla rovnéz v zasunuté poloze. Ostruhové koleCko se pfi narazu
ulomilo v horni ¢asti vidlice kola (tfrmenu) od tlumice i protistfihovych nlizek a leZelo vpravo
ve vzdalenosti cca 1,8 m od zadi letounu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

rwvs

Na téle pilota byla zjiSt€na mnohocetna poranéni (polytrauma). Bezprostifedni pfi€inou smrti
bylo rozhmozdéni mozku. Smrt nastala okamzité po vzniku tohoto poranéni.

Na postavu pilota, sediciho v kabiné sportovniho letounu, fadné pfipoutaného ctyrbodovymi
pasy, pusobilo tupé nasili velké intenzity, pfedevSim zespodu a zepfedu. Pad letounu
v ploché vyvrtce mlze vznik poranéni plné vysvétlit. Zachranny padak nebyl aktivovan.

Na hornich i na dolnich konCetinach pilota byly zjistény typické urazové zmény, které Ize
interpretovat va&i prvkim Fizeni. Prava ruka se nachazela pred télem, svirala valcovity
predmét (fidici paku). Leva ruka byla umisténa na pfedmétu pfi levém bocnim okraji kabiny
(plynova paka). Dolni kon&etiny se nachazely v prostoru pedall nozniho Fizeni.

PFi pitvé nebyly zjiStény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem
pfedmétné nehody (zasah strelou, vybuch trhaviny apod.).

PFi pitvé nebyly zjistény chorobné zmény, které by mohly mit vliv na pfi€inu letecké nehody
(tzv. In-Flight Medical Incapacitation) nebo mély spolupUsobici vliv na smrtelny nasledek
urazovych zmén.

Toxikologickym vySetfenim nebyl v téle pilota zjiStén alkohol ani jiné toxikologicky
vyznamné, pro let zakazané latky, véetné latek navykovych.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu bylo provedeno z biologického materialu,
odebraného pfi pitvé. Na zakladé vysledkl provedeného vysSetfeni, statistického
vyhodnoceni, pitevniho nalezu, zjiSténi doplfiujicich laboratornich vySetfeni a dostupnych
udajli o prabéhu letu Ize uvést, Zze u pilota doSlo béhem letu k pfedsmriné aktivaci
energetického metabolismu, s Cerpanim rezerv zasobnich cukri vyznamné v srdecnim
svalu, méné vyznamné ve tkani jater a pficné pruhovaného svalu. Vysledky vysetfeni Ize
interpretovat napf. tak, Zze u pilota probihala v pribéhu letu negativni psychicka emoce, ktera
byva pozorovana u osob, které se pfipravuji na néjaky naro¢ny vykon a uvédomuiji si jeho
nebezpecnost nebo maji obavu, zda-li jej zvladnou. Byva to napf. u pilotd, ktefi zacCinaji

viv s

prestavku v létani a zamysleji provést naronéjsi ukony v prabéhu letu apod. Pilot byl tedy
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pfed smrti pak doslo k velmi vyznamné stresové reakci, pfi obavé o svij Zivot.

Pfi komplexni soudné Iékafské expertize nebyly zjiStény u pilota zmény zdravotniho stavu,
které by mohly podilet na vzniku ¢&i pribéhu pfedmétné letecké nehody.

1.14 Pozar

Pfi letecké nehodé nedoslo k pozaru trosek letounu ani infrastruktury v blizkém okoli.
V nadrzich letounu bylo v okamziku letecké nehody cca 50 litrti paliva.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo RCC organizovano na zakladé skuteCnosti, ze jednotlive slozky
Integrovaného zachranného systému CR ihned po nahlaSeni udalosti vyjely na misto
letecké nehody.

Nahodny pozorovatel oznamil leteckou nehodu na lince 155 a byl jako prvni na misté
nehody. Ve své vypovédi doslova uved|: ,/hned jsem volal zachranku, bylo to v ¢ase 17:01.
Poté jsem si oteviel branku a uvidél jsem souseda pana (jmeéno), ktery Sel ze zahrady a rikal
mi, Ze mu tam spadlo letadlo. Majitel pozemku, mi fikal, Ze sedél zrovna na zahradeé
u bazénu, Ze se stihl otocCit, jelikoz slySel priblizujici se letadlo a poté ho letadlo odmrstilo ze
Zidle do vzdalenosti cca 3 metry od kridla, kdy letadlo dopadlo primo do bazénu. Pan (jméno
majitele pozemku) byl v Soku a tvrdil, Ze ho kridlo letadla trefilo do kotniku, krev mu ale
netekla. Poté se nechal oSetrit RZS. Ja jsem Sel sam k letadlu, koukal jsem, jestli se z néj
nekouri. Nasledné jsem Sel k pilotovi, zjistit, jestli Zije. Pilot sedél nehnuté v letadle a hlavu
mél poloZenou na ¢erné tasce. Myslel jsem si, Ze Zije, a tak jsem chtél vyzkouSet tep. Tasku
Jjsem vytahl a dal na kfidlo. Pilot byl pripasany bezpecénostnim pasem, a kdyZ jsem se mu
podival do obliceje tak jsem bezpecné poznal (jméno pilota), ktery mél prasklou lebku. “

I

Obr. &. 7 - Zbytky dievéné Zidle, na které sedél majitel pozemku

Télo pilota bylo nalezeno v troskach zdeformované kabiny letounu bez zjevnych znamek
zivota. S télem nebylo do pfijezdu komise na misto letecké nehody manipulovano. Ohledani
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téla proved| soudni lekar VUSL ve spolupraci s inspektory UZPLN a vyjezdni skupinou
Policie CR.
1.15.1 Nouzovy polohovy radiomajak ELT

Nouzovy polohovy radiomajak ELT, instalovany v trupu letounu, byl pfi narazu automaticky
aktivovan.

1.16 Testy a vyzkum

Komise po provedené prohlidce letounu na misté letecké nehody a nasledné v misté ulozeni
trosek rozhodla na zakladé zjiSténi pfi detailnim ohledani jednotlivych €asti zniceného
letounu, Ze bude zpracovana technicka expertiza pohonné jednotky.

1.16.1 Expertiza motoru M137A

V hangaru UZPLN byla za G&asti specialistt LOM Praha s.p. a inspektord UZPLN
provedena rozebirka a komisionalni prohlidka technického stavu motoru M137A, vyrobni
Cislo 857552 po letecké nehodé. V pribéhu rozebirky motoru komise nezjistila zadna
mechanicka poskozeni, kromé téch zplsobenych havarii, které by svédcily o poruse nebo
nespravné funkci motoru. V okamZiku havarie letounu byl motor v chodu a pracoval na
vysokém rezimu. Svédci o tom zejména nasledujici skute€nosti:

e Vrtulové listy byly zdeformovany smérem dopfedu (do tahu-tahly).

e Na nabézné hrané jednoho listu vrtule byly hluboké zaseky svédCici o nasilném
zastaveni chodu motoru na vysokém rezimu.

e Vrtulovym hfidelem S$lo snadno otacet bez znamek zadfeni (bez komprese po
demontazi zapalovacich svi¢ek). Pfi otaCeni se z motoru neozyvaly Zzadné
neobvyklé zvuky.

e V motoru nebyla nalezena mechanicka poskozeni, cizi télesa ani kovové tfisky.
Vnitfni sou€asti motoru pokryval olejovy film.

e VSechny pohony agregatd byly funkéni a neporuSené (olejové a vstfikovaci
Cerpadlo, zapalovaci magneta). Demontované zapalovaci svicky nevykazovaly
nadmeérné opotiebeni nebo znamky nespravného chodu motoru.

e Olejové CistiCe motoru obsahovaly jen motorovy olej.

e Palivova a olejova soustava byly v pofadku.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovan Aeroklubem Mlada Boleslav, z.s. k vliekani kluzakul, k vycvikovym
a rekrea¢nim letim. Pilot si letoun zapUj€il k provedeni kondi¢niho letu v souladu s pravidly
provozovatele.

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Vyjadfeni pilota-instruktora na kluzacich

K osobnosti pilota se vyjadfril instruktor akrobacie na kluzacich s 15letou praxi. Ve své
vypovédi mimo jiné uvedl: ,Pana (jméno pilota) znam od roku 2006, kdy jsme spolu zahayjili
vycvik pilota kluzaku, ktery jsme oba uspésné dokoncili v roce 2007. Béhem vycviku patfil
k tém nejleps§im. Spolu jsme ho zviadli nejrychleji ze v8ech. Byl vzdy fadné pripraven.
Jediné, co mu délalo problémy, byly nezvyklé polohy, coz byly pady a vyvrtky. Z tohoto byval
velice nervozni, situace vzdy vyresil, ale pod velkym stresem. NaSe cesty se poté rozdélily.
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On Sel na vycvik pilota motorového letounu a nasledné létal i soutézné leteckou rallye.
V tomto sportu mél i medaile z mistrovstvi svéta asi z roku 2012. V tu dobu jsme spolecné
nelétali. Udélal si jesté akrobaticky vycvik na motorovém letounu, kde mu nezvyklé polohy
délaly problemy, a proto chtél stale vice létat akrobacii, aby tomu Celil. Znovu do kontaktu
jsme se dostali okolo roku 2016, kdy mél zajem roz§ifit si kvalifikaci na bezmotorovou
akrobacii. Kdy ja jako instruktor bezmotorové akrobacie jsem s nim zahdjil vycvik. Jeho
obava z nezvyklych poloh stale prfetrvavala, zvladal denné pouze 5 prvku, kdy bézné
studenti zvladaji 3 az 4 sestavy po 12 prvcich. VZzdy dokazal fici, Ze mu to jiZ staci, pouze
v jednom pfipadu mé poprosil, abych za ného pristal ja. Vycvik nedokoncil, jelikoz nemél
penize a ¢as na létani. Beéhem poslednich 3 let chodil na letisté pouze sporadicky. Dne
4. 9. 2020 (jméno pilota), udajné dostal instrukce od kolegy, ktery mu mél pfedavat letadlo,
Ze si ma udélat tii starty a tfi pristani na letisti, coz dle zaznamu neudélal. Mél zapdjcené
letadlo Zlin 526, které si mohl zapdjcit, jelikoZ v té dobé bylo volné. Byl drzitelem prislusné
licence a na typ letadla byl preSkolen. Vzhledem k tomu, Ze byl ¢lenem aeroklubu, mohl si
pujcovat volna letadla. Dne 24. 8. 2020 jsem byl asi posledni instruktor, ktery s (jméno pilota)
letél. Jednalo se o vycvikovy akrobaticky let na kluzaku. Opét se opakovala situaci, kdy po
péti prvcich rekl, Ze kon¢ime a domluvili jsme se, Ze budeme létat 5. 9. 2020. Ja osobné
bych (jméno pilota) nepustil do akrobacie na sdlo let, ale na bézny rovny let ano. Bylo to
dano tim, Ze dlouho nelétal, mél za sebou pouze jeden start v akrobacii a nezviadal
neobvyklé polohy. Byl zodpovédny dobry kluk, ale byl to stresar.”

1.18.2 Provadéci Nafizeni Komise (EU) €. 923/2012, Pfiloha

Provadéci Nafizeni Komise (EU) ¢. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi
spole¢na pravidla Iétani a provozni pfedpisy tykajici se sluzeb a postupu v oblasti letecké
navigace. Pfiloha, Pravidla létani, Oddil 2, Pouzitelnost a dodrzovani, Oddil 3, Obecna
pravidla a vyhybani se stfetim.

SERA. 2005 Dodrzovani pravidel Iétani

Provoz letadla za letu, na pohyblivé ploSe letisté nebo v provoznim misté musi byt ve shodé s
obecnymi pravidly, platnymi mistnimi ustanovenimi a navic, pokud jde o provoz za letu, také ve
shodé:

a) s pravidly pro let za viditelnosti

SERA. 2010 Odpovédnost za dodrzovani pravidel |étani

a) Odpovédnost veliciho pilota

Velici pilot letadla bez ohledu na to, fidi-li letadlo ¢i nikoli, odpovida za dany let v souladu s timto
narizenim, vyjma pfipadd, kdy se smi od téchto pravidel odchylit za podminek, kdy je odchyleni
absolutné nezbytné v zajmu zachovani bezpecnosti.

SERA. 2015 Pravomoc veliciho pilota letadla

Velici pilot letadla musi mit s konec¢nou platnosti pravo rozhodnout o provedeni letu.

SERA. 3101 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zplsobem, ktery by ohrozil Zivot nebo
majetek jinych.
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SERA. 3105 Minimalni vysky

S vyjimkou situaci, kdy je nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo kdy to povoli pfislusny Grad,
nesmi letadlo letét nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo
nad shromazdénim osob na volném prostranstvi, pokud neni ve vy$ce, ktera by v pfipadé vzniklé
nouze umoZznila pristani bez ohroZeni osob nebo majetku na povrchu zemé. Tyto minimalni vy$ky
jsou pro lety VFR stanoveny v bodu SERA. 5005 pism. f)

a) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad
shromézdénim osob na volném prostranstvi ve vysce niz8i nez 300 m (1 000 ft) nad nejvy3Si
pfekazkou v okruhu 600 m od letadla;

b) kdekoli jinde, nez je stanoveno v pism. a), ve vysce niz§i nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo
vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvysSi pfekazkou v okruhu 150 m (500 ft) od letadla.

2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pficiny letecké nehody vyplyva z dukazu
nalezenych na troskach letounu, z vysledku podrobné prohlidky mista nehody, informaci ze
zaznamu letu, z vypovédi svédka a uc€astniku letového provozu a odbornych expertiz.

2.1 Posadka

2.1.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot byl zpUsobily letu a mél odpovidajici kvalifikaci k provedeni letu letounem typu Z 526
ASV-F, na ktery se preskolil vroce 2012. Béhem 10leté praxe nalétal na osmi typech
jednomotorovych letounu celkem 305 h 18 min. Z toho na typu Z 526 ASV-F nalétal 39 h
9 min pfevazné pfi provadéni aerovlekl kluzaku. Aktivné se vénoval pilotovani motorovych
letounu pfi navigaCnich soutézich. Pfi této cinnosti dosahl vyznamnych sportovnich
uspéchu. Az do roku 2018 létal bez vétSich prestavek a jeho prumérny rocni nalet se
pohyboval kolem 40 hodin. Posledni dva roky pfed nehodou létal pouze sporadicky a v roce
2020 na letounech Zlin Z 526, Z 43 a Cessna 152 nalétal jen 2 h 51 min.

Nad mistem svého bydlisté létal v minulosti vicekrat a tento prostor velmi dobfe znal. V roce
2020 se pravdépodobné jednalo o prvni takovyto let. Z vypovédi svédkl z mista bydlisté
bylo zfejmé, Ze se domnivali, Ze pilot ob&asnymi prulety nad obci Bukovno neprovadél nic
nepatficného.

2.2 Provedeni letu

Pilot, podle zaznamu v zapisniku letu a palubniho deniku, provadél dne 26. 6. 2020
s letounem Z 526 tfi aerovleky v trvani 40 minut. Dne 4. 9. 2020 mu zkuSeny kolega
z aeroklubu pfi pfedavani letounu doporucil, aby si obnovil navyky v pilotovani Z 526 tfremi
lety po okruhu na LKMB. Jeho blizka pfibuzna ve své vypovédi potvrdila, Ze ji formou SMS
dvakrat informoval o umyslu zaletét se podivat do mista svého bydlisté. Pilot s touto €innosti
tedy pocital od pfichodu na letisté a potvrdil ji znovu pfed odletem. Ze zaznamu letu je
zfejmé, Ze ihned po vzletu z RWY 34 LKMB pokracCoval pfimo k obci Bukovno. Komisi se
vSak nepodafilo zjistit, proC neletél pfimo ke svému domu na vychodnim okraji obce, ale
provadél levou zatacku nad obydlenou Casti obce na malé vySce a nasledné pokracoval
v pruletu nad ulici, v které stal jeho dum.
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2.3 Kriticka situace

Kriticka situace nastala dle zaznamu( ze systému fligh track, v pribéhu provadéni levé
zatacky v Case 15:01:35 az 15:01:41, kdy letoun postupné ztracel rychlost GS GPS ze
148 km'h't az na 85 km-h! a letél ve vySce cca 100 m AGL. Pilot pravdépodobné
nezaznamenal pokles rychlosti a vmalé vySce, pfi malé rychlosti zaCal provadét
nebezpeény manévr ,mavanim z kfidla na kfidlo“. Tento manévr zahajil pravym naklonem
a pfi levém naklonu doslo k dalSimu poklesu rychlosti, ke ztraté vztlaku a letoun preSel do
padu po kfidle. S ohledem na vysku letu nebyl pilot schopen vybrat pad letounu s naslednym
narazem do zemé.

2.4 Letoun

Pfi prohlidce letounu a pohonné jednotky nic nenasvédcovalo poruSe draku nebo motoru
béhem kritického letu pred leteckou nehodou. Deformace list vrtule odpovidala tomu, ze
motor pracoval na vysokém rezimu a vrtule byla v tahu. Rovnéz poskozeni lista vrtule
dokazovalo, Ze doslo k nasilnému zastaveni motoru pfi kontaktu vrtule a motoru se zemi.
Ze Setieni vyplynulo, Ze v8echna poSkozeni letounu odpovidala silam vzniklym narazem do
prekazky a zemé. V okoli mista narazu nebyly nalezeny zadné oddélené Casti letounu.
Nebyla zjiSténa porucha pred narazem, ktera by zabranila normalni funkci fizeni letounu.
Pilot, ktery v dany den letél s letounem pred kritickym letem, potvrdil, Ze vSechny systémy
fungovaly bez zavad.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek
Povétrnostni podminky vyhovovaly pro let podle pravidel VFR.

3 Zavery
Béhem Setfeni letecké nehody byly shledany nasledujici zavéry.
3.1 Zjisténi
Pilot:
e mél platny prikaz zpUsobilosti letové posadky PPL (A),
e mél platnou kvalifikaci SEP Land,
e na typ letounu byl fadné preskolen,
e byl zdravotné zpUsobily,
e mél platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
¢ mél malé zkuSenosti s Iétanim na typu a mél dlouhé prestavky v Iétani na typu,
e kondi¢ni let za ucelem rozlétani na typu provedl zcela nevhodnym zpusobem,
e po dlouhé pauze vyuzil moznost se podivat nad misto bydliste,
e po vzletu nepokraCoval ve stoupani na minimaini vy$ku stanovenou pro lety VFR,
e védomé snizil vySku letu pod minimalni povolenou pro lety VFR nad obytnou
zastavbou,
e pfi letu nad obci nezabranil vyznamnému poklesu rychlosti letu,
e béhem priletu v malé vySce a na malé rychlosti provedl nebezpe&ny manévr,
e pfi tomto manévru nezvladnul pilotaz letounu, ktery pfesel do padu po kfidle,
e s ohledem na vySku letu nemohl narazu do pfekazky a zemé zabranit.
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Letoun:

Meteo

3.2

mél platné Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily k letu,

mél platné zakonné pojisténi,

centraz a celkova hmotnost se pohybovaly v mezich pfedepsanych letovou
pfiru¢kou,

motor pracoval v pribéhu celého letu zcela normalné a vSechny prvky Fizeni byly
zcela funkeéni,

byl naplnén potfebnym mnozstvim vSech provoznich kapalin,

vSechna poskozeni letounu vznikla vyhradné pfi narazu letounu do prekazky
a naslednym dopadem na zem,

vSechny lomy trubkové konstrukce mély charakter kiehkych lomu, tzn. lomu, které
vznikly plsobenim deformacnich sil,

naraz zpuUsobil totalni destrukci predni a stfedni ¢asti trupu letounu a obou polovin
kfidla,

pfi ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek
letounu v hangaru UZPLN nebylo zji$téno nic, co by naznagovalo, nebo svédgilo
o tom, Ze pfi€inou nehody byla technicka zavada letounu.

rologicka situace:

neméla na vznik a prubéh letecké nehody zadny vliv.

Pri€iny

PFiCinou letecké nehody bylo chybné rozhodnuti, které vedlo ke sklesani letounu pod
minimalni vySku pro lety VFR a nezvladnuta pilotaz provadéného manévru, pfi letu nizko
nad zemi, nad obytnou zastavbou, pfi kterém doslo ke ztraté rychlosti a naslednému padu
letounu.

4
S ohle

5
NIL

Bezpeénostni doporuéeni

dem na pfiginu letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

Pfilohy
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