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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in vazného incidentu
kluzaku Schleicher ASW-19 B pozn. zna¢ky OK-5235

na letisti Letkov
ze dne 2. éervna 2021

§ Praha
Rijen 2021

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohrozZujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohladuje, ze Zavére¢na zprava nemuize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Cesky hydrometeorologicky ustav
Vychod

Pravnicka osoba (s.r.o.)

Format zapisu letovych dat
Prakaz pilota lehkych letadel
Verejné vnitrostatni letisté Letkov
Sever

Draha

Jih

Spolkova republika Némecko
Prah drahy

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
Ufad civilniho letectvi

Pravidla pro let za viditelnosti
Vedouci letového provozu

Stupen Celsia

Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Hodina

Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km-h1)
Minuta
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A) Uvod
Majitel / Provozovatel: fyzicka osoba
Vyrobce letadla: Alexander Schleicher GmbH & Co., SRN
Typ letadla: ASW-19 B
Poznavaci znacka: OK-5235
Misto udalosti: letisté Letkov

Datum a Cas udalosti: 2. 6.2021, 10:58 UTC (v8echny ¢asy jsou uvedeny v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 2. 6. 2021 UZPLN obdrzel oznameni o vazném incidentu kluzaku ASW-19 B na LKPL.
Pfi vzletu aerovleku zjistil pilot kluzaku zavadu v ovladani vySkoveho kormidla. Proved|
odpojeni vleCného lana. DoSlo k tvrdému pfistani v pfedpoli drahy. Pfitom doslo k poskozeni
kluzaku. Pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Petr CHRASTECKY

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE zZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
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Dne 25. fijna 2021

C) Hlavni €asti zpravy

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

Pilot kluzaku je ¢lenem Aeroklubu Plzen — Letkov. Kluzak ma uloZen v rozloZzeném stavu
Vv pFivésu. Slozeni kluzaku trva, dle sdéleni pilota, cca 15-20 min.

Prubéh letu

K samotnému pribéhu letu pilot uvedl: ,Dne 2. 6. 2021 jsem planoval let s vlastnim
kluzakem ASW-19 B. Kluzak jsem skladal obvyklym zpdsobem, beze spéchu, po sloZzeni
a odtaZeni na start jsem jesté cca 1 hodinu ¢ekal na lep$i termické podminky. Start jsem
provedl z drahy 26 za vleénou WT9 Dynamic. Po odpoutani jsem potlacil, abych kluzak
vyrovnal, ale ten nereagoval a pfesel do strmého stoupani, vlivem nezapojeného tahla
vy$kovky. Odpoijil jsem vleéné lano, kluzak zpomalil a presel do strmého klesani. Podle IGC
loggeru dosahnul vysky cca 15 metrd. Poté narazil pfedni ¢asti trupu do zemé a pokracoval
ve vybéhu az na predpoli drahy 08. Narazem do zemé doslo k poSkozeni kluzaku (trup
a vyskovka). Ke zranéni pilota nedoslo.“

Pilot vle€ného letounu k udalosti uvedl: ,Dne 2. 6. 2021 jsem provadél viek kluzaku
ASW-19 B vlecnym letounem WT9 Dynamic. Po odpoutani vétroné od zemé tento presel
do rychlého stoupani do vysky asi 10 m, ¢imz doS$lo ke zvySenému tahu za ocasni ¢ast
vle¢ného letounu smérem vzhdru. Na to jsem reagoval pfitazenim. Pfesto do$lo k mirnému
dotyku hlavniho podvozku se zemi. V tomto okamziku doS$lo k rychlému nartstu rychlosti
vlivem vypnuti vle¢ného lana pilotem vie¢eného vétroné. Po nastoupani 150 m jsem provedl|
zatacku o 180° a provadél pristani. BEhem sestupu jsem vidél, Ze pilot vétroné jiz z vétroné
vystupuje.”

Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

Poskozeni letadla

Na kluzaku narazem do zemé vzniklo poskozeni malého rozsahu. Nejvice byla posSkozena
predni ¢ast trupu a podvozek. Podrobnou prohlidkou provedenou udrzbovou organizaci byl
stanoven celkovy rozsah poSkozeni a bylo zjiSténo, Ze je kluzak opravitelny.

Informace o osobach
Pilot
Osobni udaje:

e muz, vék 42 let,

e prukaz zpusobilosti letové posadky s kvalifikaci pilota kluzaku — platny,
e osveédcCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy a LAPL — platné,

e omezeny prukaz radiotelefonisty — platny.
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Letova praxe:
e pilot ma letovou praxi od roku 2014

e nalétano celkem na kluzacich 631 h /414 letu
e nalétano na typu ASW-19 B 497 h / 151 letd
e nalétano v roce 2021 28 h/ 14 lett

Informace o letadle

Kluzak ASW-19 B je celokompozitovy, stfedoplosny, urCeny k vykonnému plachténi.
Konstrukce kfidel je tvofena sendvicem sklolaminat/péna. Hlavni nosnik je sklolaminatovy.
Ocasni plochy maji podobnou konstrukci jako kfidla. Trup je vyroben jako laminatova
skofepina se zesilenym kylem. Prekryt kabiny je z jednoho kusu. Kluzak je vybaven
nadrzemi na vodni zatéz o celkovém objemu 100 |. Podvozek tvofi neodpruzené
podvozkové kolo opatfené bubnovou brzdou ovladanou packou na fidici pace. Ostruha je
osazena malym koleCkem.

Poznavaci znacka: OK-5235

Rok vyroby: 1979

Vyrobni Cislo: 19293

Celkovy nalet: 4146 h 36 min
Nalet od posledni prohlidky: 76 h 19 min
Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 5. 6. 2021

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Doplnkové informace

Pro usnadnéni montaze a demontaze kluzaku je spojeni tahla fizeni s vyskovym kormidlem
konstrukéné FfeSeno rychlospojem — kulovym konektorem (L Hotellier ball connectors).
Na vyskovém kormidle je pfipevnén kulovy Cep, ktery se zasouva do kulového vybrani
v rychlospoji na konci tahla Fizeni.

Presuvna odpruzena
- obiimka

Obr. €. 1: Rychlospoj typu ,L Hotellier ball connectors”
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Rychlospoj je zajistén pFfesuvnou odpruzenou objimkou (Wedekind locking system).
Spravné zapojeni a zajisténi rychlospoje je uvedeno v Letové a provozni pfiru¢ce (Flights-
and Operations Manual ASW 19 B) a upfesnéno ve smeérnici Letové zpusobilosti
(Airworthiness Directive 1993-001/3). V Letové a provozni pfiruCce je vyobrazeno starsi

vyhotoveni — se zajiStovaci jehlou. Na kluzaku je pouzito novéjSiho typu
zajisténi — s pfesuvnou odpruzenou objimkou

)
DL il I | O

Obr. €. 2: Zajisténi rychlospoje pfesuvnou odpruzenou objimkou ,Wedekind locking system*

correct

closed

Piesuvna odpruzena
objimka ~

Check hole must
be visible !

Obr. &. 3: Spravna poloha pfipojeného a zajisténého rychlospoje.

Meteorologické podminky

Meteorologicka situace v Case 10:58 vychazela z odborného odhadu pravdepodobného
pocCasi v misté udalosti vypracovaném CHMU pro 2. ¢erven 2021.

Z dostupnych informaci o stavu a vyvoji po€asi vyplyva, Ze na letisti LKPL v dobé udalosti
val vychodni vitr o rychlosti 6 kt. Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Nevyskytovaly
se zadné srazKky ani jiné jevy pocasi. Obloha byla zatazena vysokou obla¢nosti. Teplota
se pohybovala kolem 23° C.

77111 CZ-21-0224
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Spojovaci sluzba

Dle informace od VLP LKPL nebyla ve stfedu 2. 6. 2021 na letisti Letkov organizovana a ani
poskytovana Sluzba podavani informaci (sluzba RADIO). V uvedeném dni byly provedeny
pouze tfi ojedinélé aerovleky pro kluzaky odlétavajici na mimoletistni a tratové lety, sluzba
nebyla podle letiStniho fadu a Smérnice pro vykon sluzby RADIO potfeba. Na letisti byli jen
piloti kluzaku a ¢lenové klubu pomahajici pfi vzletech.

Informace o letisti

Letisté Letkov (LKPL) je vefejné vnitrostatni letisté lezici 6 km SE od mésta Plzen. Je
povoleno pro provoz VFR den a vysadkovou cCinnost. Letisté ma dvé travnaté paralelni
drahy, RWY 08L/26R (700 x 30 m) a RWY 08R/26L (460 x 50 m).

Zemeépisné soufadnice vztazného bodu letisté: 49° 43' 23" N, 13° 27' 08" E
Nadmorska vySka vztazného bodu letisté je 1374 ft / 419 m.

Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Kluzak v dobé udalosti byl vybaven zapisovacem pro zaznam letovych dat (IGC logger
LX NANO).

Popis mista udalosti a poSkozeni kluzaku

Misto udalosti se nachazelo na letisti Letkov, cca ve vzdalenosti 200 m v predpoli RWY 08L.

Obr. &. 4: Poloha kluzéku po vybéhu do pfedpoli RWY 08L

Plsobenim sil pfi tvrdém dopadu, ktery nasledoval po odpojeni vie€ného lana, bylo na misté
udalosti zjisténo poruseni strukturalni integrity prfedni ¢asti trupu a poskozeni diskd a pneu
pfidového a ostruhového kola. Ve stfedni Casti vySkového kormidla doslo vlivem kontaktu
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nezapojeneho konce tahla fizeni s plochou vySkového kormidla k poSkozeni bilého natéru
a laminatového potahu.

Obr. €. 5: Poskozeni pfedni ¢asti trupu a podvozku a ostruhového kola

Obr. &. 6: Poskozeni vySkového kormidla

Provedenim detailni prohlidky udrzbovou organizaci byly zjistény dalSi poSkozeni:

e poskozené preklizkové trupové prepazky, vnitfni potah a laminatové kryty ve spodni
Casti pilotniho prostoru,

e poskozeni vnéjSiho laminatového potahu na nabézné &asti pfechodu kylové plochy
do trupu,

e delaminace ve spojeni horniho a spodniho potahu a nastavct hlavnich nosniku
u kofenovych Zeber obou kfidel. PoSkozeny potah v nékolika mistech u obou kfidel.

9/11 CZ-21-0224
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Lékarské a patologické nalezy

Hlidkou Policie CR byla u pilota provedena pfistrojem Drager zkouska na alkohol
S negativnim vysledkem.

Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl vlastnén a provozovan fyzickou osobou za ucelem sportovniho a rekreac¢niho
létani.

2 Rozbory

Stanoveni pfic¢in udalosti bylo provedeno na zakladé vypovédi pilota kluzaku a z ,Rozpoctu
na opravu posSkozeni kluzaku“ zpracovaného udrzbovou organizaci.

VSeobecné informace

Kinematika pohybu tahla vySkového kormidla zpUsobuje, Ze pohybem fidici paky
,na pfitazeno“ se tahlo vysouva vzhuaru. Z dlvodu toho, Ze tahlo nebylo s kormidlem
mechanicky spojeno, ale bylo pouze opfeno o spodni €ast kormidla, mohlo se kormidlo
vychylovat smérem vzhlru. Po uvolnéni paky, vzhledem k poloze zavésu kormidla,
se samovolné vychylovalo smérem dold. Postupnym narGstem rychlosti béhem vzletu
dochazi k rlstu aerodynamickych sil v fizeni a na Fidicich plochach. V pfipadé zcela volného
vySkového kormidla dochazi vlivem nerovnovahy sil k plovoucimu pohybu kormidla
a zménam podélného sklonu kluzaku. V pribéhu aerovleku je ve fazi rozletu nutno udrzovat
kluzak na pfiblizné stejné vysce s vleCnym letounem a je nutno mirné ,potlacit” fidici paku.
Rozpojeny spoj tahla vyskoveho kormidla umoznil nefizeny pohyb kormidla, ktery vyvolal
zménu vySky kluzaku. Tento pohyb mél netlumenou, na rychlosti zavislou frekvenci. Pilot
kluzaku v€as rozpoznal poruchu v podélném fizeni, a proto odpojil vie€né lano a pferusil
vzlet. Nedokazal vSak vzhledem k omezené fiditelnosti kluzaku zabranit jeho padu.

3 Zavery
Zjisténi
e pilot mél pro let dostate€nou letovou praxi a byl zpusobily k letu,
e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily k letu,
e po sestaveni kluzaku pilot neprovedl pfipojeni tahla fizeni k vySkovému kormidlu
a podcenil kontrolu spravného zajisténi rychlospoje tahla vyskového kormidla,

e kluzak byl poSkozen plsobenim sil v dusledku tvrdého narazu predni &asti trupu
do zemé.
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Pri¢ina udalosti
PFi¢inou udalosti bylo omezeni fiditelnosti kluzaku, ke kterému doSlo v dusledku nepfipojeni
rychlospoje tahla vyskového kormidla a nedlsledné kontroly kluzaku po jeho montazi.

Ing. Petr Chrastecky
Odpoveédny inspektor

4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni doporuceni se nevydava.
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