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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez urcovani viny i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk( ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident(
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Oblastni sluzba fizeni

Nad urovni zemského povrchu

LetiStni provozni zéna

Organizace k fizeni zachovani letové zpUsobilosti
Cumulonimbus

Cirrus

Cirrostratus

Cumulus

Vychodni

Federalni letecky urad

Federalni letecké pfedpisy

Letova hladina

HasiCsky zachranny systém

Vefejné vnitrostatni letisté Klatovy

Minimalni pfistavaci hmotnost

Stfedni hladina mofe

Severni

Zadny

Kvalifikace pro paravysadky

Sluzba poskytujici informace o znamém provozu
Rychla zdravotnicka sluzba

Rizeni letového provozu

Stfedoevropsky letni ¢as

Spole¢na (evropska) pravidla Iétani

Sekundarni prehledovy radar

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Proménlivy

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h't)
Megahertz
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A) Uvod
Provozovatel: fyzicka osoba
Vyrobce letadla: Balony Kubicek, s.r.o.
Typ letadla: horkovzdusny balén BB42Z
Poznavaci znacka: OE-RAP
Misto udalosti: pole u obce Ostretice v severovychodni ¢asti ATZ LKKT
Datum a €as udalosti: 27. 7. 2020, 18:05 UTC (Casy ve vypovedich svédku jsou

uvedeny v SELC)

B) Informac€ni prehled

Dne 27. 7. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& horkovzdugného balénu (dale
balén) BB42Z v severovychodni ¢asti ATZ LKKT. Pilot baldnu (cizi statni pfislusnik)
provadeél vysadkovy let v rdmci organizovaného parasutistického provozu na LKKT. Po
provedenych pfipravach k letu a pouceni parasutistd, nastoupili pilot a 5 parasutistt do kose
balénu. Ve vySce cca 1 800 m AGL, pfi klesani balénu, provedli na pokyn pilota vSichni
parasutisté najednou seskok. Odleh&eny baldon pfeSel do extrémniho stoupani a nasledné
doSlo k celkovému kolapsu obalu. Balon se stal neovladatelnym a volné padal k zemi.

Balon (obal i koS) byl poSkozen béhem kritické faze letu, ktera nastala po vyskoku
parasutistl a nasledné pfi tvrdém dopadu na zem. Pilot utrpél pfi dopadu koSe na zem vazna
zranéni a byl pfevezen do nemocnice. Na misto letecké nehody se dostavila hlidka Policie
CR, ktera provedla dokumentaci stavu balénu a mista udalosti. Nasledujici den zahdijila
komise UZPLN $etfeni letecké nehody.

PFi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef Bejdak

Clenové komise: Ing. Zdenék Formanek

ZavérecCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 24. 11. 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
PFilohy

g b~ W N P
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1 Faktické informace

1.1.1 Okolnosti, které predchazely kritickému letu
Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu ve svych vypovédich popsali pilot a parasutiste.

1.1.1.1 Vypovéd pilota

Pilot ve své vypovédi o pfipravé k letu doslova uvedl: ,S balébnem létam tfi roky, proved|!
Jjsem cca 190 letd. Do Klatov jsem prijel v patek. S balébnem jsem v Klatovech letél dvakrat
pfed letem v pondéli vecer. Nafukovani balonu a pfiprava k letu probéhly v pofadku. Balon
byl po technické strance v poradku. Parasutisty jsem vysazoval jiz patnactkrat v loriském
roce. V pondéli veCer 27. 7. 2020 jsem bral na palubu 5 para$utistt. Proved! jsem kompletni
briefing, poucil jsem je, jak maji nastupovat, kde se maji drzet, ceho se nemaji dotykat a jak
maji v koSi stat. Nez nastoupili, fekl jsem jim, jestli maji spravné postroj, aby se nikde
nezachytili, aby se podivali, kde a za co se muZou chytit. Dale jsem je upozornil, Ze pfed
seskokem zhasnu hoféky a Ze maji vyskoCit az na maj povel a pristat maji bezpecné tam,
kde budou vhodné podminky.“

1.1.1.2 Vypovédi paraSutistu

K prabéhu letu baléonu a seskoku dale vSichni parasutisté shodné uvedli, ze pred
nastoupenim do balénového koSe na LKKT jim pilot balénu vysvétlil, jak maji do koSe
nastupovat, kde se v koSi mohou pfidrzovat, Ceho se nemaji dotykat a jak maiji v kosi stat.
Dale jim vysvétlil, jak si maji stoupnout na koS pfed seskokem a Ze povel k seskoku vSech
najednou jim da on sam.

1.1.2 Kriticka faze letu

Popis kritické faze letu byl proveden na zakladé vypovédi pilota, parasutisti a nahodnych
svédk.

Pilot ve své vypovédi o kritické fazi doslova uvedl: ,Let do vySky 2 200 metra probéhl bez
zavad. Pak jsem zacal klesat do vySky cca 1 800 metru. ParaSutisté vyskocili na muj povel
vSichni najednou. Balén v prvni chvili po vyskoku stoupal a pak zacCal klesat. ParaSut na
vrcholu balonu se jako by vcucnul do balénu a bezprostfedné na to obal splaskl. ZkouSel
Jjsem horaky naplno, ale kdyz splaskl uplné, tak jsem jiz nemohl nic délat a snazil jsem se
Jen prezit dopad na zem. Po dopadu na zem jsem se vyplazil z koSe a po deseti minutach
mne nasli lidé.*”

Parasutisté ve své vypovédi shodné uvedli: ,Stoupani balénu po startu z letisté probihalo
klidné. Protoze nad letiStem byl paraSutisticky provoz, pilot nechal balon poodletét dal od
letisté. Kdyz jsme dosahli vysky 2 200 metr(i nad zemi, pilot nam dal pokyn, abychom si
vSichni stoupli na okraj koSe. Pak balén uved! do klesani a po chvili nam dal pokyn
k seskoku. Na to jsme vS8ichni najednou vyskocili. Po vyskoku jsme padali volnym padem.
(Dvé jména) otevirali padak v 1 500 metrech, ostatni v 1 300 metrech. (Dvé jména) pfistali
na letisti, ostatni pfistali na poli u kiizovatky severné od obce Ostretice. BEhem seskoku
jsme balénu nevénovali pozornost, nevidéli jsme, co se s balbnem stalo a vse jsme se
dozvédéli aZ na letisti.”

1.1.3 Svédecké vypovédi

Svédek €. 1 pozoroval pad balonu z ulice Ostravska v Klatovech a ve vypovédi kratce uved!:
,Pouze jsem vidél, jak balonu splaskla textilni ¢ast a fitil se k zemi vysokou rychlosti.”

Svédek €. 2 byl s dalSi osobou na modelafském letisti u obce BoleSiny a ve své vypovédi
doslova uvedl: ,Mezi 19:15 az 19:30 hodin jsem vidél odlétat z letiSté na Chaloupkach balén.

6/23 CZ-20-0419
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Obcas jsem koukal na balon, obCas na paraSutisty skakajici z motorového letadla.
Naposledy jsem si balonu vsiml kratce pfed osmou hodinou, pak jsem mél telefon. Kdyz
Jjsem telefonoval, tak jsem zaslechl znaméeho, jak krici, Ze balon pada. Prerusil jsem hovor
a zapnul jsem kameru a natoCil jsem jej, dokud nezmizel za horizontem. Pak jsme ihned
volali linku 158.

Obr. €. 1 - Stav obalu na za¢atku a konci 36sec videozaznamu pofizeného nahodnym pozorovatelem.

Svédek €. 3 pozoroval let balénu z mista svého bydlisté v obci Mlynské Struhadlo a ve své
vypovédi mimo jiné uvedl: ,VS8iml jsem si, Ze od Klatov smérem k nam leti balon, nebyl nizko.
Pozoroval jsem, jak leti. Letél klidné, v té dobé bylo u nas bezvétri. Nahle se balén z mého
pohledu naklonil doleva, zustal naklonény par vterin a pak se vratil do ptvodniho stavu.
Nevratil se ale kulaty, se shora byl promackly jako ukousnuté jablko. Hned poté balon
splaskl do tvaru doutniku a padal pomalu k zemi. Vzal jsem si dalekohled a pozoroval jsem
ho dal. Balén padal klidné, nijak neplandal a za néjakou chvili se mi ztratil za horizontem. *

Svédek €. 4 pozoroval balén z obce Petrovice a ve své vypovédi kratce uvedl: ,Balén letél
smérem od Klatov. Najednou to vypadalo, jako kdyby do balonu zezadu foukl vitr. Textilni
cast balonu se zmackla a splaskla. Nasledne se balon béhem par vterin zfitil z oblohy na
zem.*”

Svédek €. 5 pozoroval balén ze zahrady v obci Ostfetice a ve své vypovédi mimo jiné uved!:
,Vidél jsem, jak od letist& na Chaloupkach leti ve vySce modry balén smérem na obec

7123 Cz-20-0419
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Ujezdec. Vice jsem mu nevénoval pozornost. Okolo 20. hodiny na mne volala dcera, Ze
Z balonu leti parasutisté. Kdyz jsem se podival za balonem, byl jiz nékde nad kfiZovatkou
na Ujezdec. Uvidél jsem na obloze tfi paradutisty a balén, ktery byl splaskly a letél smérem
k zemi volnym padem. ParaSutisté pristali na louce kousek za obci na kfizovatce na
Predslav. Balon v padu mi zmizel za horizontem. Ja jsem okamZité sed| do auta a jel jsem
na misto dopadu balénu. Balon jsem uvidél leZet na pSenicném poli asi 100 metrt od silnice
na Petroviéky, pobliz kfizovatky na Ujezdec. Zastavil jsem pfi pravé krajnici a béZel jsem
k balonu. Byl jsem na misté asi pét minut poté, co jsem vidél balon padat. U balonu se
nachazeli jiz dva muzi a jedna Zena. Pilot balonu leZel na zadech pred balébnem, chvilemi
se drzel za hlavu a pak zase za bricho. Jinak se vibec nehybal. Byl pfi védomi
a komunikoval némecky. Citili jsme plyn, a tak jsme cast balonu, ktera leZela prfes ram koSe
odsunuli a zkontrolovali jsme uzavéry na tfech plynovych bombach. Asi jeden kohout byl
zavrieny, dva byly pooteviené, a tak jsme je zavreli. Pak jsme Cekali na misté na prijezd
zachranky. Nejprve prijela na misto hlidka obvodniho oddéleni Klatovy a sou¢asné s nimi
pfisly od silnice k nam tfi Zeny. Jedna méla s sebou pravdépodobné zachranarsky batoh
a zacaly pilota oSetfovat. VSechny mluvily némecky. Daly mu limec na krk a napichly ho na
kapacku. Pak pfijeli hasi¢i a zachranka, tak jsem odjel domda.

1.2 Zranéni osob

Tab. &.1: Podty zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 1 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/5 0/0

Pilot utrpél pfi dopadu balénu na zem vazné zranéni patefe a byl prevezen do nemocnice.
Zadny z parasutisti nebyl béhem letecké nehody zranén.

1.3 Poskozeni letadla

Balén byl posSkozen bé&hem kritické faze letu, ktera nastala po vyskoku paraSutistu
a nasledné pfi tvrdém dopadu na zem.

1.4 Ostatni Skody

PFi padu balénu doslo k jeho kontaktu se vzrostlym obilim. Skoda na obilném porostu nebyla
do doby vydani této zavérecné zpravy uplatnéna.

15 Informace o osobach

1.5.1 Pilot

1.5.1.1 Osobni udaje:
e muz, vék 32 let,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,
e platny prukaz pilota volnych balén,
e platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

8/23 CZ-20-0419
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15.1.2 Letova praxe

Pilot ziskal prikaz pilota volnych balénu dne 13. 3. 2017. Podle udajl v zapisniku letl pilot
na vSech typech balénu nalétal celkem 148 h 07 min a proved| 183 startd. V roce 2020
nalétal s predmétnym balénem cca 22 hodin.

1.5.2 ParaSutisté

Seskok z balonu provedlo 5 zkusenych parasutistt kategorie ,,C* a vy$Si. Tfi z nich provadéli
seskok z balénu poprvé. Policie CR provedla vazeni parasutisti véetné padakl a vystroje.
O vazeni byl sepsan protokol, ktery parasutisté podepsali.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace o balénu

Balon BB42Z je letadlo, které se sklada z obalu o objemu 4 200 m?3, horaku, palivovych lahvi
a kose, s kapacitou pro 7 osob (pilot a 6 cestujicich). Je schvalen Evropskou agenturou pro
bezpecCnost letectvi v souladu s pfedpisem FAR Part 31.

1.6.2 VSeobecné charakteristiky
1.6.2.1 Obal balénu

e Material: polyester

e Objem: 4 200 m®

o Vyska: 21m

e Prdmér rovniku: 20 m

e Hmotnost obalu: 167 kg

e Typ vypoustéciho usti: Smart Vent

1.6.3 Provoz poskozeného balonu

Balén byl dne 11. 10. 2017 prodan sou¢asnému majiteli a provozovateli. Dne 14. 2. 2018
byl zapsan do rejstfiku Osterreichischer Aero Club-FAA pod poznavaci znackou OE-RAP
adne 6. 4. 2018 vydal Austro Control GmbH osvédceni o letové zpUsobilosti. Po celou dobu
provozu byly na balénu provadény pravidelné ro¢ni kontroly stavu. Dne 25. 1. 2020 byla
provedena ro¢ni kontrola pfi naletu 274 h 48 min. Datum posledni provedené kontroly
(Full Review) bylo ze dne 10. 7. 2020 pfi naletu 298 h 25 min. Konfigurace balénu byla

obvykla, balon byl v dobré kondici a fadné udrzovany.

e Typ obalu balénu: BB42Z

e Poznavaci znacka: OE-RAP

e \/yrobce: Balony Kubicek spol. s r.o.
e \yrobni Cislo: 771

e Rok vyroby: 06/2010

e Maximalni vzletova hmotnost: 1410 kg

e Minimalni pfistavaci hmotnost: 630 kg

e Nosnost koSe balénu 980 kg

Nalet celkem:

Pocet vzletl celkem:

Poijisténi odpovédnosti za Skodu:
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:

9/23

299 h 55 min (ke dni 12. 7. 2020)
183 (ke dni 12. 7. 2020)

platné

platné

CZ-20-0419
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1.6.3.1 KoS$ balénu

e Typ:

e Vyrobni Cislo:
o Material:

e Sitka:

e Délka:

e Hmotnost:

e Nosnost:

e Maximalni pocet osob:

1.6.3.2 Palivové lahve a hofaky

Hmotnost prazdna/plna:
Hofaky typ/hmotnost:

1.6.4 Uréeni maximalni nosnosti balénu

Palivové lahve pocet/typ/material:
Palivové lahve pocet/typ/material:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECK YCH NEHOD
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Cameron 120
BH-434

drevo, ratan, kiize
125 cm

180 cm

105 kg

980 kg

pilot+6

2/Cameron/nerezova ocel
1/Worthington/hlinik

58,5 kg/188 kg

Cameron MK 4 double/26 kg

Celkova povolena nosnost balénu zavisi na objemu obalu, nadmofské vySce letu a okolni
teploté vzduchu. PFi ur€eni maximalni nosnosti balénu bylo postupovano v souladu
s letovou pfiruCkou s vyuzitim Grafu a tabulky nosnosti. Vstupni podminky pro uréeni
maximalni nosnosti balénu byly planovana vyska letu 2 600 m MSL a vypocitana teplota
15,9 °C. Pro dané podminky byla celkova povolena nosnost balénu 893 kg.

1.6.3.3 Vypocet hmotnosti balénu pred vzletem

Tab. &. 2: Vypocet celkové hmotnosti balénu pred vzletem

Hmotnost obalu balénu 167 kg
Hmotnost koSe balénu 105 kg
Hmotnost pilota 85 kg
Hmotnost parasutistu 440 kg
Hmotnost hofakl a hadic 26 kg
Hmotnost palivovych lahvi a paliva 188 kg
Hmotnost vybaveni 10 kg
Celkova hmotnost balénu pred vzletem 1021 kg
PrekroCeni celkové povolené nosnosti balénu o (1 021-893 kg) 128 kg

Celkova povolena nosnost balénu byla za danych podminek letu prekro¢ena o 128 kg.

1.6.3.4 Vypocet minimalni hmotnosti horkovzdusného balénu
Minimalni pfistavaci hmotnost balénu je dle letové pfirucky stanovena na 630 kg.

CZ-20-0419
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Tab. &. 3: Vypocet celkové hmotnosti balénu pfi pfistani

Hmotnost obalu balénu 167 kg

Hmotnost koSe balénu 105 kg

Hmotnost pilota 85 kg

Hmotnost parasSutistd 0 kg

Hmotnost hofakl a hadic 26 kg

Hmotnost palivovych lahvi a paliva 118 kg

Hmotnost vybaveni 10 kg

Celkova hmotnost balénu pfi pfistani 511 kg

Minim. pfistavaci hmotnost balénu nebyla dodrzena o (630-511 kg) 119 kg

Minimalni pfistavaci hmotnost balénu nebyla dodrzena o 119 kg.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace v Case 18:00 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného pofasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 27. 7. 2020.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Nad Ceskou republikou se rozsiFila oblast vy$siho tlaku vzduchu
a zacal proudit teply vzduch od zapadu az jihozapadu.

Pfizemni vitr: proménlivy do 3 kt, na zapadé uzemi jihozapadni 4-6 kt

VySkovy vitr: 2 000 ft MSL VRB/8 kt, 5 000 ft MSL VRB/8 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: beze srazek béhem dne polojasno az oblacno s ojedinélymi
prehankami nebo bourkami

Oblac¢nost: vyvoj konvekéni oblagnosti-konvekéni zvrstveni labilni, konvekce

omezena teplou advekci a nizkou vlhkosti ve strfedni vrstve,
kondenzacni hladina z pocatku ve FL 50, pozdéji ve FL 70, horni
hladina konvekce ve FL 140

Turbulence: NIL

Namraza: FL 120 az FL 130

1.7.2 Radarovy a druzicovy snimek

[2RAD - 2: MAX - 27.01.2;? 18:00 UT

it «

g

[a8z] P ‘*’

60.8

g82
o0 ®

Obr. &. 2 - Radarovy a druzicovy snimek z 27. 7. 2020. Cervenym kFizkem je vyznaéeno mésto Klatovy.
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1.7.3 Zaznam z automatické meteorologické stanice Klatovy

Pendhi 7 Commata 2000 20900

Obr. €. 3 - Snimek z webové kamery Klatovy

V oblasti nehody baldnu pfiblizné 3,5 km severovychodné od LKKT val v dobé kolem 18:00
UTC prevazné zapadni az jihozapadni vitr o rychlosti 2-3 m's?, ve vys$Sich hladinach
4 m-st. Dohlednost se pohybovala nad 10 km (na synoptickych stanicich pozorovana
dohlednost 70 km). Nevyskytovaly se Zadné nebezpeéné jevy pocasi. Pro ¢as 18:00 UTC
nebyly pfedpovidany nepfiznivé podminky pro pfizemni vitr ani konvekci pro balénové létani
se zakladnou konvektivni oblagnosti kolem 3 km. Nevyskytovala se oblacnost typu Cu a Cb,
pouze stfedni oblacnost Ac a vysoka Ci a Cs. Namérena teplota dosahovala kolem 25 °C,
pozdéji 23 °C. Turbulence nebyla pfedpovidana.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKKT odpovidaly kategorii letisté podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKKT aktivovana v souladu s VFR pfiruckou
CR, vydanou Leteckou informac¢ni sluzbou RLP CR, s.p. Pilot balénu komunikoval se
stanovistém RADIO LKKT na frekvenci 122,210 MHz.

1.10 Informace o letisti

LetisSté Klatovy je vefejné vnitrostatni letisté. Vztazny bod letiSté je v nadmorské vySce
396 m/1 299 ft. Provozni pouzitelnost VFR den/noc. Povolena je vysadkova ¢innost. V dobé
parasutistického provozu byly informace znamému provozu poskytovany na frekvenci
122,210 MHz KLATOVY RADIO.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

V balénu nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuzit
k rozboru letu.

Na zaznamu prehledového zobrazeni ACC se neobjevila vdaném misté a Case zadna
indikace polohy pfedmétného balénu. Balén nebyl vybaven odpovidacem SSR.
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1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Ohledani mista nehody a trosek

Balén dopadl na pole cca 3,5 km severovychodné od vztazného bodu LKKT. Misto nehody
se nachazelo na obilném poli cca 100 m severné od komunikace vedouci
z obce Ostfetice do obce Petrovicky, cca 300 m za kfizovatkou na obec Ujezdec smérem
na obec PetroviCky. Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena v nasledujici tabulce:

Tab. &. 4: Misto dopadu balénu

v zemépisnych soufadnicich N 49°25°56.50"
E 013°22°12.32"°
nadmorska vyska 451 m

7€

;

! ‘.

M T
4 /| i
o R

Obr. &. 4 - Balon na misté letecké nehody

1.12.2 Prohlidka balénu

1.12.2.1 Prohlidka na misté nehody

Prohlidku balénu na misté letecké nehody provedla hlidka Policie CR. V misté nehody se
nachazel ko$ balonu stojici v pSenicném poli na misté dopadu vzpfimené, bez znamek
poskozeni. U koSe se nachazela pfenosna vysilacka, v této dobé vypnuta a Cerny batoh
pilota. V koSi uchycené palivové lahve byly neposkozené a jejich kohouty zavieny. Kovova
konstrukce nad kosem, drzici hofaky, byla Castecné poskozena. Hofaky a polovina
konstrukce s koSem byly pfekryty obalem baldnu, ktery byl rozprostfen smérem od silnice
po mirném svahu doli k obci Mécholupy. Pfi povrchni prohlidce obalu balénu nebylo
nalezeno zadné poskozeni. Pfi odstranéni obalu z hofaku, byly tyto prohlédnuty a nebylo
zjisténo jejich poskozeni. PFfi baleni obalu byl zkontrolovan vypustny otvor s klapkou na

v v o

vrcholu balénu, kde byly zjistény zamotané $nlry. Obal balénu byl umistén do koSe balénu

13/23 CZ-20-0419



Beranovych 130

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECK YCH NEHOD
<@
UZPLN 199 01 PRAHA 99

a celek spolu s batohem pilota a vysilaCkou byl pfevezen na letisté Klatovy do prostor
hangaru firmy Aircraft Service spol. s r.o.

1.12.2.2 Prohlidka v misté ulozeni
Komise provedla prohlidku balonu v misté jeho ulozeni v hangaru na LKKT.

Celkem bylo poskozeno 5 panelu blizko vypoustéciho zafizeni, z toho 2 mély celkem velka
a vazna poskozeni. Pobliz plniciho otvoru bylo 7 propalenych panell. Bilo-Cervené ovladaci
lano paraventilu se samovolné uvolnilo a bylo vytazeno vysoko do usti obalu, kde se kotevni
mechanizmus oka lana zasekl do kladky. V oblasti kotveni centrovacich $idr paraventilu se
toto ovladaci lano zamotalo do lanek centrovacich $idr. Vnitfni ram hofaku byl vyznamné
deformovan smérem doll v misté upevnéni hofaku. VSechny uchyty na sténach koSe byly
poskozeny a uloZzené pfedméty byly vrzeny na podlahu koSe. Dfevéna podlazka byla praskla
na dvou mistech uprostfed a dale v prostoru pod palivovymi lahvemi.

Obr. €. 5 - Stav ovladacich lanek, popruhl a centrovacich $nur pfi ohledani balénu

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Zasahujici hlidka Policie CR neprovedla na mist& orientaéni dechovou zkousku na
pfitomnost alkoholu z ddvodu zdravotniho stavu pilota. Pilot utrpél pfi padu balénu tézké
poranéni patefe. V nemocni¢nim zafizeni byl z odebraného vzorku pilotovy krve proveden
test na pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

Pfi dopadu baldénu na zem nedoslo k pozaru obalu.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu ohlasili na Policii CR nahodni svédkové. Na
misté zasahovala RZS a jednotka HZS. Pilot opustil ko$ balénu vlastnimi silami.
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1.16 Testy a vyzkum

Pfedmétem technické prohlidky provedené specialisty firmy Baldny KubiCek, s.r.o. bylo
odborné posouzeni stavu balonu po letecké nehodé.

1.16.1 Prohlidka obalu natlakovaného studenym vzduchem

Obal byl natlakovan studenym vzduchem a byly kontrolovany klicové konstrukcni prvky.

1.16.1.1 Ocelova nosna lana a karabiny

Ocelova lana byla bez poSkozeni v celé délce. OCnice a nosné karabiny Stubai nebyly
poskozeny, vSechny zamky byly funkéni.

1.16.1.2 Nosné popruhy a korunovy kruh

Nosné popruhy byly bez posSkozeni v celé délce. SeSiti nosnych popruh( v plnicim
i vypoustécim usti bylo bez poSkozeni. Spojeni nosnych popruht s ocelovymi lanky bylo
bez poskozeni. Korunovy kruh ve vypoustécim usti nebyl poskozen.

1.16.1.3 Distanéni popruhy
Distancni popruhy byly nepoSkozeny v celé délce. Popruh z plniciho usti byl v pofadku
i kolem propaleného otvoru.

1.16.1.4 Textilie

Textilie v okoli usti obalu na polednicich 14 a 15 byla poSkozena ohném (dvakrat nomex
panel, Ctyfikrat PES panel/l a 2). VétSi poskozeni textilie se nachazelo v oblasti prisiti
poutka centrovacich $ndr u 3 panell a v oblasti umisténi horni poznavaci znacky u 1 panelu.
Nékolik mensSich otvorl bylo v podobné vySce obalu. Jeden z otvorl byl s teplotné
ovlivnénymi okraiji. V okoli okraje vypoustéciho usti byla na vice mistech poSkozena textilie
tésnici chlopné. Na jednom misté byl vytrzen pomocny popruh chlopné.

Obr. &. 6 - Detail posSkozeni textilie

1.16.1.5 Grab test

Na textilii byl proveden grab test dle technické pFiru¢ky (MM-B.3202 rev.5 kap.7. 17). Textilie
byla zatiZzena az na 20 kg-2,5 cm™ a nedoslo k poskozeni (poZzadavek MM=13 kg). Textilie
meéla dostateénou pevnost.
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1.16.1.6 Ovladaci lana a 3idry

Ovladaci lana, 8ilry, popruhy a kladka byly zamotany do sebe. Po rozmotani byly vdechny
$nary bez poskozeni, stejné jako kladky a popruhy. Cervené ovladaci lano zGstalo bez
poskozeni v celé délce. Konec Cerveno-bilého lana byl bez lanové svirky tvofici oko. Lanova
svirka byla posunuta vySe na lanu a na lanu bylo nalezeno drobné poskozeni (vytaZené
jadro z opletu).

Obr. &. 7 - Zamotana ovladaci lana a Sndry.

1.16.1.7 Tavna pojistka
Tavna pojistka zUstala zavéSena v obalu. Obal nebyl pretopen.

Obr. &. 8 - Tavna pojistka.

1.16.1.8 Rotacni ventil
Rotacni ventil nebyl poSkozen. Na textilii i soustavé $iur a lan nebylo zjisténo poskozeni.

1.16.2 Prohlidka natopeného obalu

Po natopeni obalu hofakem byla testovana funkénost vypoustéciho systému. Vypoustéci
systém pracoval spravné ve vSech mddech. Byla pozorovana pouze drobna netésnost
ventilu, zpusobena poskozenim textilie a popruhu tésnici chlopné.

Pfi pokladani obalu na zem bylo testovano automatické vraceni ventilu (v textu rovnéz
ventilovy panel/paraventil/Smart Vent) za nizkého tlaku v obalu. Ventil byl opakované piné
otviran Cerveno-bilym lanem a bylo sledovano automatické vraceni do otvoru. Ventil se i pfi
patém otevreni vratil zpét. Az pfi Sestém otevreni, kdy byl obal témér stahnut k zemi se
ventilovy panel zpét nevratil. Spravna funkce ventilu byla ovéfena i za nizkého tlaku v obalu.
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Obr. &. 9 — Pohled do obalu na vypoustéci ustroji

1.16.3 Prohlidka kose Cameron

Byla provedena zbézna prohlidka koSe Cameron. Nebyl nalezen vyrobni Stitek. Na natrubku
bylo vyznaCeno vyrobni Cislo BH 434. Dfevéna podlazka byla praskla na dvou mistech
uprostied a v prostoru pod palivovymi lahvemi. Horni ram ko$e byl deformovan. Byla praskla
manila u jednoho z natrubku. Ty¢e APA byly nalezeny s trvalou deformaci.

1.16.4 Palivové lahve

V dobé prohlidky byl jiz na lahvich proveden servis. Dle zastupce organizace CAMO byly
lahve zkontrolovany, vSechny ventily a palivoméry byly v pofadku. Na dvou lahvich na
spodnim limci byly zjistény otlaky.

1.16.5 Hofak Cameron

V dobé prohlidky byl jiz na hofaku proveden servis. Dle zastupce organizace CAMO byl
horak zkontrolovan, jeho €innost byla bez zavad. Pouze byl vyménén zdeformovany vnitfni
ram.

1.17 Informace o provoznich organizacich

1.17.1 Provozovatel balonu

Horkovzdus$ny baldn vlastnila a provozovala fyzicka osoba. Baldn byl vyuzivan k rekreacnim
a sportovnim letim.

1.17.2 Organizator parasutistického provozu

ParaSutisticky provoz byl na LKKT dne 27. 7. 2020 organizovan spolecnosti Pink Aviation
Services GmbH.
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Doplnikové informace

1.18.1 Letova pfirucka horkovzdusnych balént B.3102, Edice 3

1.18.1.1

Ovladaci prvky balonu
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BALLOONS

www. kubicekballoons.cz

6.4.5 Smart Vent

Smart Vent je zafizeni pro rychlé vypousténi vzduchu schopné pracovat ve dvou rezimech, podobné jako Slide Vent.
Aktivaéni lana a jejich oviadani jsou stejna jako u Slide Ventu.

Panel SV

Oviadad
centrovaci

Popruh

sndry

Kladky

Dolni
kladky

, CERVENE lano
\ CERVENO-BILE
lano

Smart Vent

Malé obaly
nebo Smart Vent
kladka Velké obaly

Ovlddéni Smart Ventu:
Cochd Co pro to im udélat

Otevfiit rezim paraventilu

Zatihnout a drzet CERVENO-BILE lano

Ventilovani za letu - - -
Uzavfit rezim paraventilu

Uvolnit CERVENO-BILE lano - paraventil se sam uzavie

Oteviit rezim rychlého vypusténi

Zatahnout za CERVENE lano

Vypusténi

Uzaviit rezim rychlého vypusténi

Zatihnout za CERVENO-BILE lano

6-6 EDI(E3
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1.18.1.2 Seskoky parasutista

4.4.10 Seskoky parasutisti

Podminky pro parasutismus:
* Nesmi byt prekrocena maximalni povolend vzletova hmotnost balénu.

* Hmotnost parasutistl a jejich vybaveni musite vzit v tvahu pri predletové pripravé, aby balén po celou dobu
letu zdstal v mezich platnych limitd (minimdlni pristavaci hmotnost!).

* Musi byt splnény viechny prislusné narodni smérnice.
* Povoleny je jenom seskok volnym padem. Seskoky na lané jsou zakdzany.
* Ve stejnou chvili nesmi seskakovat vice parasutistd. Vjednu chvili smi seskoCit pouze jeden parasutista.

Pilot musi reagovat na nahly tibytek hmotnosti po seskoku parasutisti. Aby nedoslo k prilisnému stoupani, je zapotre-
bi oteviit paraventil. Je také mozné nechat parasutisty seskakovat pfi mirném klesani balénu. Doporucena rychlost
jelm/s.

Postupy pri seskoku:

Priprava Parasutisté sedi na hornim okraji kose
Vystup bez prekazek Paradutisté jsou zcela volni, nemaji v cesté Zadna ovlddaci lana, palivové hadice nebo
jakeékoli dalsi vybaveni

Kontrola prostoru Vzdusny prostor pod kosem je volny, nejsou v ném Zadni jini Gcastnici letového provozu
Seskok Parasutisté opousti kos na predem dohodnuty povel pilota
Ventilovani Ventilujte, abyste predesli nezadoucimu stoupani

1.18.2 Letecky predpis Pravidla létani L 2, Doplnék N-Pravidla pro vysadkové lety

2.3 K vysadkovym letim muze byt pouZito pouze letadlo k tomuto tcelu schvalené statem zapisu
do rejstiiku v souladu s postupy a omezenimi uvedenymi v letové prirucce.

2.4 Velitel vysadkového letadla musi byt drzitelem kvalifikace PAR (paravysadky).

2.5 Letova posadka musi byt vybavena zachrannymi padaky, které musi mit v prubéhu celého
letu radné pfipevnény k télu za tcelem pohotového pouZiti v pfipadé nouze a musi byt predem
radné seznamena s jejich pouzivanim.

4.6 Povinnosti vysadkového privodce nebo velitele vysadku

Jedna z vyse uvedenych funkci je vzdy ustanovena pro kazdy vysadek ridicim seskoku. Jsou-li
ve vysadku para$utisté kategorie nizsi nez ,C“ musi byt uréen vysadkovy privodce z rad
parasutistt kategorie ,H". V ostatnich pfipadech musi byt uréen velitel vysadku z rad paraSutisti
minimalné kategorie “C* a vy$si, mize vysadkovy privodce provést sam seskok pouze za
pfedpokladu, Ze pro zbyvajici parasutisty kategorie ,C“ a vy$8Si je urcen velitel vysadku.
Vysadkovy privodce nebo velitel vysadku odpovida za ¢innost parasutisti na palubé letadla od
Jejich nastupu na palubu az do okamzZiku, kdy posledni paraSutista palubu opusti.

4.3 Povinnosti fidiciho seskoku.

4.3.1 Ridici seskokti nese souhrnnou odpovédnost za planovani, organizaci a priibéh seskoku,
uréeni dalSich osob k zajisténi seskok( a jejich pouceni, a dale za zarazeni parasutisti do
provozu. Je jedinou osobou opravnénou komunikovat za paraSutisty s prislusnym stanovistém
ATC/AFIS nebo se stanovistém poskytovani informaci znamému provozu a s velitelem
vysadkového letadla na zemi.

1.18.3 Provadéci Nafizeni Komise (EU) €. 923/2012, Pfiloha Provadéci Nafizeni

Komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi spole¢na pravidla létani
a provozni predpisy tykajici se sluzeb a postupu v oblasti letecké navigace. Oddil 3, Obecna
pravidla a vyhybani se strfetam.

19/23 CZ-20-0419



(( [
UZPLN

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECK YCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

SERA. 3101 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem

majetek jinych.

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zptsobem, ktery by ohrozil Zivot nebo

1.18.4 Doplnujici otazky pro pilota balonu.

Doplnujici otazky byly pilotovi zaslany pisemnou formou, v némeckém jazyce. Pilot
odpovédél pisemnou formou v némeckém jazyce. Pfeklad je uveden v nasledujici tabulce.

parasutistd?

Otazka Odpovéd’
Jakou mél balan rychlost klesani pfi vyskoku prvniho 5 m/sec.

a posledniho parasutisty?

Jakou mél balon vyiku pri vyskoku prvniho 2 500 m MSL.
a posledniho parasutisty?

Jakou rychlosti zacal balon stoupat po vyskoku 10 m/sec.

Kdy se otevrel paraventil? Jaka byla asi rychlost
stoupani?

14 5. 5,3 m/sec.

Pouzil jste ovladani

parasutistd?

paraventilu  po wyskoku

MNe.

Jakou rychlosti jste dopadl na zem?

Cca 13 m/sec.

Menila se rychlost klesani pfed dopadem (béhem
poslednich 500 metri, bylo to méritelné)?

Ano byla méfitelna.

V jake vyice jste provedl| vysadku? 2 500 m MSL.
Do jaké vysky vystoupal balon? 2 500 m MSL.
Pouzil jste horak? Kolikrat? Ano. Asi 2krat.
Byl jste schopen balon néjak fidit? Jak? Ne.

Kolik hodin jste nalétal s timto balonem?

Cca 100 hodin.

Kolik hodin jste nalétal s balony typu Kubicek?

Cca 120 hodin.

Kolik hodin jste nalétal celkem?

Cca 170 hodin.

Kolik hodin jste nalétal tento rok? 40 hodin.
Jak dlouho |étate s baldny objemu 3 400 - 6 000 m3? 3 roky.
Letate i s balony vétSich kubatur? Nelétam.
Mate povoleni pro obchodni lety s balonem? Ano.

Jakou mate zkusSenost s vysadky?

Provedl jsem cca 100
vysadkovych letd.

Prozel jste néjakym Skolenim pro vysadky?

Ano.

Byl jste poucen o ceskych podminkach pro vysadky?

Ano.

Skotil jste sam nékdy s padakem?

Ano. Mam cca 7 000 seskok.

Jaka byla hmotnost balanu pred a po vyskoku
parasutistd?

885 ke pri startu. 510 kg pri
pfistani.

Znate termin MLM a MLW.

Ano.

Kolik je MLW pro tento balén?

630 ke.
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2 Rozbory.

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k uréeni pficiny letecké nehody vyplyva z dikazl
nalezenych na poSkozeném baldénu, z vysledk( podrobné prohlidky mista nehody,
z vypovédi pilota, ucastniku paraSutistického provozu, svédku, videozaznamu z mobilniho
telefonu a odbornych expertiz.

2.1 Posadka

2.1.1 Kuvalifikovanost pilota

Pilot byl zpusobily letu a mél odpovidajici kvalifikaci k provedeni letu balénem typu BB42Z,
na ktery se preskolil v roce 2018. Je zkuSenym pilotem baldnu, létal s vlastnim balénem bez
velkych prestavek a mél zkuSenosti s provadénim vysadkovych letl. Létani na LKKT se
zucCastnil i v minulosti a prostredi letiSté a specifika provozu velmi dobfe znal. Pfestoze ve
své vypovédi uvedl, ze byl proSkolen z postupt pfi provadéni vysadku, pozadavky leteckého
predpisu Pravidla Iétani L 2, Doplnék N-Pravidla pro vysadkoveé lety zjevné nedodrzel.
S ohledem na jim uvedeny pocet seskoku, patfi mezi zkuSené parasutisty.

2.2 Provedeni letu

Vysadkovy let byl evidovan v dokumentaci fidiciho seskokl. Dohovor s Fidicim seskoku byl
proveden pouze formalné. V rozporu s letovou pfiru¢kou balénu byl vysadek planovan jako
skupinovy seskok. Potfebné vypocty pfed vysadkovym letem nebyly provedeny a let byl
pravdépodobné proveden na zakladé zkuSenosti z pfedeslych letd. Timto pfistupem byla
prekroCena celkova povolena nosnost balénu a védomé nedodrzena minimalni pfistavaci
hmotnost balénu. Pilot nebyl pfi vysadkovém letu vybaven zachrannym padakem.

2.3 Kriticka situace

Po dosazeni vysky 2 200 m AGL pilot vypnul hofaky a uvedl| balén do klesani pomoci
paraventilu. ParaSutisté si na jeho pokyn stoupli na okraj koSe. Kriticka situace nastala ve
vySce cca 1 800 m AGL, pfi klesani balénu, kdy na pokyn pilota vSech pét paraSutistu
najednou provedlo skupinovy seskok, ¢imz doslo ke snizeni hmotnosti baléonu o 440 kg.
Odleh&eny balén okamzité pfesel do extrémniho stoupani, coz mélo za nasledek, deformaci
vrchni Casti obalu, v€etné paraventilu. Bilo-Cervené ovladaci lano paraventilu se samovolné
uvolnilo a bylo vytazeno vysoko do usti obalu, kde se kotevni mechanizmus oka lana zasekl
do kladky. V oblasti kotveni centrovacich $iur paraventilu se toto ovladaci lano zamotalo do
lanek centrovacich Snar. Po celkovém kolapsu obalu baléonu béhem padu k zemi doSlo
k prudké rotaci ovladacich lan paraventilu. Balén se stal neovladatelnym a volné padal
k zemi. Z videozaznamu pofizeného nahodnym pozorovatelem je patrné, Ze balén padal
odhadem dvou az trojnasobnou vertikalni rychlosti, v porovnani s klesanim parasutistd na
pIné otevienych sportovnich padacich.

2.4 Letadlo

V pribéhu pfedchazejiciho provozu po ro€ni prohlidce nebyly v deniku udrzby uvedeny
zadné zavady. Hmotnost nebyla v povolenych mezich. Celkova povolena nosnost byla
prekroCena o cca 128 kg. Na vznik udalosti méla podstatny vliv i skute€nost, Zze minimalni
pfistavaci hmotnost byla snizena o cca 119 kg. Hofaky balénu pracovaly v prabéhu letu
normalné a vSechny prvky fizeni byly funkéni. Obal balénu byl poSkozen béhem kritické faze
letu (po vyskoku paraSutistl) a nasledné i ko$ pfi tvrdém dopadu na zem. Technicka
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prohlidka balénu prokazala, Ze vypoustéci systém pracoval spravné ve vSech modech jak
v natopeném obalu, tak i za nizkého tlaku v obalu.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Povétrnostni podminky vyhovovaly pro let podle pravidel VFR. Rychlost pfizemniho vétru
umozfiovala provadéni vzletl a pfistani horkovzdusného balénu v souladu s letovou
pfiruc¢kou.

2.6 Organizator parasutistického provozu

Organizator parasSutistického provozu zajisStoval parasutisticky provoz vlastnimi letouny
a o letu balénu byl pilotem informovan. Ridici seskokl vysadkovy let ve své dokumentaci
evidoval, avSak predepsané povinnosti pfedpisem V-PARA-1 a leteckym pfedpisem
Pravidla Iétani L 2, Doplnék N — Pravidla pro vysadkoveé lety splnil pouze formalné.

3 Zavéry
Komise béhem Setfeni letecké nehody dospéla k nasledujicim zavérdm.
3.1 Zjisténi
Pilot:
e mél platny prikaz pilota volnych balén,
e nedolozil zaznam o proskoleni kvalifikovanou osobou k provadéni vysadku z balénu,
e byl zdravotné zpUsobily,
e mél platny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
e mél velké zkuSenosti s |étanim na typu a létal bez dlouhych pFestavek,
e mél zkuSenosti s provadénim vysadkovych letll z balénu,
e provedl Skoleni parasutistl pred letem,
¢ nebyl pfi vysadkovém letu vybaven zachrannym padakem,
e pfipravu na let a vypocet povolené nosnosti neproved| v souladu s letovou pfiru¢kou
balénu,
e vlastni vysadku provedl v rozporu s letovou pfiru¢kou balénu a prislusnymi leteckymi
predpisy,
e po vyskoku parasutistl zcela ztratil kontrolu nad ovladanim balénu.

e mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily k letu,

e mél platné zakonné pojisténi,

e celkova povolena nosnost a minimalni pfistavaci hmotnost nebyly v mezich platnych
limitl pfedepsanych letovou pfiruc¢kou,

e horaky do kritické faze letu pracovaly normalné a vSechny prvky fizeni byly zcela
funkéni,

¢ Vv plynovych lahvich bylo dostateCné mnozstvi paliva potfebného pro let,

e poskozeni obalu vznikla vyhradné po vyskoku parasutistd,

e poskozeni konstrukce koSe balénu bylo zpisobeno pfi tvrdém dopadu na zem,
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e pii ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani balénu
nebylo zjiSténo nic, co by naznacovalo, nebo svédcilo o tom, Ze pfiCinou nehody byla
technicka zavada balénu.

Meteorologicka situace:

e neméla na vznik a prabéh letecké nehody zadny vliv.

3.2 Priciny
PFicinou letecké nehody bylo nespravné provedeni seskoku parasutistt z koSe baldnu pfi

nedodrzeni minimalni pfistdvaci hmotnosti, kdy neovladatelny balén preSel do
nekontrolovatelného klesani a tvrdé dopadl na zem.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na pfetrvavajici praxi pfi provadéni vysadkovych letd z horkovzdusnych balénu,
kdy po opusténi koSe parasutisty neni dodrzovana podminka minimalni pfistavaci hmotnosti
a lety tudiz nemohou byt provadény v souladu s letovou prirugkou, Ustav pro odborné
zjistovani pfigin leteckych nehod doporuéuje Ufadu pro civilni letectvi:

Vzhledem ke specifice provozu balonl zvazit potiebu provedeni zmén v Dopliiku N-Pravidla
pro vysadkove lety, leteckého predpisu Pravidla létani L 2.

5 Prilohy
NIL
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