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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjistovani pric¢in letecké nehody
kluzaku SF 34
poznavaci znacky OK-3401

na letisti Liberec
dne 5. ¢ervna 2021
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Prosinec 2021

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidenti bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkll ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi€¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané

hodnoty nebo podminky

Vychod, vychodni zemépisna Sifka
Letovy instruktor (kluzak)

Pravnicka osoba (s.r.o.)

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Prukaz pilota lehkych letadel (kluzak)
Vefejné vnitrostatni letisté Liberec

Sever, severni zemépisna Sirka

Zadny

Draha

Prikazu zpuUsobilosti pilota kluzaku
Spolkova republika Némecko

Prah drahy

Svétovy koordinovany ¢as

Ufad civilniho letectvi

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Zapad, zapadni zemépisna délka

Stupen Celsia

Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Hodina

Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km-h-1)
Minuta
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A) Uvod

Maijitel / Provozovatel: Aeroklub Liberec — Plachtafsky klub z. s. / Aeroklub Liberec z. s.

Vyrobce letadla: Scheibe Flugzeugbau, GmbH, SRN

Typ letadla: SF 34

Poznavaci znacka: OK-3401

Misto udalosti: letisté Liberec

Datum a Cas udalosti: 5. 6. 2021, 11:23 UTC (vSechny Casy jsou uvedeny v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 5. 6. 2021 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& kluzaku SF 34 na LKLB. P¥i
pristavani kluzaku doslo k jeho prosednuti a tvrdSimu pfistani pfed prahem navijakového
pasu soubézného s RWY 34, coz zpusobilo poSkozeni trupu. Posadka nebyla zranéna.

PFiCinu udalosti zjisStoval Ing. Petr Chrastecky

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 6. prosince 2021

C) Hlavni ¢éasti zpravy

Faktickeé informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A WON -

4/12 CZ-21-0234



— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

s (4

1 Faktické informace

Pro Setfeni této letecké nehody a souvisejicich okolnosti byly vyuZity vypovédi posadky,
jejich letecka dokumentace, dokumentace letadla, Ufedni zaznam Policie CR z mista
letecké nehody a poznatky z ohledani poskozeni kluzaku.

1.1 Prubéh letu

1.1.1  Z vypovédi pilota

,Vyse uvedeného dne (5. 6. 2021) jsem jako pilot letél zdokonalovaci let k nacviku vySSi
pilotaze s instruktorem (jméno instruktora).

Byl to mdj treti let po osmi mésicich pauzy.

Po triceti minutach letu a nacviku vyvrtek a zabran vyvrtek jsme se zaradili do levého okruhu
drahy 34. Provedl jsem fadné ukony a let pilotoval na pfistani.

Po 4. zatacce jsem piné otevrel brzdici klapky a zacal sestupovat pri rychlosti 100 km/h.
Po chvili jsem brzdy pfiviel pfiblizné na 2 a instruktor mi fekl, at’ je necham vysunute,
tak jsem proved| a brzdici klapky zase plné vysunul (a nasledné uz je nechal vysunuteé).

V zavérecéné fazi letu jsem neproved! podrovnani. Nedokazu si vysvétlit, proc.

Je mozné, Ze mé z koncentrace vyvedl pokyn opét vysunout brzdici klapky, ktery
byl v rozporu s mym rozpocCtem na pristani. Za normalnich okolnosti bych se nesnazil pristat
takto blizko za prahem drahy.

Pak na mé instruktor zakficel, at' pfitahnu, a pri tom jsem zjistil, Ze mam nizkou rychlost.
Instruktor se snaZzil opravit mou chybu a pritahnout, ale uz bylo prilis§ pozdé.

Kluzak dosed! jesté pfed prahem drahy na predni kolo. Kdyby k pristani timto zpisobem
doSlo na draze, Slo by o chybu, ale pravdépodobné bez nasledki — jenze zde pfed prahem
navijakového pasu (Gliders strip) byla terénni nerovnost, do které jsme najeli, coZ vyhodilo
pfedni ¢ast letadla do vzduchu a doslo ke kontaktu zadni ¢asti letadla s povrchem. V travé
zustala ryha.

Nedoslo ke zranéni osob. Doslo vSak k poSkozeni laminatového trupu letadla na zadni ¢asti
mezi kridly a ocasem. Dalsi pripadné Skody zatim nejsou znamy — letadlo jeSte nebylo
na odborné kontrole.

Pric¢inu nehody spatfuji ve své chybné pilotazi a nizsi rychlosti na pfistani.”

1.1.2 Z vypovédi instruktora

»,Vyse uvedeného dne (5. 6. 2021) jsem jako instruktor proved| zdokonalovaci let k nacviku
vy8Si pilotaze s pilotem (jméno pilota).

Po 30 ti minutach letu a nacviku vyvrtek a zabran vyvrtek jsme se zafadili do levého okruhu
drahy 34. Pilot proved| radne tukony a let pilotoval na pfistani.

Rozpocet byl proveden na prah drahy, pfiblizovaci rychlost byla v zavérec¢né fazi priblizeni
mirné nizsi, cca 95 km/h.

Pilot v zavérecné fazi pristani neproved! pritazeni do pfechodového oblouku a nos kluzaku
miril do zemé. Na pilota jsem kriknul ,pritahni“ a sou¢asné sam prudce pritahl, bylo vsak
Jiz pozdé, a i kdyz se kluzak srovnal podélnou osu se zemi, doslo k prosednuti kluzaku a ten
pristal tvrdéji na hlavni odpruzené kolo. ProtozZe nebyla provedena vydrz nad zemi, k dotyku
kluzaku doSlo cca 15 m pfed prahovymi znackami navijakového stripu drahy 34.
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Po cca 10 m kluzak najel do terénni propadliny. Hlavni kolo podvozku zapadlo do prohlubné
(hluboka cca 25-30 cm) a pfedni kolecko podvozku se pri ,vyjizdéni“ zarylo do hrany
nerovnosti. Nos letounu se prudce zved|, a to zplsobilo preklopeni na ocas a silny uder
ocasni ¢asti do zemé. Kluzak byl nerovnosti vynesen do vysky cca 0,6 m a po dalsich
pfiblizné 10 m jsme normalné dosedli.

Po pristani bylo zjisténo poskozeni trupu delaminaci a prasklinami na horni ¢asti a obou
stranach skofepiny, dal§i poskozeni nebylo nalezeno, ale prohlidka odbornym servisem
nebyla doposud provedena. Predni koleCko podvozku nejevi znamky poskozeni.

Pri¢inu nehody spatfuji ve své pozdni reakci na chybnou pilotaz pilota a nizsi rychlosti
na pristani.“

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/2 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla
Pfi ohledani kluzaku bylo zjisténo poskozeni velkého rozsahu.

1.4 Ostatni Skody

Nebyly hlaseny.
1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 18 let,

e prukaz zpusobilosti letové posadky s kvalifikaci SPL — platny,
e osveédcCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy a LAPL — platné,

e omezeny prukaz radiotelefonisty — platny.

Letova praxe:

e nalétano celkem 49 h 54 min / 139 letl
e nalétano v roce 2020 18 h 18 min/ 31 letl
e nalétano v roce 2021 1h24 min/ 3lety

1.5.2 Instruktor
Osobni udaje:

e muz, vék 55 let,
e prukaz zpusobilosti letové posadky s kvalifikaci FI(S), SPL, LAPL(S) — platny,
e osveédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy a LAPL — platné,
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e vSeobecny prukaz radiotelefonisty — platny.

Letova praxe:
e nalétano celkem 1695 h 33 min / 2230 letl

1.6 Informace o letadle

SF 34 je cvi¢ny vysoce vykonny dvoumistny kluzak sklolaminatové konstrukce, se sedadly
uspofadanymi za sebou. Je to stfedoploSnik s dvoudilnym kfidlem a klasickym uspofadanim
ocasnich ploch. Pfistavaci zafizeni tvofi pfidové kolecko, hlavni kolo vybavené brzdou
a ostruhoveé kolo.

Rozpéti: 15,8 m

Délka: 7,5m

Vys$ka (k vrcholu vyskovky): 1,4 m

Plocha kfidla: 14,8 m?

Prazdna hmotnost cca: 335 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 540 kg

Maximalni klouzavost: 1:35 pfi 95 km/h
Minimalni opadani: 0,7 m/s pfi 75 km/h
Poznavaci znacka: OK-3401

Rok vyroby: 1982

Vyrobni Cislo: 5115

Celkovy nalet: 1782 h 46 mim
Nalet od posledni prohlidky: 17 h 27 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 24. 1. 2022

OsvédcCeni kontroly letové zpusobilosti: platné

1.7 Meteorologicka situace
Pocasi v dobé letecké nehody — CAVOK, vitr do 6 kt z cca 340°, bez turbulence.

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKLB odpovidaly kategorii letiSté podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba
Posadka byla na spojeni se sluzbou Liberec RADIO na frekvenci 122,605 MHz.

1.10 Informace o letisti

LetiSté Liberec je neverejné mezinarodni letisté lezici 2,5 km W od mésta Liberec. Letisté je
povoleno pro provoz VFR den a vysadkovou €innost.

Zemépisné soufadnice vztazného bodu letisté: N 50° 46' 06", E 15° 01' 30".

Nadmorska vySka vztazného bodu letisté je 1329 ft / 405 m.

7112 CZ-21-0234
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Obr.1 - Letisté Liberec, VFR prirucka CR

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
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Kluzak v dobé letecké nehody nebyl vybaven zapisovacem pro zaznam letovych dat.

112 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody bylo letisté Liberec, THR GLIDERS STRIP (paralelné s RWY 34).
Kluzak po dosednuti najel do terénni nerovnosti. Po nasledném prudkém kontaktu zadni
Casti trupu se zemi doslo v misté mezi kfidlem a ocasnimi kormidly k popraskani laminatove

skofepiny.

Tab. 2 — Misto letecké nehody

zemépisné soufadnice: N 50° 45' 47"
P ' E 15° 01' 31"
nadmorska vyska: 405 m

8/12
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THR GLIDERS STRIP

Obr.2 a 3 — Stopy po pfistani a odskoku kluzaku

Poskozeni kluzaku

Obr.4 — Poloha kluzaku po dojezdu

9/12 CZ-21-0234
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Obr.5 - PoSkozeni kluzaku — leva strana trupu Obr.6 - PoSkozeni kluzaku — prava strana trupu

Obr.7 - PoSkozeni kluzaku — horni &ast trupu

113 Lékarské a patologické nalezy

Hlidka PCR provedla na misté& letecké nehody u pilota a instruktora dechovou zkousku na
pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem.

114 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Vzhledem k mistu letecké nehody nebylo patrani organizovano.

116 Testy a vyzkum
NIL
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1.17 Informace o provoznich organizacich
Kluzak byl vlastnén a provozovan pravnickou osobou za u€elem sportovniho a rekreacniho
[étani.
1.18 Doplniikové informace
Letova pfirucka pro kluzak SF 34

IV. 9 Prfiblizeni a pfistani
Rychlost pfi pFiblizeni v klidném ovzdusi by méla byt 96 km/h, ve vétrném ovzdusi nebo desti je
doporuceno rychlost zvySit minimalné o 11 km/h.

Brzdici klapky maji dostate€ny odpor k vytvofeni velkého sestupového uhlu. PIné otevieni
brzdicich klapek prakticky nema vliv na sily v fizeni, takZze neni nutna korekce fidici pakou nebo
vyvazenim.

V malych vySkach by mély byt brzdy pouzivany opatrné kvdli riziku nahlého poklesu.

2 Rozbory

Stanoveni pficin letecké nehody bylo provedeno na zakladé vypovédi posadky kluzaku.

2.1 Prabéh pristani

Rozpocet byl proveden na prah drahy, pfiblizovaci rychlost byla v zavére¢né fazi pfiblizeni
mirné nizS§i (cca 95 km/h). Pilot v zavéreCné fazi pfistani neproved| pfitazeni do
prechodového oblouku a pfid kluzaku zamifila do zemé. Instruktor vydal pokyn k ,pfitazeni®
a souCasné sam prudce pfitahl. Kluzak se srovnal s podélnou osou zemé, ale doSlo
k prosednuti a tvrdSimu pfistani na hlavni odpruzené kolo cca 15 m pfed THR GLIDERS
STRIPU paralelnimu s RWY 34. Po dalSich zhruba 10 m najel kluzak do terénni nerovnosti
a hlavni kolo podvozku zapadlo do prohlubné hluboké cca 25-30 cm. Pfi vyjizdéni
z prohlubné se pfedni koleCko podvozku zarylo do hrany nerovnosti a pfid kluzaku se
prudce zvedla, coz zpUsobilo pfevazeni dozadu a nasledoval silny uder ocasni ¢asti kluzaku
do zemé. Kluzak po narazu do terénni nerovnosti odskocil do vysky cca 0,5 m a po dalSich
pfiblizné 10 m dosed| na zem.

2.2 Pilot

e Maél prukaz zpusobilosti letové posadky v€etné platné kvalifikace SPL.
e Maél platny priikaz radiotelefonisty.

e Maél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy.

e Létal od roku 2019, s celkovym naletem 49 h 54 min.

2.3 Instruktor

e Maél prukaz zpusobilosti letové posadky véetné platné kvalifikace SPL a FI.

e Maél platny priikaz radiotelefonisty.

e Meél platné osvédCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy.

e Létal od roku 1983, s celkovym naletem 1695 h 33 min na rdznych typech kluzaka,
vCetné motorovych.
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2.4 Letadlo

Kluzak proSel pravidelnou ro¢ni udrzbou véetné kontroly letové zpUsobilosti dne 1. 9. 2020
bez nalezu. Mél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu.

2.5 Pocasi
Meteorologicka situace neméla vliv na vznik a prabéh letecké nehody.

3 Zavéry

3.1 Posadka
Byla zpUsobila k provedeni daného letu.

3.2 Letadlo
Technicky stav kluzaku nemél vliv na vznik letecké nehody.
3.3 Priciny

PfiC¢inou byla chyba v pilotazi pilota kluzaku pfi pfistavacim manévru a pozdni reakce
instruktora na vznik letecké nehody.

Ing. Petr Chrastecky
Odpovédny inspektor

4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni doporuceni se nevydava.
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