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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: MORAVAN n.p., Otrokovice

Typ letadla: ZLIN Z 526 AFS-V

Poznavaci znacka: OK-CXC

Misto udalosti: letisté Olomouc

Datum a ¢as udalosti: 10. 10. 2020, 12:09 UTC (vSechny €asy jsou uvedeny v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 10. 10. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letounu ZLIN Z 526 AFS-V
na LKOL. Pilot provadél aerovleky kluzakd z RWY 27R. Pfi ¢tvrtém vzletu doslo ve fazi
rozjezdu pfi rychlosti cca 80 km-h-' IAS k odlehéeni hlavniho podvozku a k jeho naslednému
zasunuti. Letoun se prosednul a dosedl na bficho. DoSlo k poskozeni listd vrtule
a k nasilnému zastaveni motoru. Pilot letounu nebyl zranén.

Pilot kluzaku proved| odpojeni od vieEného letounu a bezpecné pfistal na LKOL.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen komise: Karel BURGER

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 20. 12. 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zavéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Pilot provadél s letounem Z 526 AFS-V vzlet v aerovieku s kluzakem L-23 SUPER BLANIK
z travnaté RWY 27R. Kluzak byl k vie¢né pfipojen 40metrovym vle¢nym lanem. Ve fazi
rozjezdu pfi rychlosti cca 80 km-h-! IAS doslo k nadleh¢eni letounu a naslednému zavieni
podvozku. Letoun se prosednul a spodni Casti trupu dosednul na drahu. Nez se zastavil,
smykal se cca 50 m po nezpevnéném travnatém povrchu. Pilot ve své vypovédi mimo jiné
uvedl: ,Dnes se jednalo o mdj Ctvrty let s timto letadlem, kdy pfedeslé tfi byly naprosto
v poradku. To se tyka i pristani po tretim letu. K tomu Ctvrtému vzletu mohu uvést, Ze se
Jjedna o mou chybu pri manipulaci s podvozkem. Letadlo jsem pfed timto Ctvrtéem letem
radné zkontroloval a neshledal jsem na ném Zadné viditelné poSkozeni.“

1.1.1  Vypovéd svédkd

Posadku vleCeného kluzaku tvofil pilot-instruktor a pilotni zak ve vycviku. Pilotni zak ve své
vypovédi doslova uvedl: ,Dne 10. 10. 2020 kolem 14.00 SELC jsem startoval jako
pilot-Zak s instruktorem na cviéném kluzaku L-23 ve vleku za Z 526. Samotny rozjezd a start
probihal s pomoci a kontrolou instruktora bez problemdu. Pfi 80kilometrové rychlosti jsme
pfizvedli kluzak 1 m nad drahu a ve vieku kontrolovali rychlost vlecné. Priblizné v okamZziku,
kdy se vle¢na méla zvednout z drahy doslo k zavieni podvozku a padu viec¢né. V tomhle
okamziku instruktor odepl vlie¢né lano a odklonil kluzak do levé mirné stoupavé zatacky
a s kluzakem bezpecné pristal priblizné po 60 az 80 m pri levém okraji drahy 27.“

Pilot-instruktor se dne 10. 10. 2020 dostavil na LKOL asi v 7:00, protoze zde byly
naplanovany praktické pilotni zkousky zaku, na jejichz vycviku se podilel. Z ddvodu
nepfiznivych povétrnostnich podminek se prvni start uskutecnil az po jejich zlepSeni
v 10:00. Ve své vypovédi doslova uvedl: ,Po ukonCeni pilotnich zkou$ek jsme se
s pritomnymi instruktory rozhodli pokracovat vycvikovymi lety se cleny elementarniho
vycviku. K prvnimu letu se Zakem jsem odstartoval priblizné v 11:55 z drahy 27R za vle¢nym
letadlem Z-526 AFS-V, registrace OK-CXC. Pfedmétem ulohy byl nacvik vzletu v aerovieku.
Ridil 24k a j& dohlizel na vzlet. Rozjezd a odpoutéani vétroné probéhlo standardnim
zplsobem. Ve fazi rozletu vétroné, pri rychlosti mezi 90 az 100 km-h"' IAS, jsem si vSiml
poklesu vieéné, kdy podvozek jako by zmizel, zavrel se a vidél jsem odletujici travu a drny
od vrtule. Prevzal jsem fizeni, vypnul vle¢né lano a proved| thybny manévr doleva, coz mi
umoznilo vyhnout se vie¢né a bezpecné pristat na paralelni drahu 27L. Poté, co jsme
s pilotnim zZakem doSli k vile¢ne, zjistili jsme, Ze pilot je nezranén a oznamuje leteckou
nehodu Policii CR.*

1.2 Zranéni osob

Pilot b&hem letecké nehody neutrp&l Zadné zranéni. Policie CR provedla orientadni
dechovou zkousku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.

1.3 Poskozeni letadla
Letoun byl vazné poskozen. Doslo k nasilnému zastaveni motoru a zniCeni vrtule.
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14 Informace o osobach

1.4.1 Pilot letounu

Pilot, vék 51 let, drzitel platného prikazu zpuUsobilosti letové posadky/PPL(A), platna
kvalifikace SEP Land, mél platné osvédCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy bez omezeni
a platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle udaju ze
zapisniku letd nalétal na letounech riznych typl (Z 42, Z 142, Z 126, Z 226, Z 526, Z 326,
Z 43, L 200, C 303, C 172) celkem 510 h 03 min a provedI 2 090 letl. Od roku 1998 nalétal
s letounem Z 526 celkem 180 h 43 min. V roce 2020 nalétal na dvou typech letount celkem
14 h 34 min, z toho 6 h 54 min na Z 526.

1.4.2 Posadka kluzaku
Posadku kluzaku L-23 SUPER BLANIK tvofil pilot-instruktor a pilot-zak zakladniho vycviku.

1.5 Informace o letadle

1.5.1 VSeobecné informace o letounu

Letoun Z 526 AFS-V je jednomistny, jednomotorovy, samonosny dolnoplo$nik puvodné
urceny specialné pro leteckou akrobacii. Nyni jiz typ slouzi zejména jako vlecny letoun. Trup
letounu je pfihradové konstrukce svafeny z ocelovych trubek. Potah pfedni ¢asti trupu je
Zz duralového plechu, spodni a bocni zadni Casti jsou potazeny platnem. Kridlo je
lichobéznikového pldorysu a u trupu je délené na levou a pravou Cast. Kostra kfidla je
celokovova a potah je z duralového plechu. Kfidlo neni vybaveno vztlakovymi klapkami, ale
dvoudilnymi kfidélky s moznosti nastaveni diferencialnich vychylek.

Podvozek je tfibodovy, zadoveho typu. Hlavni podvozek je CasteCné zatazitelny dozadu do
kfidla. Ovladani podvozku je elektrické. Nouzové vysouvani podvozku je ruéni, mechanické.
Ostruhové kolo je spfazeno s noznim fizenim.

Pohonnou jednotku tvofi invertni fadovy, vzduchem chlazeny, ¢tyfdoby Sestivalcovy motor
Avia M-137 A o vykonu 132 kW (180 k) pfi 2 750 ot:min-' po dobu 5 minut, ktery pohani
autonomni vrtuli V 503 A. Ta je kovova, levotoCiva, s hydraulickym servomotorem. Otacky
jsou ovladany samostatné podle rychlosti letu a pfipusti motoru. Pramér vrtule je 2 000 mm,
max. trvalé otacky jsou 2 750 ot-min-'.

Letoun je vybaven akustickou signalizaci polohy podvozku a varovanim pred pretazenim/
padem.

1.5.2 Informace o havarovaném letounu
1.5.2.1 Zakladni informace

e Typ letounu ZLIN Z 526 AFS-V
e Vyrobce Moravan n.p., Otrokovice
e Vyrobni Cislo 1220
e Pozn. znatka OK-CXC
e Rok vyroby 1972
e Nalet celkem: 2899 h 3 min
e Pocet vzletu: 16 337
1.5.2.2 Motor
e Typ/model motoru: AviaM 137 A
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e Vyrobni Cislo: 851554

e Rok vyroby: 1985

e Zastavén do letounu: 22.2.2013
1.5.2.3 Vrtule

e Typ: V 503 A

e Vyrobni Cislo: 74053799

e Rok vyroby: 1977

e Zastavéna do letounu: 22.2.2013

Zapis letounu do leteckého rejstfiku CR byl proveden dne 17. 3. 1972. Letoun byl
provozovan v kategorii N (normailni) jako vlecny. Proto bylo v zadni spodni ¢asti instalovano
vle€né zafizeni pro vlekani kluzakl. Osvédc&eni kontroly letové zpusobilosti (ARC €. 3642/6)
bylo pro letoun Z 526 AFS-V poznavaci znacky OK-CXC vydano dne 26. 6. 2020 se
zavérem, ze toto letadlo bylo v dobé kontroly povazovano za letové zpUsobilé.

1.5.3 Ovladani podvozku

Zasouvani a vysouvani podvozku provadi elektricka vzpéra s prabéznou hfideli. V zasunuté
poloze je podvozek zajisStén zamky na obou nohach. Ve vysunuté poloze pro pfistani je
podvozek zajistén pfekroCenim mrtvého chodu na zlamovaci vzpére drzené v této poloze
pruzinami. Dale je podvozek drzen pfes prubéznou hiidel samosvornosti elektrické vzpéry.
Na pravé podvozkoveé noze je koncovy spinac, ktery blokuje zasunuti zatizeného podvozku.

Obr. &. 1 — Schéma a popis podvozku letoun Z 526 ASF. Pozice 10 ukazuje umisténi spinae blokovani
zasunuti pfi zatizeném podvozku.

PfepinaC ovladani podvozku je na palubni desce vlevo a je zakryt odklapéci krytkou. Krytka
je opatifena popiskou PODVOZEK N/D (Nahoru/Dolt). Polohu podvozku ukazuje elektricky
ukazatel se svételnou signalizaci a mechanické ukazatele v obou polovinach kfidla.

7/15 CZ-20-0689
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Obr. €. 2 — PfepinaC ovladani polohy hlavniho podvozku pod krytkou

1.6 Meteorologicka situace
Analyza meteorologicke situace vcase 12:09 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym

hydrometeorologickym ustavem pro den 10. 10. 2020.

Uzemi Ceské republiky ovliviioval pfechod studené fronty od
zapadu. Za frontou ovliviioval charakter poc¢asi proud chladného
vzduchu od severozapadu.

Situace:

Pfizemni vitr: VRB/4 kt
Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 210°/10 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: zatazeno az oblac¢no, na Cele studené fronty ojedinéle bourky
Oblac¢nost: BKN/OVC St 500-600 m AGL, na Cele studené fronty Cb
Turbulence: slaba, v oblasti studené fronty mirna od zemé do 1 800 m MSL
REG QNH: 1017 az 1 019 hPa, pfed frontou slaby pokles
1.6.1 Vypis ze zprav SYNOP
Tab. &. 1 - Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Luka ze dne 10. 10. 2020
< . . Oblagnost | Teplota
(_Za_s Dohlednost | o o st [ R ychlost_1 Narazy_\1/etru [osminy/m [°C]
[h:min] [km] vétru [m-s™'] [m-s™] AGL]
11:00 8 VRB 1 NIL 1 Cu 100 14,0
12:00 10 140° NIL 1 Cb 400 14,0
8/15 CZ-20-0689
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1.6.2 Radarovy a druzicovy snimek a snimek z webové kamery

Bebora 10, Rina 2920 140504
WETED duiape 71504

Taplota: 178°C
WiastuTEug 75 %

S v 128
Rshiont vt 1.8 ey

Obr. €. 4 — Snimek z webové kamery v €ase 12:05 UTC umisténé na AKS Olomouc

V oblasti letecké nehody na letisti Olomouc v €ase 12:09 val pfevazné jihozapadni vitr
o rychlosti kolem 2—4 m-s™'. Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Nevyskytovaly se Zadné
nebezpedéné jevy podasi. Pies tizemi CR prechazela v tomto ase od zapadu studena fronta
s vyskytem Cb a bourkami. Dle snimku z druzice, a zejména radaru, je patrné, ze mésto
Olomouc a okoli nebylo touto frontou zatim zasazeno. Boufka a s ni spojené nebezpecné
meteorologické jevy dorazila kolem 15. hodiny. V dobé nehody byla obloha pokryta nizkou
oblacnosti typu Cu, ojedinéle se vyskytovaly Cb. Ve vySSich vrstvach byla detekovana
oblaka stfedniho patra (Ac), ktera jsou vidét i na snimcich z webkamery. Teplota se na
sledovaném Gzemi pohybovala okolo 14—16 °C. Z nebezpeénych jevl byla pro celou CR
pfedpovidana s pfichodem fronty turbulence a pro celé uzemi slaba namraza.

1.7 Radionavigaéni a vizualni prostiedky
Vizualni prostfedky na LKOL odpovidaly kategorii leti$té podle pfedpisu L 14.
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1.8 Spojovaci sluzba

V den letecke nehody byla sluzba RADIO na LKOL aktivovana v souladu s VFR priruckou
CR, vydanou Leteckou informaéni sluzbou RLP CR, s.p. Pilot letounu komunikoval se
stanovi$tém RADIO LKOL na frekvenci 118,005 MHz.

1.9 Informace o letisti

Letisté Olomouc je verejné vnitrostatni letisté, které ma k dispozici dvé paralelni travnaté
drahy (RWY 09L/27R a RWY 09R/27L, obé o rozmérech 760 x 30 m,) a RWY 10/28
s asfaltovym povrchem o rozmérech 420 x 40 m. Na LKOL byla pro vzlet kluzakd pouzivana
RWY 27R a byla zpusobila provozu. Nadmofrska vyska v misté prahovych znatek RWY 27
je 863 ft. Provoz na letisti nemél vliv na vznik letecké nehody. V dobé provozu bylo
aktivovano radiotelefonni spojeni dispeera Olomouc RADIO na kmito¢tu 118,005 MHz.

110 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu.

111  Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo uprostfed travnaté RWY 27R pfiblizné v poloviné jeji délky.
Pfesna poloha mista nehody je uvedena v tabulce €. 2.

Tab. €. 2 — Misto letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich: N 49°48°74™
PR ' E 17°20'84"
nadmorska vyska: 254,0 m

Prvotni ohledani na misté letecké nehody bylo provedeno v den letecké nehody zastupci
servisni a opravarenské organizace a hlidkou Policie CR. Pfi kontaktu se zemi do$lo
k posSkozeni vrtule, nasilnému zastaveni motoru, poSkozeni spodni ¢asti trupu v pfedni
a stfedni Casti. Dale doslo k poskozeni vnitfni trubkové konstrukce trupu v misté pfipojeni
kiidel a k poSkozeni elektromechanického systému zasouvani a vysouvani podvozku.

Po pocateCnim technickém ohledani byl letoun ustaven na montazni stojany a bylo
provedeno zasunuti i vysunuti podvozku normalnim zplsobem. Nouzové vysunuti
projevu prevodovky nevykazoval Zzadné zavady. Bylo provedeno i provéfeni koncového
vypinace, ktery blokuje zasunuti pfi zatizeném podvozku. Jeho stav a funkce byla bez
zavad.

10/15 CZ-20-0689
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Obr. &. 5 — Letoun na misté letecké nehody

DalSi ohledani letounu bylo provedeno v prostorech hangaru servisni organizace za
pfitomnosti inspektort UZPLN a zastupce UCL CR.

PFi dosednuti letounu na povrch travnaté drahy doSlo v dusledku pUsobeni vertikalni silové
slozky k deformaci vnitfni trubkové konstrukce trupu. Vstup vzduchu do motoru a spodni
panely motorové kapotaze byly lehce poskozeny, rovnéz i obé poloviny kfidla. Vétsinou se
jednalo o odérky barvy a mélké vrypy na spodni strané nabézné hrany kfidla.

Doslo k nasilnému zastaveni motoru. Pfi vnéjSim ohledani byly zjisténé utrzené predni
silentbloky zavéSeni motoru. Vrtule byla kontaktem s povrchem drahy zniCena. Jeden
vrtulovy list mél ulomeny konec v délce cca 15 cm. Druhy list mél posledni ¢tvrtinu ohnutou
smérem dozadu.

U podvozku doSlo pouze k poSkozeni elektromechanismu ovladani podvozku
a hfebenového tahla pfevodu elektromechanismu.

Obr. &. 6 — Poskozeni hfebenového tahla pfevodu elektromechanismu.

Téhoz dne byla provedena zkouska mechanickych Casti systému zasouvani a vysouvani
podvozku a provérka elektrického ovladani systému podvozku.
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Systém pracoval bez jakychkoliv zavad. Pfed demontazi jednotlivych komponent systému
byla provéfena elektricka instalace obvodu ovladani podvozku se zavérem, Ze je piné
funkCni a bez zavad. Po demontazi byl samostatné provéfen elektromotor. Ten ma bez
zatéze pfi Cinnosti odebirat elektricky proud o hodnoté max. 7,5 Ampér. Elektromotor mél

Vv,

112 Lékarské a patologické nalezy

Pilot letounu ani posadka kluzaku nebyli béhem nehody zranéni. Zasahujici hlidka Policie
CR provedla na misté u posadky vle€ného letounu orientaéni dechové zkousky na alkohol
pristrojem Drager s negativnim vysledkem.

1.13 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovan Hanackym aeroklubem Olomouc z.s. a vyuzivan ke sportovnim
a rekrea¢nim letim. Pilot provadél aerovleky kluzakl v souladu s provozni pfiruckou
provozovatele.

1.14 Doplnkové informace

1.14.1 Nalezova zprava

Opravarenska organizace zpracovala nalezovou zpravu, ve které jsou popsana nasledujici
poskozeni letounu:

e rozsahla deformace spodni roviny trubkové konstrukce trupu pusobenim velké sily
pfi nasilném zasouvani podvozku (dynamické zatizeni pfi prosednuti a dopfedném
pohybu letounu),

e mala deformace Zebra v Sachté podvozku levé poloviny kfidla,

e deformovana osa ru¢niho fizeni (konzola nahonu kfidélek),

e elektromotor ovladani podvozku LUN 2302.01 pIné funkCni, hluéna pfevodovka
poskozena patrné pasobenim velké sily pfi nasilném zasouvani podvozku,

e servomechanismus Z 326.515-26 po nehodé plné funkéni, doporu€ujeme vSak
vyménu za novy, s ohledem na pUsobeni velké sily pfi nasilném zasouvani
podvozku,

e elektricky okruh ovladani podvozku bez zavad,

e kontrola motoru po nasilném zastaveni (shock loading — propeller strike),

e vrtule V 503 A — jeden list ohnuty, druhy ulomeny,

¢ silentbloky motorového loze pfedni — utrzené,

e poskozena spojovaci palivova nadrz,

e lehce poskozené kryty podvozku, spodni kryty trupu a motoru,

e deformovany ram spodniho krytu motoru.

1.14.2 Letova pfirucka letounu Z 526 ASF-V, Kapitola 4. NORMALNi POSTUPY
PO VSTUPU DO KABINY

1. Seridit nozni Fizeni, upravit vysku sedadla, pfipoutat se

2. PrezkouSet volnost pohybu noZniho fizeni
3. VyvéZit-téZky na ocas, smérové fizeni-neutral
4

Pfezkouset brzdy-seslapnout pedaly brzd
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5. PrezkousSet neporuSenost pojistky odhozu kabiny a nouzového vysunuti podvozku
6. Prepinac podvozku-v poloze vysunuto
7. Usekové vypinade-vsechny vypnuty
8. Zapnout hlavni vypinac-napéti 24 Volt

PRED SPUSTENIM MOTORU

Magnete vypnuta-poloha 0

Korekce-bohata (pro studeny motor), neutral (pro teply motor)
Usekové vypinace-zapnout dynamo, pfistroje signalizace, startér

Vnéjsi zdroj-zapojit na letoun (pokud je k dispozici)

O KN WD~

Palivova nadrz-zapnout do polohy Hlavni nadrz
PRED STARTEM

1. Usekové vypinade: zapnout-podvozek, radio, horizont, zatékomér, pfipadné topeni Pitot,
polohova svétla dle potreby,

VySkové vyvazeni-neutral, smérové vyvazeni-neutral

Klapky-pfesunout do polohy start

Palivovy kohout-kontrolovat-zapnout na hlavni nadrz

Mnozstvi paliva-kontrola ukazateld, je-li dostate¢né mnozstvi pro zamysleny let
Korekce-na neutrél

Kontrola volnosti fizeni-volny pohyb do krajnich poloh

Kontrolni pfistroje motoru-v zelené oblasti

© © N O O A~ N

Kabina-zavfFit, zajistit

10. Kontrolni letové a navigacni pfistroje-nastavit

2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pfiCiny letecké nehody vyplyva z dukazu
nalezenych na poskozeném letounu, z vysledkl podrobné prohlidky mista nehody,
z vypoveédi pilota a svédku, kterymi byli piloti vie€eného kluzaku.

21 Pilot

Pilot byl zkuSeny a mél dlouholetou praxi s Iétanim na typu letounu Z 526. Byl dostatecné
rozlétany a v den letecké nehody provedl se stejnym letounem tfi aerovieky. Po nastoupeni
do kabiny letounu, pfi provadéni povinnych ukonu nespravné pfepnul pfepina¢ ovladani
podvozku umistény pod krytkou na pfistrojové desce do polohy N (nahoru), a to
pravdépodobné proto, Ze i podobné usekové vypinace umisténé na pravém bocnim pultu
jsou pfed letem postupné zapinany v poloze nahoru.

2.2 Prubéh letu

V prubéhu rozjezdu letounu pfi vzletu v aerovieku s kluzakem doSlo po odlehcéeni
podvozkovych nohou k jejich zasunuti, protoze prepinac ovladani podvozku byl v poloze N
(nahoru). Letoun jesté nemél dostatecnou rychlost pro odpoutani. V dusledku prosednuti,
které nasledovalo po zasunuti podvozku, dosSlo ke kontaktu vrtule se zemi. Letoun se
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zbrzdil, dopadl na zem a po cca 50metrovém smykani po nezpevnéné travnaté draze se
zastavil.

Posadka kluzaku reagovala na vzniklou kritickou situaci v€as a spravné. Instruktor vypnul
vle€¢né lano, provedl uhybny manévr a bezpecné pristal na RWY 27L.

2.3 Letoun

V pribéhu pfedchazejiciho provozu po rocni prohlidce nebyly v deniku udrzby uvedeny
zadné zavady. Pohonna jednotka pracovala v pribéhu vzletu normalné a vSechny prvky
fizeni byly funkéni. Po prosednuti letounu, které bylo zplisobeno zasunutim podvozku, doSlo
k jeho poSkozeni plsobenim sil pfi narazu a smykanim po zemi.

Podvozek letounu se pfi vzletu ve fazi rozjezdu, po odleh¢eni koncového spinace blokovani
zasunuti pfi zatizeném podvozku, zacal, v dusledku nespravné prepnutého prepinace
ovladani podvozku do polohy N (nahoru), zasouvat. Sou¢asné s tim doSlo k prosedani
letounu a rostlo zatiZeni hlavnich podvozkovych nohou v mezipoloze. Zatizeni mechanismu
podvozkovych nohou se zvysilo o silu vyvolanou hmotnosti letounu. Kinematicka vazba
mechanismu ovladani podvozku neni na takové zatiZzeni dimenzovana, a proto doslo
k typické deformaci nékterych prvkld systému (viz. Obr. €. 6, str. 11).

3 Zaveéry
Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zaveéry:
31 Zjisténi
e pilot byl zpusobily letu, zkuSeny a rozlétany na typu,
e pilot pravdépodobné neproved! dalezité ukony dle normalnich postupld popsanych
v letové pfiruCce, nebo manipuloval s pfepinacem ovladani podvozku v rozporu
s normalnimi postupy popsanymi v letové pfirucce,
e letoun mél platné osvédc€eni kontroly letové zpusobilosti, byl zpusobily letu a mél
platné povinné pojisténi,
e letoun byl naplnén dostateCnym mnozstvim vSech provoznich kapalin,
e vSechna posSkozeni vznikla vyhradné pfi dosednuti letounu se zasunutym
podvozkem na povrch travnaté drahy,

e nebylo zjisténo nic, co by naznaCovalo, nebo svédcilo o tom, Ze by pFi¢inou nehody
byla technicka zavada letounu.

3.2 Pri€iny
PriCinou letecké nehody bylo nespravné prepnuti prepinace ovladani hlavniho podvozku

pfed letem do polohy nahoru, které zapficinilo zavfeni podvozku béhem rozjezdu
s naslednym dopadem letounu na zem.

4 Bezpeénostni doporucéeni

S ohledem na pfiginu letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.
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5 Pfilohy
NIL
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