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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident(l bez ur€ovani viny i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk( ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident(
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu

Automaticka klimatologicka stanice

Nad stfedni hladinou mofe

LetiStni provozni zéna

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky Ustav

Vychodni

Letova hladina

Leva

Nevefejné vnitrostatni/mezinarodni letisté Céaslav
Vnitrostatni letisté Caslav

Vnitrostatni letisté Mlada Boleslav

Magneticky

Stfedni hladina mofe

Vojenské letiStni stanovisté fizeni letového provozu
Sever

Zadny

Prava

stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Sluzba poskytujici informace o znamém provozu
Draha

Rizeni letového provozu

Stratocumulus

Zprava o prizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h")
MegaHertz
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: ORLICAN, n.p., Chocen

Typ letadla: kluzak VSO-10C GRADIENT

Poznavaci znacka: OK-9615

Misto udalosti: letisté Kolin

Datum a €as udalosti: 6. 8. 2020, 16:20 UTC (vSechny €asy jsou uvedeny v UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 6. 8. 2020 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku VSO-10C GRADIENT
na letisti Kolin. Kluzak dosedl na vysSi rychlosti do druhé tfetiny RWY 03R. Pilot za uelem
zabranéni vyjeti z drahy a naslednému narazu do pfekazky provedl s kluzakem cca 50 m
pfed koncem drahy tzv. hodiny. BEhem tohoto manévru byl kluzak vazné poskozen. Pilot
nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistoval povéfeny inspektor Ing. Josef BEJDAK

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 20. 12. 2021

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
PFilohy
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1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot se dne 6. 8. 2020 zucastnil Iétani organizovaného Aeroklubem Kolin z.s. na LKKO. Po
pfichodu na letisté se seznamil s meteorologickou a vzdusnou situaci pro planovany prelet
na LKMB. Po vzletu v aerovleku z RWY 21 LKKO v 13:00 ve vySce 850 m MSL provedl
vypnuti od vleéného letounu a navazal do vzestupného proudu. Po dosazZeni vySky
1500 m MSL opustil ATZ LKKO a pokracoval v letu smérem na LKMB. Vzhledem ke
zhorSujicim se termickym podminkam na trati letu se pilot na urovni letisté Milovice
rozhodnul pro navrat do ATZ LKKO. Zde v prostoru mezi LKKO a Kutnou Horou létal
v termice cca 90 min a po 3 h a 20 min od vzletu se rozhodnul pro pfistani na letisti Kolin.

1.1.1 Kiriticka situace

Pilot k pribéhu kritické faze letu doslova uvedl: Ve vySce priblizné 400 m nad letistém jsem
dle odposlechu kolinské frekvence zjistil, Ze dal$i vétron je priblizné ve stejné letové vysce
a jeho pilot je na pfezkouseni na prvni laminat, a tak jsem se rozhodl pro urychlené pristani,
tak abych mu uvolnil celou délku pristavaci drahy. Do letiStniho okruhu, polohy po vétru
drahy 03 pravé, jsem vstupoval na vySce 300 m nad letistém. Vzhledem k zaméru pristavat
na drahu 03 jako dlouhy s dojezdem aZ na konec drahy, jsem se dostatecné pro tento typ
letadla neprodlouzil. Vzhledem k tomu, ze prevazné letam letadla se znatelné ucinnéjsSimi
vzduSnymi brzdami (Jantar 2, Dimona H 36), jsem vSak tento fakt nepovaZoval za podstatny
a oCekaval jsem strméjsi uhel sestupu. Rozpocet jsem mél vypocteny doprostied drahy 03.
Nicméné temér okamzité po vysunuti vzdusnych brzd mi doSlo, ze budu mit problém letadlo
ubrzdit. Nejprve jsem aplikoval pfiblizné na 1 az 2 sec skluz, ale vzapéti jsem si uvédomil,
Ze ten je na kluzaku VSO-10 témér neucinny, a tak jsem zvysSil rychlost, abych letadlo dostal
na zem. Dosed| jsem pfiblizné v 2/3 drahy 03 na vy$$i rychlosti cca 100 km-h™" a zacal brzdit.
Priblizné 40 az 50 m pred koncem drahy 03, za jejiz hranou se nachazela vzrostla kukurice,
Jjsem se rozhodl pro polozeni kfidla na zem, abych zabranil ¢elnimu stretu s porostem.
Letadlo temer okamZzité preslo do hodin, vztlak na urychleném kridle zapricinil vzedmuti
kluzaku, ktery se otocil o 180° a dopad! nejprve na pfid, a nasledné pak na zadni ostruhu.*

1.1.2 Vypovéd svédku

K udalosti se vyjadfril pilot kluzaku ASK 21, ktery provadél prvni samostatny let na tomto
kluzaku v ramci preskoleni na typ. Ve své vypovédi doslova uvedl: ,Po vypnuti ve vySce
pfiblizné 600 m nad letistém jsme se s (jméno pilota) ve VSO-10 pohybovali priblizné na
stejné urovni. Po chvili netuspésného hledani stoupavych proudu jsem se drzel v blizkosti
prvni zatacky pravého okruhu drahy 03, kdyZ jsem zachytil ohlaseni VSO-10 v poloze po
vétru pravého okruhu drahy 03. Po par okamzicich uz VSO-10 oznamoval finale drahy 03
a ja se vydal k druhé okruhové zatacce. Kdyz jsem byl mezi prvni a druhou zatackou,
kontroloval jsem si pohyb na draze a vidél jsem VSO-10, jak se ve vy$Si rychlosti blizi po
zemi ke kukuriénému poli na konci drahy 03. Par desitek metrt pfed polem VSO-10 polozil
kfidlo na zem a proved| hodiny. Z mé pozice bylo vidét, Ze se kluzak pri otoceni o 180° zved|
do vzduchu a vrazil cumakem do zemé. Do radia jsem okamZité upozorrioval, Ze na konci
drahy provedla VSO-10 hodiny. Po chvilce uz jsem byl v poloze po vétru, misto nehody jsem
mél za zady mimo zorné pole a zacal jsem se plné soustiedit na pripravu na pfistani.”

1.2 Zranéni osob

Pilot b&hem letecké nehody neutrp&l zadné zranéni. Policie CR provedla orientaéni
dechovou zkousku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.
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1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl vazné poSkozen. Pusobenim sil pfi tvrdém pfistani doSlo k poruseni strukturalni
integrity ocasni a pfedni ¢asti trupu a k méné zavaznému poskozeni levé poloviny kfidla.

14 Informace o osobach

Pilot, vék 34 let, drzitel platného prikazu zpuUsobilosti letové posadky/kvalifikace pilot
kluzakl, mél platné osvédcCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy a platny vSeobecny priukaz
radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle udaji ze zapisniku lett nalétal na kluzacich
raznych typu (L 13, ASTIR, ASK 21, JANTAR 2, VSO-10, TWIN ASTIR, L 13 SW, DIMONA
H 36) celkem 221 h 12 min a proved| 369 letd. V roce 2020 nalétal 42 h 18 min, z toho na
VSO-10 GRADIENT 17 h 35 min.

1.5 Informace o letadle

Letadlo VSO-10C GRADIENT, poznavaci znacky OK-9615 je jednomistny, hornoplosny
kluzak smiSené konstrukce o rozpéti 15 m. Pfedni Cast trupu je vyrobena z laminatu,
centroplan je pfihradové konstrukce s laminatovym potahem. Za kfidlem prechazi
v duralovou cast. Kylovka a stabilizator jsou celokovové, pohyblivé ¢asti maji duralovou
konstrukci potazenou platnem. Kostra kfidla vCetné kfidélek je vyrobena ze dfeva
a potazena preklizkou s vyplni z polyuretanové pény. Mechanizaci kfidla tvofi vzdusné brzdy
vysouvané z horni i dolni strany kfidla. Pfistavaci zafizeni tvofi hlavni a zadovy podvozek.

Kluzak je pouzivan k pokracovacimu plachtafskému vycviku.

e Vyrobce: Orli¢an, n.p.

e Rok vyroby: 1989

e Vyrobni Cislo: 150219

e Celkovy nalet: 1 953 h 25 min
e Pocet letu celkem: 1060

e Nalet od posledni prohlidky: 29 h 58 min

e Pocet letd od posledni prohlidky: 19

o Zakonné poijisténi: platné

OsvédcCeni kontroly letové zpusobilosti (ARC ¢&. 3513/12) bylo pro kluzak VSO-10C
GRADIENT, poznavaci znacky OK-9615 vydano dne 3. 4. 2020 se zavérem, ze toto letadlo
bylo v dobé kontroly povazovano za letové zpUsobilé.

1.6 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace v case 16:20 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 6. 8. 2020.

Situace: Uzemi Ceské republiky ovliviiovala od severovychodu tlakova
vyse.

PFizemni vitr: 060—-090°/4—-12 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 050°/8 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: jasno az skoro jasno

Oblagnost: bezoblacna termicka konvekce do vysky 2 km

6/10 CZ-20-0457



s (4

UZPLN

Turbulence:
Namraza:
REG QNH:

1.6.1

NIL
NIL

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECK YCH NEHOD

1021 az 1023 hPa

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Vypis z automatickych klimatologickych stanic a vypis ze zprav SYNOP

Tab. &. 1 - Vypis z automatickych klimatologickych stanic Radovesnice (RA) a Podébrady (PO)

AKS/Cas sg:ﬁ; Rychlost vétru | Naraz vétru Teplota
[h:min] "MAG] [kt] [kt] [°C]

RA/16:30 080 4 8 25,0

PO/16:30 080 4 10 26,0

Tab. &. 2 - Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Caslav ze dne 6. 8. 2020

& Teplot
= Dohlednost _ Rychlost Narazy vétru Obla_cnost eECO @
Cas rkm] Smérvétru | .- [m-s-1] m-s-1 [osminy/m [°C]

AGL]
16:00 25 010° 3 NIL 2 Cu 1500 26,0
17:00 25 030° 3 NIL 1 Cu 1500 25,0

1.6.2 Radarovy a druzicovy snimek a snimek z webové kamery

CZRAD - Z: MAX - 06.08.2020 16:30 UT

I| &
.
/
'
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341

(e) 2020, EHM0., | walw okl iez’|
ﬂfm‘:’x@mmgm i+
Obr. &. 1 - Radarovy a satelitni snimek (kfizkem je ozna¢ena poloha mésta Kolin)

V oblasti nehody na letisti Kolin v ¢ase 16:20 UTC val pfevazné vychodni vitr rychlosti okolo
6 kt. Dohlednost byla pozorovana nad 10 km, nevyskytovaly se zadné nebezpecné jevy
poCasi. Obloha byla skoro jasna s ojedinélym vyskytem oblaku typu Cu, pfipadné Sc.
Teplota se na sledovaném uzemi pohybovala okolo 25 °C. Namraza ani turbulence nebyla
pfedpovidana.

1.7
Vizualni prostfedky na LKKO odpovidaly kategorii letisté podle predpisu L 14.

Radionavigacni a vizualni prostredky

1.8 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKKO aktivovana v souladu s VFR pfiruckou
CR, vydanou Leteckou informacni sluzbou RLP CR, s.p. Pilot kluzaku komunikoval se

7/10 CZ-20-0457
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stanovistém RADIO LKKO na frekvenci 129,155 MHz a stanovistém MTWR LKCV na
frekvenci 122,910 MHz.

1.9 Informace o letisti

LetiSté Kolin je vefejné vnitrostatni letiSté, které ma k dispozici dvé paralelni travnaté drahy
(RWY 03R/21L o rozmérech 900 x 35 m, RWY 03L/21R o rozmérech 900 x 110 m). Na
LKKO byla pro pfistani kluzakt pouzivana RWY 03R a byla zpUsobila provozu. Nadmoiska
vySka v misté prahovych znacek RWY 21 je 883 ft (269 m). Provoz na letiSti nemél vliv na
vznik letecké nehody. V dobé provozu bylo aktivovano radiotelefonni spojeni dispecera
Kolin RADIO na kmito¢tu 129,155 MHz.

110 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé kluzaku nebylo nainstalovano zaznamove zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu.

111  Popis mista nehody a trosek

Misto dopadu kluzaku po provedenych hodinach se prakticky shodovalo s mistem zastaveni
a nachazelo se na travnaté draze cca 30 m jihozapadné od prahovych znatek RWY 21L.
Pfesna poloha mista nehody je uvedena v tabulce €. 3.

Tab. & 3 — Misto letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich: N 50°00°17"
id ' E 015°10°36"
nadmorska vyska: 270,0 m

Ohledani kluzaku bylo provedeno v misté letecké nehody a nasledné v misté uloZeni na
LKKO. Doslo k viditelInému poruseni strukturalni integrity koncové &asti levé poloviny kfidla
od okraje odtokové hrany v délce cca 20 cm a k destrukci laminatové pfidé kluzaku.
Pusobenim sil pfi rotaci kluzaku kolem svislé osy doSlo ke strukturalnimu posSkozeni
kornoutu trupu v misté pfechodu do kylové plochy, vylomeni ocasniho koleCka vCetné jeho
krytu a vytrZzeni osazeni vodorovné ocasni plochy.

Obr. €. 2 — Poskozeny kluzak po tvrdém pfistani
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112 Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl provozovan Aeroklubem Kolin z.s. a vyuzivan ke sportovnim a rekrea¢nim letiim.
Pilot si kluzak zapuj€il k provedeni rekreacniho letu v souladu s pravidly provozovatele.

2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pfiCiny letecké nehody vyplyva z dikazd
nalezenych na poskozeném kluzaku, z vysledkd podrobné prohlidky mista nehody,
z vypoveédi pilota a svédka, kterym byl pilot dalSiho kluzaku na okruhu.

21 Prubéh letu

Pilot se pfi navratu z pferuseného preletu zakon€eného mistnim letem v termice s ohledem
na vzdudnou situaci nad letistém rozhodnul, Ze provede pfistani na RWY 03R tak, aby
vytvofil co nejvice volného prostoru pro kluzak pfistavajici za nim. S ohledem na aktualni
vySku letu zahgjil 3. zataCku pravého okruhu RWY 03 pfili§ brzy, a az v poloze na finale si
pfi plném vysunuti vzdusnych brzd uvédomil, ze bude pfili§ dlouhy. Proto se pokusil upravit
rozpocCet skluzem, ktery vSak neni pro ztratu vysky u typu VSO-10 pfili§ u€inny. Nasledné
proved| potlaCeni pfidé pod horizont a pfistal na hlavni podvozkové kolo zvySenou rychlosti.
PfestoZe pouZil brzdu kola hlavniho podvozku, rychlost kluzaku se béhem vybéhu
vyznamné nesnizila. Vzhledem Kk blizicimu se konci drahy a vzrostlé kukufici na
severovychodnim okraji letiStni plochy, se pilot rozhodnul zménit smér pohybu kluzaku po
zemi tim, Ze polozil konec levé poloviny kfidla na zem. Kluzak pfeSel okamzité do levé rotace
kolem konce levé poloviny kfidla a provedl oto¢ku o cca 180°. Urychlena prava polovina
kfidla vytvofila dostateCny vztlak na to, aby se kluzak odpoutal od zemé. Po tomto
neobvyklém manévru kluzak tvrdé dopadl na zem, nejdfive pfidi, potom ocasni Casti
a zastavil se.

3 Zavéry
Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zavéry:
3.1 Zjisténi
e pilot byl zpusobily letu, zkuSeny a rozlétany na typu,
e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily letu,
e pilot s ohledem na planovany rozpocet do poloviny drahy, proved! tfeti zatacku
pravého okruhu RWY 03R pfilis brzy,
e pilot po prelétnuti planovaného mista dosednuti, pfevedl kluzak do strméjSiho
klesani, ¢imz se zvysSila pfistavaci rychlost,
e Kkluzak po dosednuti do druhé tretiny délky drahy na hlavni podvozkové kolo
pokracoval v pohybu po zemi zvySenou rychlosti,
e pilot zabranil narazu do pfekazky na konci letistni plochy poloZenim konce levé
poloviny kfidla na zem,
e Kkluzak se béhem rotace kolem konce levé poloviny kfidla vznesl a nasledné tvrdé

dopadl na zem,
e veskera poskozeni byla zplisobena narazy jednotlivych ¢asti kluzaku do zemé.

9/10 CZ-20-0457
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3.2 Priciny
PFicinou letecké nehody byl nevhodné provedeny rozpocet na pfistani, v jehoz dasledku byl

pilot donucen ukoncit pfistani nouzovym manévrem, ktery zpusobil vazné poskozeni
kluzaku.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na pfi¢inu letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5 PFilohy
NIL
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