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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi€in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Oblastni stfedisko Fizeni

Nad urovni zeme

Vztazny bod letisté

Oblaéno, az skoro zataZzeno

Kodex federalnich predpisu

Cesky hydrometeorologicky ustav
Vychodni zemépisna délka

Polohovy majak nehody

Federalni letecka sprava

Letovy instruktor — kluzaky

Letova hladina

Globalni navigacni systém

Hasi¢sky zachranny sbor

Kriminalisticky ustav

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Vefejné vnitrostatni letisté Mikulovice
Vefejné vnitrostatni letisté Sobéslav
Pozadavky na letovou zpusobilost kluzaku
Stfedni hladina mofe

Sever nebo severni zemépisna Sirka
Severovychod

Zadny

Jednotna platforma pro sledovani kluzaku
Zatazeno

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkomeéru k zobrazeni nadmorské vysky
Zachranné koordinacni stfedisko

Draha

Patrani a zachrana

Stratocumulus

Jihovychod

Stratus

Zprava o prizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Turisticky motorovy kluzak

Docasné vyhrazeny prostor

Svétovy koordinovany ¢as

Ultralehky letoun

Utad pro civilni letectvi
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Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Manévrovaci rychlost

Kod omezeni osvédcéeni zdravotni zpUsobilosti
Pravidla pro let za viditelnosti

Rychlost méfena systémem GPS na useku zaznamu
Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
Maximalni pfipustna rychlost letadla

Vojensky ustav soudniho lékafstvi

Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Gigabyte (jednotka mnozstvi informace)
Hodina

Hektopascal

Kilogram

Kilometr

Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 kmh™")
Litr

Metr
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Minuta

Milimetr
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A) Uvod
Provozovatel: Aeroklub Sobéslav

Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher GmbH & Co, ASW-19
Poznavaci znacka: OK-4481

Misto: zalesnény svah u obce Ludvikov
Datum a Cas: 3. 11. 2019, 12:36 (Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Pilot kluzaku ASW-19, poznavaci znacky OK-4481, provedl dne 3. 11. 2019 vzlet
v aerovleku z letisté Mikulovice k letu s vyuzitim vinového proudéni za pohofim Jesenikd.
Pilot postupné, po dobu cca 2 hodin, stoupal az do vySky 6 759 m MSL. Nasledné&, po cca
9 minutach letu ve vysce nad 6 600 m MSL, cca 0,5 km zapadné obce Ludvikov, preSel
kluzak do manévru zakon&eného prudkou ztratou vysky. V prabéhu manévru doslo k poruse
konstrukce kfidla. Trup s ocasnimi plochami byl zniCen dopadem na zem.

Na konci letového dne 3. 11. 2019 nikdo z ucastnik(l provozu na LKMI nezjistil, Zze pilot
s kluzakem ASW-19, poznavaci znatky OK-4481, nepfistal na LKMI. Teprve nasledujici den
4. 11. 2019 v 08:54 RCC Praha obdrzelo informaci z LKMI o patrani po kluzaku. Byla
vyhlasena DETRESFA a povolany patraci vrtulniky Armady CR a Policie CR. V 11:09 bylo
nalezeno misto narazu trupu kluzaku do zemé vcéetné téla pilota bez znamek Zivota. Na
misto letecké nehody se dne 4. 11. 2019 dostavily organy Policie CR, jednotka HZS
a inspektofi UZPLN se soudnim |ékafem, ktefi provedli odborné ohledani.

PFiginu letecké nehody zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Pavel Mracek ] ]
MUDr. Vaclav HORAK, VUSL

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 15. 12. 2020

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zavéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1  Okolnosti pfedchazejici letu

Pilot kluzaku se dne 2. 11. 2019 registroval do on-line registrace pilotl — u€astnikd vinové
sezony na LKMI v obdobi od 1. 9. 2019. Zaroven se telefonicky informoval na LKMI o situaci
na letisti a pfedpovédi poCasi s tim, Ze uvazuje pfijet nasledujici den 3. 11. 2019.

Dne 3. 11. 2019 pfevzal v cca 03:15 na LKSO" kluzak ASW-19 pozn. znacky OK-4481.
Nasledné svym soukromym autem s transportnim pfivésem vykonal cestu na LKMI.
Nepodarilo se vSak zjistit Zadné informace o priibéhu jizdy ani trase. Odhadnuta doba jizdy?
byla cca 5 h. Po pfijezdu na LKMI pilot sestavil kluzak, zapsal do udrzbového palubniho
seSitu kluzaku predletovou pfipravu ,Bez zavad“ a pfipravil se k zamySlenému letu do
dlouhé viny v ramci organizovaného letového provozu. Klice od vozidla a transportniho
pfivésu pak na misté startu z RWY 23 pfedal do uschovy sluzbé poskytovani informaci pro
pfipad, Ze by pfistal mimo letisté a bylo tfeba pro né&j dojet. Podle doby zahajeni zaznamu
OGNS byl kluzak pfipraven na gridu RWY 23 jiz od cca 09:25.

1.1.2  Pribéh letu do dlouhé viny za Jeseniky
V Case 10:27:17 pilot kluzaku zahdjil vzlet v aerovleku letounem Z-42 z RWY 23. Podle

zapisu v deniku Casomeérice se jednalo o v poradi 40. vzlet v ramci letového provozu na
LKMI dne 3. 11. 2019. V €ase 10:39 se pilot vypnul v prostoru cca 5,5 km SE obce Lipova
Lazné ve vySce* 1 969 m (1 049 m AGL) a navazal na vinové proudéni nad N a NE Gboc&im
vrcholu Serédk. Postupné s vyuzitim viny v tomto prostoru stoupal do vysky 3 114 m
(2 326 m AGL) dosazené v Case 11:06:25. Potom na kratkou dobu nalétnul do sestupného
proudéni. V €ase 11:13:00 zacal znovu stoupat. V 11:43:29 dosahl vySky cca 4 011 m

(3 371 m AGL) a pokracoval v letu ve vinovém proudéni nad NE uboc&im Rychlebskych hor.

V Case 12:07 vystoupal do vySky 5429 m (4 758 m AGL). Trajektorie letu byla zaznamenana
s nékolika skokovymi zménami polohy. Pilot potom po dobu cca 14 min letél téméF pfimo
SE smérem podél hlavniho hfebene Jeseniku. V €ase 12:24:00 zacal ve vySce 6 578 m
(5803 AGL) mirnou zatacku vpravo, béhem které vychodné od Pradédu (nad obci
Ludvikov) stoupal az do vySky 6 759 m (5 932 m AGL) v 12:26:40. PokraCoval v letu smérem
k uboci Pradédu a jiz nestoupal. V €ase 12:30:15 zahajil ve vySce 6 720 m (5 743 m AGL)
zataCku o cca 90° vpravo do kurzu 314°. Nasledoval cca 1minutovy usek pfimého letu.
V Case 12:31:31 pilot ve vySce 6 708 m (5 599 m AGL) zatacel vlevo do kurzu cca 097°.
Kluzak s velkou pravdépodobnosti letél mezi vrstevnatou oblacnosti.

1.1.3 Kriticka faze letu

V Case 12:32:03 kluzék ve vySce 6 671 m (5 641 m AGL) zatacel vpravo. Podle zdznamu
OGN byla béhem klesani (-10,2 m-s™) rychlost kluzaku Vesp=240 km-h-1. Od 12:32:05 byly
polohy kluzaku znovu zaznamenany se skokovymi zménami s malymi rozdily vysky, viz
obrazek €. 2. V dobé od 12:33:08 do 12:34:11 nebyla zaznamenana zadna data o poloze.
Kluzak se nachazel ve vysce 6 608 m (5 762 m AGL) a v klesani (-7,9 m-s™). V dobé od
12:34:11 do 12:34:25 byla data zaznamenana v intervalu 1 — 2 s. Kluzak zacal opét stoupat
(z - 7,9 m-s™" do stoupani 21 m-s-! s nasledujicim poklesem na 1,5 m-s™). V ¢ase 12:34:14
byla z dat GPS o poloze na zaznamu OGN odvozena rychlost kluzaku Vesp=402 km-h-'.

1 Podle ¢asu na zaznamu zabezpecovaciho systému LKSO a zapisu o vstupu.

2 Dle aplikace https://mapy.cz/zakladni/planovani-trasy/LKSO — LKMI.

3 OGN je jednotna platforma pro sledovani kluzaku vybavenych zafizenim FLARM.

4 Hodnota parametru Aktualni nadmofrska vyska (Current altitude) dle zdznamu OGN.
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Od 12:34:25 do 12:34:33 byla poloha znovu zaznamenana skokové. Kluzak klesal do vysky
6 578 m (5 784 m AGL). V dobé od 12:34:33 do 12:34:41 kluzdk zatacel vpravo, se
stoupanim do 10 m-s™'. V poslednich 57 s kluzak pfesel do manévru s prudkym klesanim
s narustajici rychlosti. V tomto rezimu pokraCoval az do posledni zaznamenané polohy
50°06°00,60" Na 17°20" 33,06" E v Case 12:35:38, kdy byl ve vySce 4 412 m (3 645 m AGL).
Detail posledniho useku trajektorie je na obrazku €. 3.

1.1.4 Pozorovani svédku

V priib&hu dne 4. 11. 2019 Policie CR pfijala n&kolik oznameni svédkil. Zvuk provazejici
dopad trupu kluzaku zaslechli dva svédci. Svédek z obce Ludvikov uvedl, Zze dne 3. 11. 2019
v dobé mezi 12:30 az 13:00 uslySel dunivy zvuk a za cca 2 s uslySel jen tupou ranu, jako
kdyz néco tézkého spadne. Na obloze nic pfimo nevidél, bylo mlhavé pocasi a nebyly vidét
koruny stromu na kopci, ktery je naproti jeho domu. Svédkyné z Vrbna pod Pradédem
uvedla, Zze dne 3. 11. 2019 béhem chize smérem na Ludvikov v misté kfizovatky na Jesenik
uslySela hlasitou ranu po své levé strané. Kdyz se otocila, vidéla padat bilou desku do
prostoru podniku Husqvarna. DalSi svédkyné dne 3. 11. 2019 vidéla na obloze z velké vysky
padajici ¢ast laminatu bilé barvy, ktera dopadla do koruny stromu ve Vrbné pod Pradédem
- Mnichov.

Tab. 1 Data ze zaznamu OGN v Useku trajektorie 12:34:11 - 12:35:38

SAS N'avd moiska |VySka AGL Vario [m-s™] Rychlgst Vasp Somér letu Trk
vySka [m] [m] [km-h] [° mag]
12:34:11 6608 5762 7,9 268 024
12:34:12 6600 5758 -5,0 273 029
12:34:13 6598 5760 +0,5 276 024
12:34:14 6601 5767 +14,5 402 024
12:34:15 6627 5800 +21,0 383 030
12:34:16 6643 5819 +8,0 120 030
12:34:17 6643 5819 +8,8 107 031
12:34:19 6696 5878 +13,3 160 031
12:34:21 6696 5878 +3,1 50 038
12:34:24 6719 5903 +4,2 160 042
12:34:25 6723 5908 +1,5 185 062
12:34:33 6578 5784 -6,5 270 086
12:34:34 6573 5784 -1,2 305 099
12:34:36 6586 5813 +8,8 276 115
12:34:37 6596 5827 +10,0 211 118
12:34:38 6608 5838 +9,5 188 133
12:34:40 6623 5855 +6,2 145 147
12:34:41 6628 5859 +3,4 126 200
12:34:48 6573 5805 -30,7 174 270
12:34:49 6539 5773 -32,4 186 327
12:34:58 6373 5690 -21,8 324 009
12:35:00 6328 5539 -23,4 336 036
12:35:23 5552 4778 -59,3 165 065
12:35:38 4412 3645 065
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Obrazek €. 1 — Trajektorie letu kluzaku v dobé od 12:24 do konce zaznamu OGN
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Obrazek €. 2 — Detail zaznamu trajektorie letu kluzaku v dobé od 12:26:40 do 12:34:25
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Obrazek ¢. 3 — Detail zaznamu trajektorie kluzaku v dobé od 12:34:25 do 12:35:38

1.2 Zranéni osob

Tab. 2 — Prehled zranéni osob

. . . o Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestuijici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézke 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla
Kluzak byl jiz za letu zniCen destrukci kfidla a nasledné narazem na zem.

14 Ostatni Skody

Na misté letecké nehody nedoslo k dalSim Skodam.

1.5 Informace o osobach

Pilot kluzaku
Muz, vék: 58 let
Prukaz zpUsobilosti pilota kluzaka: platny
Kvalifikace Kluzak: platna
Dalsi kvalifikace — TMG, CLOUD, FI(S): platné
Osveédceni zdravotni zpuUsobilosti 2. tfidy: platné

VSeobecny prikaz radiotelefonisty: platny

Letecké zkuSenosti jako pilot a instruktor kluzaku:
Podet nalétanych hodin celkem®: 2 641 h 23 min
Pocet nalétanych hodin na ASW-19: 452 h 41 min
Pocet nalétanych hodin za poslednich 90 dna: 23 h 21 min
5 Celkovy nélet hodin do 1. 1. 2019 podle zapisniku letd byl bez uvedeni doby letu jako FI(S).
10/30 CZ-19-1047
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Pilot zahajil vycvik na kluzacich v roce 1982 a kvalifikaci pilota kluzaku ziskal v roce 1983.
Pilot mél dlouholeté zkusenosti, Iétal na mnoha typech kluzaku, pfi¢emz na ASW-19 od roku
2011. Dne 11. 9. 2019 absolvoval posledni pfezkouSeni odborné zpusobilosti k prodlouzeni
kvalifikace FI(S) s examinatorem na kluzaku L-23.

Pilot v roce 2019 nalétal na ASW-19 celkem 49 h 01 min. Podle zaznamu v zapisniku letd
a vykonu pfihlasenych do Celostatni plachtafské soutéZe Online (CPS-Online) Aeroklubu
Ceské republiky, se v letech 2013, 2015 a 2016 zG&astnil vinového kempu na LKMI a Iétal
s ASW-19 v dlouhé viné za Jeseniky. Dne 27. 10. 2013 vykonal let, pfi kterém dosahl ve
viné prevySeni 5 276 m (do nadmofrské vysky 7 064 m).

DalSi letecké zkuSenosti mél na zakladé kvalifikace Pilot ULLa, Vlekar a Intruktor ULL. Na
ULL nalétal celkem 132 h 44 min.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace

Kluzak ASW-19 je vysokovykonny, jednomistny, samonosny, stfedokfidly, celolaminatovy
kluzak o rozpéti 15 m s ocasnimi plochami umisténymi ve tvaru T. Trup je vyroben jako
laminatova skofepina se zesilenym kylem. Prekryt kabiny je z jednoho kusu a odklapi se
i s krytem pfistrojové desky dopfedu nahoru. Konstrukce kfidla je tvofena sendviCem
sklolaminat/péna. Hlavni nosnik je sklolaminatovy. Profil kfidla u kofene je FX 61-163,
v oblasti kfidélek FX-60-126. Kovové brzdici klapky typu Schempp-Hirth se vysunuji nad
horni plochu kfidla.

Hlavni technické udaje

Rozpéti: 15,00 m
Délka: 6,80 m
Nosna plocha: 12,00 m?
Stihlost: 20,5
Prazdna hmotnost: 245 kg
UziteCné zatiZeni: 130 kg
Maximalni hmotnost: 360 kg
Zatizeni na jednotku plochy: 32,7 kg-m
Klouzavost pfi rychlosti 91 km-h-": 38
Minimalni klesavost pfi rychlosti 82 km-h-": 0,63 m-s™
Minimalni rychlost: 69 km-h-"
Maximalni pfipustna rychlost: 250 km-h-"

Typovy certifikat Segelflugzeug-Kennblatt Nr.: 308 ASW-19 vydany pod €. 7 z 8. 2. 1999
uvadi nasledujici rychlosti:

4. Geschwindigkeiten:

Mandvergeschwindigkeit VA 170 km/h
Hochstzulassige Geschwindigkeit VNE 250 km/h
Preklad:

4. Rychlosti:

Manévrovaci rychlost Va 170 km/h

Maximalni pfipustna rychlost VNE 250 km/h
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Letovou pfiru¢ku pro kluzak ASW 19, poz. znacky OK-4481 komise neméla k dispozici. Pro
ucely Setfeni byly dulezité informace o provoznich omezenich prevzaty z dokumentu Flug
und Betriebshandbuch fiir das Segelflugzeugmuster ASW 19, vydaného v roce 1976, ktery
uvadi nasledujici provozni omezeni z hlediska vysky letu a maximalni pfipustné rychlosti:

Flughthe V max (km/h)
Anzeige

0-3000 m NN 250
5000 m NN 225
7000 200
9000 m 180
11000 m 155
13000 m 135

Obrazek €. 4 Omezeni rychlosti v zavislosti na vySce letu

1.6.2 Informace o kluzaku

Typ: ASW-19

Poznavaci znacka: OK-4481

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH & Co.
Vyroben: 2004

Vyrobni Cislo: 19077

Celkovy nalet do 3.11. 2019: 2 351 h 41 min

Nalet od posledni prohlidky: 56 h 58 min

Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Obrazek €. 5 Kluzak ASW-19 poznavaci znacky OK-4481

Obrazek €. 6 Palubni deska a letové pfistroje. Na rychloméru jsou barevné (vyseci) ozna¢ena provozni
omezeni z hlediska maximalni pfipustné rychlosti letu do nadmofiské vysky 3 000 m.
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Provoz kluzaku

Posledni roCni prohlidka kluzaku byla provedena dne 1. 12. 2018 pfi naletu 2291 h 53 min
od vyroby se zavérem, Ze kluzak je zpusobily k uvolnéni do provozu. BEéhem provozu po
prohlidce nebyly zjistény zadné zavady.

Kromé standardnich letovych pfistroju a letadlové radiostanice KRT-2 byl kluzak vybaven
elektronickym variometrem LX160 a zafizenim FLARM. Toto zafizeni na palubé kluzaku
umoznilo pomoci platformy OGN zjistit polohu kluzaku pro potfebu patrani a zachrany.

Posledni let pfed kritickym byl proveden dne 18. 8. 2019 v trvani 1 h 8 min.

Pro zamysleny let dne 3. 11. 2019 pilot pfed odjezdem z LKSO demontoval z kluzaku ELT
a na toto misto upevnil sponami kyslikovou lahev o objemu 2 L s kombinovanym ventilem.
Na kyslikové lahvi bylo provedeno oznaé&eni dle CSN EN 1089-3 "Kyslik pro dychani". Pilot
s velkou pravdépodobnosti mél ve vybavé kyslikovou masku. Pfistroj ELT zUstal uloZzeny na
LKSO. V den letecké nehody pilot sestavil kluzak po pfijezdu na LKMI. Nepodafilo se zjistit
konkrétni zplsob pouziti kyslikového vybaveni instalovaného do kluzaku.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  VSeobecné informace o pocasi

Podle odborného odhadu pravdépodobného pocasi v misté letecké nehody vypracovaneho
Ceskym hydrometeorologickym ustavem pro den 3. 11. 2019 byl stav po€asi nasleduijici.

Na tzemi Ceské republiky proudil b&hem dne teplejsi
vzduch od jihozapadu.

100-180°/5-15 kt, postupné 160-200° s cCetnymi
narazy 30—40 kt

Situace:

Prizemni vitr:

Vyskovy vitr: 5 000 ft MSL 200°/34 kt, 10 000 ft MSL 220°/28 kt

Dohlednost: nad 10 km, misty 2-5 km

Stav pocasi: zpoCatku CasteCné zataZzeno nizkou oblacnosti,
pozdéji polojasno s obcCasnym destém nebo
mrholenim

Oblaénost: z rana BKN/OVC ST nebo SC 1 500 — 2 000 ft

Turbulence: ve vychodni poloviné uzemi mirna, ojedinéle silna

Namraza: NIL

Tlak QNH: 992-995 hPa

v v,

Tab. 3 — Zpravy SYNOP z nejbliz$i meteorologické stanice CHMU — Cervena u Libavé

Cas Dohlednost T Rychlost Oblagénost Teplota Rosny
[h:min] [km] Smer vétru vétru [m-s'] | [osminy/m AGL] [°C] bod [°C]
11:00 4 190° 9/19 8 ST/60 m 9,8 9,2
12:00 6 180° 9 8 ST/120 m 10,5 9,9
13:00 9 180° 10/15 8 ST/240 m 11,5 10,2
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Tab. 4 — Vypis hodnot z automatické meteorologické stanice Serak a Jesenik ze dne 3. 11. 2019

%

Stanice Cas Smér Rychlost vétru Narazy Stav pogasi
[h:min] vétru [m-s] vétru [m-s™]
Serak 12:00 200° 11 19 zatazeno
13:00 210° 10 17 zatazeno
Jesenik | 12:00 190° 6 14 zatazeno
13:00 150° 5 15 zatazeno

R o oty J » g L ft
i e - p.* " { e

Obrézek &. 7 Radarovy a druzicovy snimek (IR) z 3. 11. 2019 (12:30 UTC). Cervenym kfiZzem je vyznageno
mésto Jesenik.

1.7.2 Pocasi zaznamenané pfi letu ve viné u€astniky provozu na LKMI

Komise méla k dispozici fotografie a videozaznamy pofizené ucastniky provozu na LKMI,
na kterych byl zaznamenany stav pocCasi, zejména stfedni a vySSi oblacnosti v prostoru
létani v dlouhé ving za Jeseniky. Ugastnici provozu ve svém hodnoceni prab&hd letil ve
vinovém proudéni neuvedli Zadné nebezpecné jevy. Tvofil se vyrazny rotor, v prostoru
hfebenu Hrubého Jeseniku bylo cca 7/8 vrstevnaté oblacnosti a na jih od hfebene Jeseniki
byla souvisla oblacnost. NejvySSi pozorovana vrstva oblaénosti méla spodni zakladnu
v cca 7 000 m.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pro radiotelefonni spojeni sluzby poskytovani informaci Jesenik RADIO je uréen kmitoCet
123,510 MHz. Podle Smérnice pro létani v dlouhé viné za Jeseniky piloti musi byt b&éhem
letu ve viné na obousmérném radiovém spojeni se stanovistém poskytovani informaci na
LKMI. Radiotelefonni korespondence neni zaznamenavana. Podle vypovédi osoby
poskytujici informace na stanoveném provoznim kmito¢tu nezaznamenala Zadné vysilani
tisnove zpravy, pfi které by pilot oznamil zdravotni indispozici, pfipadné nouzovou situaci.

1.10 Informace o letisti

Verejné vnitrostatni letiSté Mikulovice se nachazi 10,5 km NE Jeseniku. Nadmorska vyska
ARP nezpevnéné RWY 05/23 o rozmérech 920 x 41 m je 1 375 ft/ 419 m.
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Na LKMI probihal v terminu 26. 10. — 10. 11. 2019 provoz letounu a kluzaku v ramci akce
VInovy kemp, organizované v zavislosti na meteorologickych podminkach. Dne 3. 11. 2019
byl provoz zahajen jiz v 05:36. V 6:00 byly aktivovany prostory TSA dlouhé viny jak na Ceske,
tak na polské strané dle naplanovani v Planu vyuzivani vzdusného prostoru. Vleky do
dlouhé viny probihaly z RWY 23 dle pofadi kluzaku na gridu od 05:41.

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Letovy zapisovac

Kluzak byl vybaven letovym zapisovaem, ktery vSak nebyl v troskach nalezen. Pro ucely
Setfeni byl zajistén a analyzovan zaznam letu v aplikaci OGN. Analyza zaznamu byla
provedena vizualizaci dat v programu SeeYou. Doba letu od okamziku, kdy kluzak zacal
rozjezd v prubéhu vzletu, do okamziku, kdy koncil zaznam OGN C¢inila 2 h 8 min 21 s. Na
obrazku €. 8 je vySkovy profil cca druhé poloviny doby letu se stoupanim do maximaini
dosazené vysky 6 759 m.

11:35:00 11:40:00 11:45:00 11:50:00 11:55:00 12:00:00 12:05:00 12:10:00 12:15:00 12:20:00 12:25:00 12:30:00 12
| ——

5500 Pl M 6500
[ 1

6000 ”’r’ 6000

5500 = 5500

5000 5000

4500 4500

4000 4000

3500 3500

3000 = 3000

2500 — 2500

2000 =

1500

& 1500

1000
1000
500
11:35:00 11:40:00 11:45:00 11:50:00 11:55:00 12:00:00 12:05:00 12:10:00 12:15:00 12:20:00 12:25:00 12:30:00 1o 500

atm | <€ > alt [m]

Obrazek €. 8 Vyskovy profil letu kluzadku v dobé od 11:35:00 do 12:35:38

1.11.2 Ostatni zaznamy

Na misté dopadu trupu kluzaku byla spolu s Ulomky elektroniky nalezena SD karta 2 GB.
Karta byla pfedana k odbornému zkoumani KUP. Z karty se nepodafilo ziskat Zzadna data.

112 Popis mista letecké nehody

K letecké nehodé doslo v misté zalesnéného svahu v prostoru mezi Vrbnem pod Pradédem,
Ludvikovem a Karlovou Studankou.

Soufadnice mista dopadu trupu kluzaku byly 50°05°42.374”'N a 17°20°36.990"E.
Nadmorska vySka mista letecké nehody byla 826 m. Cas dopadu kluzaku na zem byl dle
ukonceni zaznamu OGN v 12:36.

Misto dopadu se nachazelo na uboc¢i vrcholu Vysoka hora (1031 m) v bukovém porostu
s naletovymi stromy rdzného stafi, ve vzdalenosti cca 10 m pod lesni cestou vedouci
z rozcesti Mala Hvézda smérem na Vrbno pod Pradédem a 3 m vlevo od svaznice vedouci
dold ze svahu nad obci Ludvikov. Rozlozeni trosek trupu kluzaku, stav lesniho porostu
a stopy na zemi dokazovaly, Ze dopadl pod velmi strmym uhlem. DalSi trosky byly nalezeny
na riznych mistech v lese a v katastru obce Vrbno pod Pradédem.

15/30 CZ-19-1047



<

UZPLN

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

: W URBNOS
4 PODJPRADEDEM

7
STl G5nkal

Obrazek €. 10. Misto dopadu trupu kluzaku na uboc¢i vrcholu Vysoka hora
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Trup kluzaku narazil do rozmérného ztrouchnivélého parezu. Na tomto misté se nachazely
rozptylené Casti rozdrcené laminatové konstrukce trupu kluzaku, tahel fizeni a ovladacich
prvkld Fizeni, pfistrojového vybaveni a elektroniky, pilotni sedacky, poutacich pasu
S rozpojenou sponou, pfetrzené ¢asti nosného postroje padaku. Nachazel se zde zachranny
padak s oznacenim ATL-88/90-1A s uvolnénym vytaznym padakem, c¢astecné uvolnénym
vrchlikem z chlopni obalu a Sfiirami povytazenymi z uloZeni v pryZzovych krouzcich.

Na zemi v misté dopadu a stromech v okruhu do cca 20 m od mista dopadu se nachazely
ostatky pilota a Casti latek z obleceni.

Ve vzdalenosti cca 4 m od mista narazu trupu se nachazela skofepina levé poloviny zadni
Casti trupu s poznavaci znackou OK-4481, odtrzena spodni ¢ast kylové plochy s oznacenim
SO, viz obrazek €. 8 a odlomené podvozkoveé kolo.

Ze svahu doll, ve vzdalenosti cca 8 m od mista narazu trupu se nachazela skofepina pravé
poloviny zadni €asti trupu, torza tahel a kyslikova lahev s poSkozenym kombinovanym
ventilem. Ve vzdalenosti cca 13 m se nachazely osobni a pilotni doklady pilota, penézenka,
platebni karty, doklady a pisemnosti.

Vpravo od svaznice se cca 10 m pod cestou nachazely Casti skofepiny vodorovné ocasni
plochy a utrZzena dvifka podvozku.

U lesni cesty, cca 20 m ve sméru na Vrbno pod Pradédem se nachazela ¢ast vodorovné
ocasni plochy.

Trosky obou polovin kfidla, jejichz konstrukce byla porusena v prubéhu pohybu kluzaku pred
narazem na zem, dopadly na nékolik od sebe zna¢né vzdalenych mist. Z konstrukce kfidla
byla nalezena jen ¢ast. Na louce v mistech vzdalenych cca 2,8 az 3,3 km ve sméru 024°od
mista narazu trupu byla nalezena odlomena vnéjsi ¢ast pravé poloviny kfidla o délce cca
3,25 m spolu s ¢asti zlomeného kfidélka, dale torzo hlavniho nosniku odlomeného v misté
konce hlavniho nosniku ve tvaru V (dale jen "nastavec"), vétsi kus laminatu horniho potahu
z oblasti kofene o délce cca 3,2 m, pouzdro pravé aerodynamické brzdy s deformovanou
brzdou a tahlem, ¢asti nosniku a zadni ¢ast kofenového Zebra pravé poloviny kfidla.

Na misté vzdaleném cca 3,6 km ve sméru 025° od mista narazu trupu byla nalezena
odlomena vnéjsi Cast levé poloviny kfidla o délce cca 2,25 m s ¢asti zlomeného kfidélka,
spojena Castecné odtrzenou pasnici s hlavnim nosnikem levé poloviny kfidla, na kterém
byla brzdici klapka a pfedni polovina nastavce o délce 0,64 m ulomena od hlavniho nosniku
pravé poloviny kfidla. V nastavcich byly zasunuté Cepy. Na stejném misté se nachazel kus
laminatu horniho potahu z oblasti kofene o délce cca 1,2 m.

Ve vzdalenosti cca 4,95 km ve sméru 025° od mista narazu trupu byla nalezena separovana
Cast laminatu horniho potahu a pfedni ¢asti Zebra z kofene pravé poloviny kfidla. Mensi
trosky z konstrukce kfidla se nachazely az do vzdalenosti cca 6,25 — 6,4 km od mista narazu
trupu v mistni ¢asti Vrbna pod Pradédem — Mnichov.

Schéma mist nalezu trosek je v pfiloze €. 1. Po ohledani a zadokumentovani mista nehody
a mist nalezu trosek kluzaku organy Policie CR a komise UZPLN, byly trosky dopraveny do
depozitniho prostoru UZPLN.

1.12.1 Prohlidka trosek kluzaku v depozitnim prostoru UZPLN

K posouzeni diilezitych skutednosti o destrukci kfidla byla v depozitnim prostoru UZPLN
z nalezenych trosek provedena rekonstrukce kfidla.

Prava polovina kfidla méla oba nastavce hlavniho nosniku zlomené v celém pFicném
prufezu v misté kofenového Zebra, stojina hlavniho nosniku v kofenové ¢asti se vylomila.
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V misté lomu nosniku doslo k oddéleni vlaken vyztuze od matrice pasnic. Odlomeny pfedni
dil nastavce pravé poloviny kfidla zUstal spojeny s nosnikem levé poloviny kfidla obéma
Cepy zasunutymi v pouzdrech. Zadni dil nastavce se oddélil od obou Cepl. Kofenové zZebro
se rozlomilo. S jeho predni ¢asti zlistal spojeny kus sendvi¢e nabézné ¢asti a potahu horni
plochy kfidla. Potah spodni strany v€etné podélné vyztuhy byl odtrzeny od zbytku
kofenového Zebra. Znacna c&ast laminatového potahu pravé poloviny kfidla nebyla
nalezena. Pomocny nosnik se odtrhnul od kofenového Zebra a potahu. Ke vnéjSi sekci
pravé poloviny kfidla zustal pfipojeny zaveésy kus kfidélka s mezipakou a torzem tahla
o délce cca 0,8 m. Zbytek kfidélka, Sachta s deformovanou aerodynamickou brzdou
s tdhlem a mensi kusy potahu byly odtrZzené od konstrukce kfidla.

U levé poloviny kfidla byl hlavni nosnik zlomeny cca v misté mezipaky kfidélka. Odtrzenou
horni pasnici zlistal spojeny se zbytkem konce kfidla. Aaerodynamicka brzda zUstala véetné
Sachty spojena s hlavnim nosnikem, jeji tahlo bylo odtrzené. Kofenové Zebro se rozlomilo
ve spojich s hlavnim nosnikem. Pomocny nosnik se cely odtrhnul od potahu a zlomil. Na
vnéjSi sekci levé poloviny kfidla zlstala v zavésech pfipojena cca 1/2 kfidélka, mezipaka
byla cela odtrzena, druha polovina kfidélka byla ulomena. Znacna ¢ast laminatového potahu
obou stran levé poloviny kfidla chybéla.

Rekonstrukce tvaru kfidla z nalezenych trosek kluzaku je na obrazcich €. 11 az 13. Detail
rekonstrukce spoje polovin kfidla z nalezenych ¢asti trosek a lom hlavniho nosniku pravé
poloviny kfidla je na obrazku ¢. 14.

Obrazek €. 12. Rekonstrukce tvaru levé poloviny kfidla z nalezenych trosek
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Vzhledem k rozsahu poskozeni prvkl fizeni nemohla byt ovéfena jejich kontinuita. Z prvka
soustavy nozniho Fizeni se zachovaly silné deformované c¢asti uzlu pedall Fizeni.
V soustaveé tahlového podélného a pficného fizeni se v uzlu fidici paky zachovaly vytrzené
¢asti kovani a deformované mezipaky. Kovani zavésu soustavy pfiéného fizeni umisténé
mezi pfepazkami v centroplanu kluzaku byla vytrzena z pfepazek, mezipaky byly spojené
deformovanym tahlem. Obé tahla ovladani kfidélek se v pouzdrech vytrhnula z kulovych
Cepu a obé byla pretrzena. Utrzené konce obou tahel ovladani brzdicich klapek zustaly
pfipojené pouzdry na kulovych Cepech deformovanych mezipak, kovani byla vytrZzena
z pfepazky v trupu, tahla byla pretrzena.

S -

Obrazek €. 13. Pohled na spoj polovin kfidla sestaveny z nalezenych trosek.

Obrazek €. 14. Detail lomu pasnic a stojiny hlavniho nosniku pravé poloviny kfidla

113 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostiedni pfi€inou smrti pilota kluzaku OK-4481 bylo téZké polytrauma (devastace téla)
vCetné otevieného poranéni hlavy s rozhmozdénim mozku. Pilot zemfel ihned po narazu
kluzaku do zemé.
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Makroskopicky i mikroskopicky byly na tkanich patrné zfetelné znamky Zivotni reakce.
Z toho vyplyva, Ze v dobé narazu pilot zil.

Mechanismus vzniku Urazovych zmén Ize dobfe vysvétlit pribéhem nehody, tedy narazem
pilota kluzaku ve velmi strmém letu a velkeé rychlosti do lesniho porostu.
Pfi pitvé a nasledném histologickém vySetfeni nebyly zjiStény v dostupnych organech

spolupodilet.

Toxikologickym vySetfenim nebyla v tkanich pilota zjiSténa pfitomnost alkoholu, navykovych
latek ani jinych toxikologicky vyznamnych pro let zakazanych latek. Byla zjiSténa pouze
pfitomnost kofeinu. Biochemické vysSetieni somatopsychického stavu nebylo pro nedostatek
vhodnych biologickych tkani provedeno.

Z vyzadané zdravotnické dokumentace urCeného leteckého lékare vyplyva, ze pilot mél
platné osvéd&eni zdravotni zplsobilosti s doporu€enim noseni bryli na dalku. Posledni
prohlidku absolvoval dne 3. 11. 2018 se zavérem Schopen pro 2. tfidu zdravotni
zpuUsobilosti, s omezenim VDL.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

PFi ukonCeni letového provozu dne 3. 11. 2019, ktery byl velmi intenzivni poctem vzlet(
a pfistani, osoba poskytujici informace na LKMI méla pfi vedeni evidence vzletu a pfistani
za to, Ze doty¢ného pilota kluzaku poznavaci znacky OK-4481 vidéla na provozni ploSe.
Provedla tedy do deniku ¢asomeéfice zapis Casu pfistani 15:00. Pfedpokladala, ze se pilot
odjel najist do mésta. Pilot vdak s kluzakem poznavaci znacky OK-4481 nepfistal a jeho

telefon byl nedostupny.

V rannich hodinach dne 4. 11. 2019 si osoba poskytujici informace podle nevyzvednutého
klice od pilotova auta uvédomila, Ze néco neni v porfadku, kdyz nalezla u provozni budovy
pilotovo auto s pfipojenym transportnim vozem. Poté zavolala vedoucimu smény ACC
Praha a oznamila mu, ze pohfesuje kluzak s pilotem. Na pokyn ACC pak informovala RCC
Praha v 08:54 o tom, Ze kluzak poznavaci znaCky OK-4481 nepfistal na LKMI z |étani ve
ving, do které odstartoval dne 3.11. 2019 a mobilni telefon pilota je nedostupny. RCC Praha
vyhlasilo signal DETRESFA. Cestou operacnich stfedisek byly povolany patraci vrtulniky
SAR Armady CR a Policie CR. Osoba poskytujici informace na LKMI predala pro ugely
patrani posledni znamou polohu kluzaku dne 3. 11. 2019 mezi obcemi Ludvikov a Karlova
Studanka. Vrtulnik Policie CR propatraval misto mozného dopadu kluzaku a v éase 11:07:40
oznamila posadka, Ze byly nalezeny trosky kluzaku a nasledné bylo nalezeno télo pilota bez
znamek zivota.

116 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Vlastnikem a provozovatelem kluzaku ASW-19, poznavaci znacky OK-4481 byl Aeroklub
Sobéslav, spolek. Provozovatelem LKMI je Aeroklub Jesenik, z.s. Za u€elem zabezpeceni
letd kluzaku ve vinovém proudéni na LKMI vydal Smérnici pro létani v dlouhé viné za
Jeseniky.
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118 Doplnkové informace

1.18.1 Predpisové pozadavky
1.18.1.1Pravidla letu pro kluzaky

Pfedpis Pravidla létani L2 v Dopliiku P Pravidla letu pro kluzaky stanovi tyto zasady:

4. Létani v dlouhé viné

4.1 Lety v dlouhé viné, pfi kterych neni mozné dodrzet meteorologické podminky podle VFR,
mohou byt provadény pouze ve vzduSném prostoru k tomu ucelu uréeném.

4.2 Pro provoz v takovém vzduSném prostoru musi byt zpracovana smérnice, ktera musi
obsahovat:

a) typy vhodnych situaci;

b) pozadovanou kvalifikaci pilott pro jednotlivé typy vinovych situaci;
c) opatfeni pfi zméné meteorologické situace;

d) zplsoby vzletu do riznych typu vinovych situaci;

e) zasady (pravidla) pro lety v dlouhé viné;

f) koordinaci se stanovistém letovych provoznich sluzeb;

g) dalsi dllezité udaje pro let v dané dlouhé viné.

4.3 Smérnici zpracovava a predklada UCL ke schvaleni a uvefejnéni provozovatel letisté, ze
kterého se lety do dlouhé viny realizuji. Jestlize jsou lety provadény z vice letist, musi byt mezi
témito letisti zajisténa koordinace pfi vyuzivani spoleéného prostoru dlouhé viny.

4.4 Pilot, ktery zamysli provést let v pfedmétném vzdusném prostoru, je povinen se s pfislusnou
smérnici pfedem seznamit a v zajmu bezpec&nosti smérnici respektovat.

1.18.2 Letova pfirucka

Letova pfiru¢ka nebyla v troskach na misté narazu trupu nalezena. Dulezité informace
vztahujici se k provoznim omezenim kluzaku proto byly pfevzaty z dokumentu Flug und
Betriebshandbuch fiir das Segelflugzeugmuster ASW 19, 1.1.Vorwort. Odborny preklad:

1.1. Uvodni slovo

ASW 19 je navrzen a registrovan podle konstrukéniho predpisu LFS. Udaje pro registraci
odpovidaji takto udajim pfedchoziho vzoru ASW 15 B. Je nutné dbat na to, aby minimalni
koeficient bezpecnosti €inil 1,5. Koeficient bezpe€nosti je pomér meznich zatiZeni k pfipustnym
zatizenim. Pro prakticky letovy provoz se z toho musi uinit dllezité zavéry. Meznich zatizeni se
dosahne, pokud se pfipustny nasobek zatizeni pfekroCi o 1,5krat nebo se pfipustné rychlosti
prekrod&i o V 1,5 = 1,2krat, tedy jen 0 22 %. Uvedené meze rychlosti musi byt tedy bezpodmineéné
dodrzeny. Dale je nutné myslet na to, Ze letadlo je sice schopno zachytit pfi maximaini pfipustné
rychlosti poryv vétru £10 m/s, pilot ovSem musi potom také snést zrychleni pfiblizné +6 g nebo
- 4 g, aniz by pfi tom silné pohyboval kormidlem tak, ze je tim letadlo pfetizeno. Sila poryvu vétru
+10 m/s nepokryva ovSem podle zkuSenosti silné turbulence, které se vyskytuji napf.
v cumulonimbech nebo pod nimi, rotorech, viditelnych trombach a pfi nizkych pfeletech horskych
hfeben(l. Aby pfi tom existovala dostate€na bezpecnost, musi se udrZovat rychlost pod
manévrovaci rychlosti 170 km/h, tedy v zelené ozna¢eném Useku rychloméru. Zelené oznaleny
usek rychloméru znamena dale, Ze zde jesté smi existovat uplné vychylky kormidla. Ve Zlutém
useku muze dochazet pouze k malym vychylkam kormidla, které se s rostouci rychlosti zvysuji
az na 1/3 moznych vychylek pfi maximalni pfipustné rychlosti.

1.18.3 Smeérnice pro létani v dlouhé viné za Jeseniky

Aeroklub Jesenik vydal za ucelem zabezpeceni letd kluzakl ve vinovém proudéni na LKMI
smérnici, ktera je zavazna pro vSechny piloty létajici v dlouhé viné za Jeseniky a startujici
z LKMI. Smérnice stanovi v ¢asti V. Obecna pravidla a doporuceni takto:
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V. Obecna pravidla a doporuceni

1. Vleky kluzakl provadét za situace viny |. typu do prostort pfedpokladanych stoupani, za
situace viny Il. typu pfed rotor. Minimalni vySka vypnuti musi byt takova, aby byl mozny bezpecny
navrat kluzaku na LKMI! Za misto a vySku vypnuti zodpovida pilot kluzaku.

2. Okruh a rozpocet na pfistani provadét z vétsi vySky tak, aby bylo dodrzeno ukonceni 4.
okruhové zatacky LKMI ve vySce 570 m QNH, s ohledem na moznost zmény sméru vétru pfi zemi
vlivem rotorového proudéni. Pfistani je nutno provést nejpozdéji do zapadu slunce.

3. Nezalétavat pfili§ za uroven letitniho okruhu s ohledem na silny vitr.

4. Do kazdého typu vinového proudéni musi byt kluzadk vybaven spolehlivé pracujici radiostanici
a funkénim zatackomérem. Pilot kluzaku je povinen udrzovat radiové spojeni s dispecerem
RADIO po celou dobu letu.

5. P¥i letech nad 4420 m QNH musi byt kluzak vybaven kyslikovym zafizenim.

6. V zadném pfipadé neni povolen vstup do mrak{!

Smérnice dale stanovi v Pfiloze E Napli pozemni pfipravy nouzové postupy takto:

5. Nouzové postupy

Pfi slévani obla¢nosti pfed prvnim rotorem a zvySovani mnozstvi obla¢nosti za prvnim rotorem
na vice nez 6/8 je nutné provést okamzité sestup bezoblaénym prostorem. Podle vysky spodni
hranice rotoru je tfeba provést bezpe&nostni pfistani s vyuzitim nouzovych ploch nebo pfistat na
letisti.

PFi pouziti kyslikového dychace a poklesu tlaku kysliku pod 30 ATM, poruSe kyslikové instalace
nebo pfiznacich ,vySkové“ nemoci Ci nevolnosti je nutné okamzité opustit dosazenou vysku
a sklesat nejméné pod vyskovou hladinu 4420 m QNH.

PFi ztraté vizualni orientace (pokryti oblohy 8/8) provést odlet z minimaini vysky 3420 m QNH
Kk 330° — 020° z prostoru Domasova pfi rychlosti 80 km/h po dobu 20 minut.

1.18.4 Predpisové pozadavky na pouziti kysliku
Dil 2, Dodatek 2A pfedpisu L 6/ll uvadi nasledujici pokyny v souvislosti s pouzitim kysliku:

1. Dodavka kysliku

1.1 Let v nadmofiskych vyskach, v nichz bude atmosféricky tlak v prostorech pro osoby na palubé
niz§i nez 700 hPa, by nemél byt zahajen, jestlize neni na palub& pfepravovana dostate¢na
zasoba kysliku k dychani pro:

a) vSechny ¢Eleny posadky a alespofi 10 % cestujicich po jakékoliv Easové obdobi pfesahujici
30 minut, kdy bude tlak v prostorech, kde se nachazeji, mezi 700 hPa a 620 hPa, a

b) vSechny &leny posadky a cestujici po jakékoliv asové obdobi, kdy bude tlak v prostorech, kde
se nachazeji, niz8i nez 620 hPa.

2. Pouziti kysliku
2.1 VSichni Clenové letové posadky zapojeni do vykonu povinnosti zasadnich pro bezpecny
provoz letounu za letu, by méli nepretrzité pouzivat kyslik k dychani, kdykoliv pfevazuji okolnosti,

které nezbytné vyzaduji dodavku kysliku v souladu s ust. 1.1. P¥iblizné nadmorské vysky ve
Standardni atmosfére, které odpovidaji hodnotam absolutniho tlaku uvedenym v tomto textu, jsou

nasledujici:

Absolutni tlak metry ft

700 hPa 3 000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25000

22 /30 CZ-19-1047



Beranovych 130

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@
UZPLN 199 01 PRAHA 99

1.18.5 Hypoxie

Problematikou hypoxie, lidské snasenlivosti ve vztahu k dané nadmorské vySce a dobé
vystaveni se podrobné zabyva lékaiska prirucka®. Hypoxii, jednim z nejvétSich zdravotnich
rizik létani, se rozumi nedostatecné zasobeni krve, bunék a tkani kyslikem, v dusledku
poklesu parcialniho tlaku kysliku s rostouci nadmofskou vyskou. Hypoxicka hypoxie je
nejzavaznéjsi rizikovy faktor za letu ve vyskach. Jiz 25% pokles parcialniho tlaku kysliku,
ktery odpovida FL 80, vede k detekovatelnym porucham funkce lidského organismu
(psychofyziologické vykonnosti). DalSi pokles koncentrace kysliku ve vdechované smési
narusuje funkci pfedevsSim centralniho nervového systému a muze vést k bezvédomi
a smrti. Hypoxie ma malo vyraznych varovnych pfiznaki a subjektivné se obtizné
rozpoznava.

Pfiznaky hypoxie v zavislosti na nadmorské vysce letu a ovliviujici faktory jsou uvedeny
v pfiloze €. 2.

Pro piloty kluzakd pokyny na zakladé §91.211 Supplemental oxygen 14CFR’ stanovi
napfiklad Glider Flying Handbook FAA:

At all times during flights above 14,000 feet MSL, and for flights of more than 30 minutes above
12,500 feet MSL up to and including 14,000 feet MSL, 14 CFR states that required crewmembers
must use supplemental oxygen. Pilots must be aware of their own physiology; however, it may
be wise to use oxygen at altitudes well below 14,000 feet MSL. In addition, pilots should recognize
signs of hypoxia.

Preklad:

Po celou dobu letu nad 14 000 ft MSL a pro lety del§i nez 30 minut nad 12 500 ft MSL az do
14 000 ft MSL uvadi 14 CFR, Ze ¢lenové posadky musi pouzivat doplikovy kyslik. Piloti si musi
byt védomi své vlastni fyziologie; mize v§ak byt moudré pouzivat kyslik ve vyskach vyrazné pod
14 000 ft MSL. Piloti by navic méli rozpoznavat pfiznaky hypoxie.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjistovani pfi€in letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory

21 Uvod

Komise pfi Setfeni vychazela z dikazl ziskanych pfi ohledani trosek, dat o letu ze zaznamu
OGN, skuteénosti zjisté&nych organy Policie CR, informaci od osoby poskytujici informace
provozu na LKMI, od vlastnika kluzaku a od CHMU. Komise si rovnéz vyzadala doplfujici
informace od ucastniku letového dne na LKMI.

Nasledujici analyza hodnoti tyto problémy:

e Zpusobilost pilota kluzaku a faktory, které ovlivnily jeho povédomi o situaci.

e Letovou zpuUsobilost, predletovou prohlidku k zajisténi pfipravenosti kluzaku
a omezeni rychlosti se zvysSujici se vySkou nezbytna pro bezpecny provoz kluzaku.

e Provedeni letu a letové podminky.

6 Doc 8984 ICAO, Manual of Civil Aviation Medicine, 3rd edition, 2012
7 Kodex federalnich predpisu, Hlava 14 - Letectvi a vesmir, Oddil 91.211 - Doplrikovy kyslik.
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2.2 Pilot kluzaku

2.2.1 Kvalifikovanost pilota
Pilot kluzaku mél platny prikaz zpusobilosti, odpovidajici kvalifikaci a pilotni dovednosti na
nékolika typech kluzakl. Specifické pozadavky s ohledem na provadény let:
e mél pilotni dovednosti pro provedeni letu do dlouhé viny za Jeseniky,
e znal provozni charakteristiky kluzaku, na kterém vykonal let,
e mél kvalifikaci opravnujici provozovat kluzak v obla¢nosti,
e pfiregistraci potvrdil, Ze byl seznamen s pravidly a aktualizacemi Smérnice pro Iétani
v dlouhé viné za Jeseniky pro danou vinovou sezonu zavaznymi pro piloty Iétajici
v dlouhé vIné za Jeseniky a startujici z LKMI.

S prihlédnutim k pfedchozi letové praxi, kdy s kluzakem ASW-19 jiz létal v dlouhé viné za
Jeseniky, a to az do nadmorské vysky 7 064 m, |ze dovodit, Ze mél poznatky a zkuSenosti,
aby mohl pfedvidat pravdépodobné podminky letu.

2.2.2 Doba odpocinku pilota

Vzhledem k dobé, kdy dne 3. 11. 2019 zahdijil cestu z LKSO na LKMI pilot pfeSel z no¢ni
¢innosti do denni letové Cinnosti, coz zvysSilo moznost unavy v dusledku omezeni spanku.
Bez informaci o jeho skute¢ném odpocinku (spanku) vSak nelze spolehlivé odhadnout
pravdépodobnost, Ze zazival unavu, a rozsah jakychkoli u€inkd souvisejicich s Unavou na
jeho vykonnost béhem kritického letu.

2.2.3 Zdravotni zpusobilost pilota a soudné lékarska expertiza

Pilot mél platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti. Pfi komplexni soudné IékaFské expertize
nebyly zjistény jednoznacné skutecnosti, které by sveédcCily pro akutni zdravotni pfiCinu
nebo na vzniku havarijni situace spolupodilet. Toxikologickym vySetfenim nebyla v tkanich
pilota zjisténa pritomnost alkoholu, navykovych latek ani jinych toxikologicky vyznamnych
pro let zakazanych latek.

2.2.4 Pouzivani kysliku a vznik hypoxie

V souladu s platnymi pfedpisy, Smérnici pro létani v dlouhé viné za Jeseniky a
doporucenimi pilot byl povinen nepfetrzité pouzivat kyslik k dychani pfi letu nad 4 000 m
MSL. Vzhledem k rozsahu poskozeni kyslikové lahve a kombinovaného ventilu nalezenych
na misté letecké nehody nebylo mozné ovéfit jejich funkénost, pfipadné zasobu kysliku
béhem letu. Nebylo rovnéz mozné potvrdit, jakym zplsobem pilot pouzival kyslik, protoze
se nepodafilo nalézt dukaz, ktery by svédcil o pouziti kyslikové masky, pfipadné jiného
prostfedku, napf. kyslikovych bryli. Odolnost vuci hypoxii byla pravdépodobné snizena
kombinaci jeho aktualni unavy zpusobené nedostatkem spanku a podchlazenim. Ze
zaznamu OGN vyplynulo, Ze pilot letél ve vySce nad 4 000 m celkem cca 52 min. S urcitosti
nebylo mozné ani vyloucit ani potvrdit, Ze u pilota béhem letu v nadmorské vySce nad 6 000
m po dobu cca 19 min 36 s doslo k hypoxii. Projevem hypoxie pravdépodobné& mohlo byt
nespravné vnimani a vyhodnoceni situace, Spatné rozhodnuti a prohlubujici se nepfiznivé
ovlivnéni pilotovy zpUsobilosti bezpecné pokracovat v letu.

2.3 Kluzak

2.3.1 Letova zpusobilost kluzaku
Kluzak mél platné osvédceni letové zplsobilosti a platné pojisténi zakonné odpovédnosti.
Provozovatel udrzoval kluzak v souladu s pfislusnymi pozadavky. V prubéhu
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predchazejiciho provozu po ro¢ni prohlidce nebyly v deniku udrzby uvedeny Zzadné zavady.
Pfedletovou pfipravu kluzaku provedl pilot na LKMI. S velkou pravdépodobnosti hmotnost
a vyvazeni kluzaku byly v pfislusnych mezich.

2.3.2 Mechanismus poruseni konstrukéni celistvosti

Stav nalezenych trosek jednoznacné prokazoval, Ze kluzak byl zniCen porusSenim
konstrukeni celistvosti za letu a v pfipadé trupu kluzaku s ocasnimi plochami jeho nasledné
zni¢eni plsobenim sil pfi narazu na zem.

Stav trosek kfidla kluzaku, zejména oddéleni viaken vyztuze od matrice pasnic v misté lomu
nosniku pravé poloviny kfidla, trhliny lepenych spoji mezi stojinami a pasnicemi a sendvice
potahu kfidla neumozioval jednoznacné vyhodnotit mechanismus poruseni slozité
namahané kompozitové konstrukce. Také nelze vylou€it vliv jiz dfive existujici vnitfni
poruseni celistvosti konstrukce.

Vzhledem k rozsahu poSkozeni nalezenych fragmentl soustav tahlového fizeni a jejich
mechanickych spoju (podélného, pficného, smérového a aerodynamickych brzd) komise
nemohla zcela vyloucit poruchu, ktera by pfed porusenim konstrukéni celistvosti kluzaku
mohla byt pFiinou, Ze Fizeni neplnilo poZzadovanou funkci b&éhem letu. Z analyzy zaznamu
prubéhu letu se ale da usuzovat, Ze fizeni do okamziku poruseni konstrukéni celistvosti
kluzaku plnilo svoji funkci.

2.3.3 Omezeni rychlosti nezbytna pro bezpeény provoz kluzaku

Omezeni rychlosti (se zvySujici se vySkou) nezbytna pro bezpecny provoz kluzaku jsou
uvedena v Casti 1.6.1. Z letové pfirucky pro kluzak vyplyva, ze meznich zatiZzeni konstrukce
se dosahne, pokud se pfipustny nasobek zatizeni prekroCi 1,5krat nebo se pfipustné
rychlosti prekrodi o ¥ 1,5 = 1,2krat, tedy jen 0 22 %. Pro let ve vy$ce cca 7 000 m MSL
stanovi letova priru¢ka maximalni pfipustnou rychlost 200 km-h-'. Na zakladé skutec¢nosti,
Ze k poruSe kfidla kluzaku, ktera méla za nasledek ztratu konstrukcni celistvosti, doslo za
letu ve velké vysce (cca 5 000 — 6 000 m), je vysoka pravdépodobnost, Ze v pribéhu kritické
faze letu doSlo k pfekro€eni mezni hodnoty zatizeni konstrukce kfidla v disledku prekroCeni
maximalni pfipustné rychlosti a nasobku zatiZeni.

2.4 Provedeni letu

241 Vzlet a odlet z LKMI

Pilot vykonal vzlet v aerovieku a odlet z LKMI do prostoru pfedpokladaného stoupani
standardnim zpusobem. V 10:39 se vypnul ve vysce 1 969 m (1 049 m AGL) a navazal na
vinové proudéni.

242 Let s vyuzitim vinového proudéni — dlouhé viny za Jeseniky

Zaznam OGN poskytnul jen omezeny rozsah dat k ureni letovych veli€in. Proto nebylo
mozné v nékterych ¢asovych Usecich letu ve vinovém proudéni stanovit parametry dilezité
pro rezim letu kluzaku.

Po vypnuti kluzak letél v podminkach mirného stoupani za hlavnim hifebenem Jesenika.
Ze zaznamu OGN bylo zfejmé, Ze severné od Seraku ve vysce cca 3 100 m pilot sice
pravdépodobné nenavazal na stabilni stoupani, ale po 1 h 16 min doby letu kluzak dosahl
vySky 4 000 m v 11:43:24. Z analyzy dostupnych informaci o pocasi vyplynulo, Ze v té dobé
let pravdépodobné probihal ve VMC.

V Case 12:11, z vysky 5 429 m, z polohy nad uboCim Rychlebskych hor, pilot stoupal
v pfimém letu soubézné s hlavnim hfebenem Jesenikl az do polohy cca 7,8 km vychodné
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od Pradédu a do vySky 6 652 m. V 12:25 pokraCoval mirnou zatackou vpravo béhem niz
dostoupal az do vysky 6 759 m. Kdyz po zatacce letél bliz k hfebeni masivu Pradédu, kluzak
jiz dal nestoupal a na zaznamu letu od 12:30:29 bylo mirné klesani z vysky 6 734 m. Kluzak
s velkou pravdépodobnosti letél mezi vrstevnatou oblacnosti, jejiz rozsah a pokryti nebranil
pfemisténi se do prostoru dovolujiciho provést sestup.

Na zaznamu OGN az do 12:30:29 nebyly polohy v nékolika €asovych Usecich letu s vyuzitim
vinového proudéni zaznamenany v pravidelnych intervalech. Dle zaznamu hodnot Vasp
parametry letu, zejména rychlosti letu, ale nedosahovaly meznich hodnot. Rovnéz v Case
od 12:30:45 do 12:31:31 nebyl zaznam poloh pravidelny po dobu 45 s. Protoze kluzak pak
ale pokraCoval v dalSim letu Ize dovodit, Ze nedoSlo k prekroCeni omezeni kluzaku
z hlediska maximalni pfipustné rychlosti VNe pro danou vysku letu.

2.4.3 Kriticka faze letu

Analyzu zmény trajektorie a rychlosti béhem kritické faze letu kluzaku zasadné ovlivnil
zaznam OGN s nékolika nahlymi zménami intervalu GPS dat o poloze. V Case 12:32:03
kluzak ve vysce 6 671 m (5 641 m AGL) zatacel vpravo. V nasledujici fazi letu, v dobé od
12:32:03 do 12:32:22 nebylo mozné jednoznacné stanovit prubéh letu kluzaku v dasledku
nékolika nahlych skokovych zmén polohy dle GPS, z nichz byla v zaznamu OGN
vyhodnocena rychlost Vesp pfekracujici Vne pro danou vysku letu. Zaznam pak po dobu
dalSich 14 s pokraCoval zménou kurzu letu zatackou vpravo.

Trajektorii letu kluzaku v ¢ase od 12:33:08 do 12:34:11 nelze hodnotit, protoze nebyla
zaznamenana zadna prubézna data. Kluzak se v ¢ase 12:34:11 nachazel ve vySce 6 608 m
(5762 m AGL) a v klesani (-7,9 m-s™). ProtoZe rychlost Vesp=268 km-h-! byla odvozena ze
zmény GPS dat o poloze, nelze jednoznacné stanovit, zda béhem této faze letu byla
prekroCena VNe pro danou vysku letu.

Z letové pfrirucky vyplyva, ze v nadmorské vysce letu 7 000 m je maximalni pfipustna
rychlost 200 km-h'. Podle zaznamu OGN v dobé od 12:34:11 do 12:34:14 doSlo
k vyraznému vzristu hodnoty rychlosti na Vesp=402 km-h-!, v dobé od 12:34:33 do 12:34:36
pak na Vesp=305 km-h'.

Neni jisté, kdy porucha kfidla kluzaku, ktera méla za nasledek ztratu konstrukcni celistvosti
za letu, zacala. SkutecCnost, Zze se podle zaznamu opakoval extrémni vzrist Veps, pfi
zhodnoceni vSech dostupnych dlikaz( ale naznacuje, ze nejpravdépodobnéji doslo ke ztraté
kontroly nad kluzakem v dobé&, kdy letél severovychodnim smérem od uboci Pradédu.

V Gase 12:34:34, ve vySce 6 573 m, pii vzriistu hodnoty rychlosti na Vasp=305 km-h-', kluzak
pfi zataCce vpravo sice nejprve zacCal stoupat, ale pfi zata€enim vpravo, po cca 14 s
pokradoval prudkym klesanim ve spirdle (do -59,3 m-s™) pfi narGstajici rychlosti na
Vesp=336 km-h'. Pravdépodobné& mohlo dojit k pfekroGeni maximalni pFipustné rychlosti
o cca 50 % a tim kritickému zatiZzeni konstrukce kluzaku a pfekroCeni pevnostnich limitl
z hlediska kombinace ohybu, krutu a aeroelastického jevu — tfepetani kfidla.

3 Zavéry
3.1 Zavéry Setreni komise
3.1.1 Pilot

e Pilot byl drzitel platného prikazu zpusobilosti, mél z hlediska dovednosti potfebné
letové zkuSenosti véetné letll do dlouhé viny za Jeseniky, mél platné osvédceni
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zdravotni zpusobilosti a mél platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké
pohyblivé sluzby.

Vzhledem k ¢asovému useku prepravy do LKMI je velmi pravdépodobné, Ze nemél
dostatecny odpocCinek pfed provedenim letu.

Nebylo mozné jednoznacné urcit, jakym zpusobem mél pilot zajisténu dodavku
kysliku po dobu letu ve vySce nad 4 000 m.

S urcitosti nebylo mozné ani vyloucit ani potvrdit, zda pilot ztratil schopnost kontroly
nad fizenim kluzaku v disledku hypoxie nebo projevu unavy.

Pilot utrpél zranéni, kterym na misté letecké nehody podlehl.

Soudné lékafska expertiza nezjistila skuteCnosti, které by svédCily pro akutni
zdravotni pficinu nehody.

Toxikologickym vySetfenim nebyla v tkanich pilota zjiSténa pfitomnost alkoholu,
navykovych latek ani jinych toxikologicky vyznamnych pro let zakazanych latek.

Kluzak

Byl na zakladé platného osvédcCeni letové zplsobilosti, udrzby v souladu
s pFislusnymi pozadavky a provedeni pfedletové pfipravy zpusobily provozu.
Béhem letu doSlo ke kritickému zatizeni konstrukce kfidla pravdépodobné
prekro¢enim maximalni pfipustné rychlosti nebo nasobku.

K poruseni konstrukéni celistvosti kfidla, oddéleni obou polovin kfidla od trupu
a jejich rozpadu na vice ¢asti, doS$lo za letu.

Trup s ocasnimi plochami byl zni€en pfi dopadu na zem.

Poéasi

Podminky letu v dlouhé viné za Jeseniky umoznovaly let za VMC a nevyskytly se
zadné nebezpelné jevy. V kritické fazi letu se kluzak s velkou pravdépodobnosti
nachazel v mezivrstvé oblacnosti, jejiz rozsah a pokryti nebranil premisténi se do
prostoru dovolujiciho provést sestup.

Provedeni letu

Pilot v uvedeny den provedl pouze kriticky let.

Pilot provedl vzlet k zamyslenému letu standardnim zplsobem a po vypnuti navazal
do dlouhé viny za Jeseniky.

Postupné vyuzival vinu za Jeseniky a Rychlebskymi horami, pfiCemz stoupal az do
vySky, ve které byl povinen nepretrzité pouzivat kyslik k dychani.

Chybéjici zaznam letového zapisovace, ktery by pokryl dobu, kdy chybéla polohova
data v zaznamu OGN, zabranil vyfeSeni nékterych podrobnosti o pribéhu kritické
faze letu.

Nebylo mozné dostatecné prokazat, nakolik u pilota doSlo k projeviim hypoxie nebo
unavy a dovodit, pro¢ béhem provadénych obratl ve velké vySce doslo ke ztraté
schopnosti kontroly nad fizenim kluzaku.

Podle vyhodnotitelného zaznamu OGN pravdépodobné mohlo v kritické fazi letu dojit
béhem provadénych obratu k pfekroeni Ve pro danou vysku letu a tim prekroceni
pevnostnich limitd z hlediska kombinace ohybu a krutu kfidla kluzaku.
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e Na konci kritické faze letu kluzak preSel do strmé sestupné zatacky doprava
zakonc&ené prudkym naristem rychlosti ve sméru korespondujiciho s misty dopadu
trosek do terénu.

e Rozsah destrukce trupu odpovida vysoké narazove rychlosti.

3.2 Priciny

Pricinou letecké nehody byla ztrata schopnosti kontroly nad fizenim kluzaku, ktera vedla
k tomu, Ze kluzak preSel do sestupné, strmé zatacky doprava.

Duvod ztraty kontroly nebyl pfesné stanoven, ale nemohla byt vylou¢ena moznost, Ze se
pilot stal neschopnym v disledku projevl hypoxie nebo unavy.

4 Bezpecénostni doporuceni

UZPLN nevydavéa bezpeé&nostni doporugeni.

5 Pfilohy

PFiloha 1 Schéma mist nalezu trosek kluzaku.
Pfiloha 2 Pfiznaky hypoxie v zavislosti na nadmofrské vySce letu.
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Priloha 1
Schéma mist nalezu trosek kluzaku

Legenda:

1) Misto dopadu trupu kluzaku v€etné ocasnich ploch.

2) — 6) Casti trosek pravé poloviny kfidla kluzaku — hlavni nosnik, pouzdro aerodynamické
brzdy s deformovanou brzdou a tahlem, kusy potahu kfidla.

7) Casti trosek levé poloviny kFidla — hlavni nosnik s pouzdrem aerodynamické brzdy
s deformovanou brzdou a tahlem, ¢asti potahu kfidla.

8) Ulomek konstrukce levé poloviny kfidla.

9) Cast konstrukce pravé poloviny kfidla — horni potah s &asti kofenového Zebra.

10) Cést konstrukce pravé poloviny kfidla — vyztuha nab&zné &asti; tlomky plexiskla.
11) Ulomky potahu kFidla.

12) Cést potahu kfidla.

13) Cast trosek kfidla — kus pomocného nosniku; tlomek plexiskla.

14) Cést potahu kfidla.
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Priloha 2

Priznaky hypoxie v zavislosti na nadmofrskeé vysce letu

Hypoxie je zaludny a potencialné velmi nebezpecny stav. Ma malo vyraznych varovnych
pfiznakl a subjektivné se obtizné rozpoznava?®.

0-1500m
Nad 1 500 m
Nad 2 500 m

Nad 3 000 m

Nad 4 000 m

Nad 5 000 m

Nad 7 500 m

Nad 12 000m

Bez obtizi a pfiznakl hypoxie.

Poruchy svétlocitu (nocniho vidéni).

Poruchy barvocitu, malo pfiznaku, pfiznaky lehkého stupné, zhorSena
koordinace pohybU, prolongovany pobyt — bolest hlavy, snizena
kapacita fyzické zatéze.

Euforie, aktivita, zvySené sebevédomi, poruchy hloubkového vidéni,
mirné omezeni zorného pole, poruchy akomodace, zhorseni sluchové
ostrosti, zvySeni sluchového prahu, zvySeni srde¢ni a dechové
frekvence.

Dechovy dyskomfort, euforie, zvySena aktivita, bolest hlavy,
parestezie koncetin a rtli, tremor, tetanie prstd a mimickych svalu,
centralni i periferni cyanoza, poruchy pohybové koordinace -
neschopnost jemnych pohybu, ztrata kontaktni citlivosti, jsou
postizeny mentalni schopnosti, oslabeny volni vlastnosti, zpomaleni
psychomotorického tempa.

Uzkost, slabost, neviile, navaly horka a chladu.

Naruseni psychiky:

* poruchy logického mySleni a pozornosti,

« zpomaleni psychomotorického tempa a rozhodovani,

* poruchy paméti,

« ztrata sebekritiCnosti,

» ztrata autocenzury — neschopnost hodnoceni vlastni vykonnosti.
VySe uvedené pfiznaky se vyvijeji rychle:

» ztrata logického mysleni,

* porucha az ztrata védomi (pfedchazi myoklonické zaSkuby hornich
koncetin),

* hypoxické kife€e — intenzivni kontrakce — opistotonus.

Ztrata védomi v prabéhu 20 — 25 s, smrt béhem 6 min.

8 Zdroj: Ustav leteckého zdravotnictvi Praha, prednaska pro rozbor bezpe&nosti letli za rok 2019.
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