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zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk( ohrozujicich provozni bezpe¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident(
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny &i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi€in letecké nehody ¢&i incidentu
a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu

Aeromedical examiner (urCeny letecky lékar)

Airline Transport Pilot Licence (Priikaz dopravniho pilota letount)
Obla¢no, az skoro zatazeno

Dohlednost, oblacnost a stav pocasi jsou lepSi, nez stanovené
podminky nebo hodnoty

Vychod

Letova hladina

Globalni navigacni systém

Levy (oznaCeni RWY)

Letecké pohonné hmoty

Mistni Cas

Letisté Zabreh, vefejné vnitrostatni letisté

Magneticky

Sever

Zadny

Bez vyznacné oblacnosti

Policie Ceské republiky

Pravdépodobnost

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle
podminek standardni atmosféry (Q ve zpravé METAR)

Prava

Regionalni

Poznamka

Draha

Rychla zachranna sluzba

Polojasno

Stfedoevropsky letni ¢as

Destova preharika

Vézovity cumulus

Prah drahy

Vzletova hmotnost / Maximalni vzletova hmotnost

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Proménlivy (ve zpravé METAR VRB)

Pravidla pro let za viditelnosti

Zapad

Ve zpravé METAR - pasmovy ¢as ZULU, odpovida ¢asu UTC
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Palec (jednotka délky)

Knot, uzel (jednotka rychlosti)
Libra (jednotka hmotnosti)

Litr (metricka jednotka objemu)
Mile za hodinu (jednotka rychlosti)
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A) Uvod

Maijitel / provozovatel: AVIA — Rent LTD Hungary

Vyrobce letadla: Cessna Textron Aitcraft Company, USA

Typ letadla: Cessna 182 A

Poznavaci znacka: HA-SKG

Misto udalosti: LetiSté Zabreh

Datum a €as udalosti: 3.7.2021, 12:14 SELC, 10:14 UTC (dale vechny ¢asy SELC)

B) Informac€ni prehled

Dne 3. 7. 2021 UZPLN obdrzel oznameni od Zachranného koordinadniho stfediska
o letecké nehodé vySe uvedeného letadla. PFi vzletu na LKZA k provedeni tandemovych
vysadku doslo ve stoupani ve vySce cca 20 m k pfechodu letadla do klesani. V tomto
klesani letadlo narazilo pod malym uhlem do zemé. Pilot utrpél téZké zranéni. Tfi dalSi
osoby byly pfevezeny do nemocnice k vySetfeni a nasledné hospitalizaci. Jedna osoba
byla oSetfena na misté Iékafem RZS. Letadlo bylo zni¢eno.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN

Pfedseda komise: Ing. Josef Prochazka

Clenové komise: Ing. Lada Ouhrabkovéa
Ing. Petr Chrastecky

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
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Dne 17. ledna 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
PFilohy

a b~ WON -
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1 Faktické informace

Pro popis LN a souvisejicich okolnosti byly vyuzity vypovédi pilota, uc€astnikd
tandemovych seskokul, svédku udalosti, kamerového zaznamu provozovatele letisté,
videozaznamu svédka, videozaznamu tandemového pilota, vyhodnoceného zaznamu
GPS pilota a zapisu deniku Zahifeb RADIO.

1.1.1 Situace pfedchazejici kritickému letu

Pilot uvedl, Zze dne 3. 7. 2021 pfiSel na letisté v cca 08:00 LT. Letadlo jiz bylo vytaZeno
z hangaru. Proved| pfedletovou prohlidku a kontrolu dokumentace. Naplnil letadlo
na cca 130 litrd LPH. Zhruba v 08:30 nastartoval, provedl motorovou zkousku a jeden let
bez cestujicich v trvani 7 minut. Po pfistani letadlo pfistavil do mista nastupu parasutistd
a s fidicim seskokul Sel za dispecerem sluzby Zahifeb RADIO kde dohodli zplisob provozu
a provadéni seskoku. Dale vyzkouSel kontakt s Fidicim seskoklU pres radiostanici
na frekvenci 123,605 MHz.

Poznamka:

Pro provozovani vysadkové cinnosti byly z letadla demontovany (v souladu s Flight
Operations Rules supplement, pfiru¢ka provozovatele) vSechny sedacky, kromé sedacCky
pilota. V tomto pfipadé tandemovych vysadkl jeden tandemovy pilot sedél na podlaze
letadla v zadni casti kabiny za sedacCkou pilota, zady ke sméru letu a mél klienta pred
sebou pripoutaného k sobé padakovymi popruhy. Druhy tandemovy pilot sedél v predni
casti kabiny, cca na urovni pilota, zady ke sméru letu a mél klienta rovnéz pred sebou
pfipoutaného k sobé padakovymi popruhy. Ze vSech mist parasutisti byl jejich vyhled
Z kabiny letadla znacne omezeny.

Pilot zahdjil letecky provoz v 09:10. Provedl Ctyfi lety, pfi kterych nastoupal na FL 100-110,
ze které byly provedeny vysadky. VSechny lety a vysadky probéhly bez komplikaci. Pilot
uvedl, ze pred kritickym letem (jeho Sesty let toho dne), bylo v nadrzich pfes 70 litrd paliva.

1.1.2 Udaje z Deniku Zahfeb RADIO o letech pilota
Porfadi letd Vzlet Tserg Doba letu

1 08:34 7 minut

2 09:14 20 minut
3 09:57 22 minut
4 10:42 21 minut
5 11:28 24 minut
6 12:14 Kriticky let

1.1.3 Kriticky let, vypovéd pilota

,Nastup pasazér( (tandemovych seskoki) probéhl standardné a byl s nimi proveden
nacvik vysadku s pasazéry. Po potvrzeni tandem pilotu, Ze jsou pfipraveni, jsem
nastartoval motor a pojizdél na vycCkavaci misto RWY 28. Byly provedeny ukony
pred vzletem, vcetné zavrieni vysazovacich dveri. Vzlet probihal z prahu drahy
a k rozjezdu a vzletu byla vyuZita cela délka drahy. Rozjezd probihal bez problémda,
s vylu¢ovanim bocniho vétru zprava. Po odpoutani jsem proved! rozlet na stoupaci
rychlost. Srovnal jsem kormidla a prevedl letoun do stoupani. Po preletu prahu drahy,
v bezpecné vySce a pfi rychlosti 90 MPH, ve vySce cca 20 m, letoun byl vyvazen
na stoupani, jsem chtél pfesunout ovladac¢ klapek do polohy zasunuto. Paka ovSéem neSla
presunout do polohy zasunuto. Na okamzik jsem se podival na paku ovladace klapek,

7129 CZ-21-0347
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ktera je umisténa na podlaze letounu (po pravé ruce pilota v poloze obdobné jako rucni
brzda u nékterych automobill), abych zjistil, pro¢ se paka oviadani zasekla. Kdyz jsem
se podival zpét, letadlo bylo velmi nizko nad zemi, s pravym naklonem. OkamZzité jsem se
snazil pfitahnout a vyrovnat naklon, ale vzapéti doSlo ke kontaktu letounu se zemi. Letadlo
se zarylo vrtuli do zemé a prudce sniZovalo rychlost. Poté doSlo k preklopeni letounu
na stfechu a okamZzitému zastaveni. Parasutisté zacali opoustét letoun. Nevim, v jakem
poradi. Odepnul jsem upinaci pasy a rovnéz jsem opustil letoun. Po opusténi jsem se
ujistil, Ze jsou vSichni bezpec¢né mimo letoun.

Z mého pohledu k letecké nehodé doSlo prechodem letounu ze stoupani do sestupného

letu pfi preneseni pozornosti na paku ovladani vztlakovych klapek. PFi pfedchozich &tyfech
letech byla manipulace s klapkami bez problemda.“

Pilot opustil letadlo po letecké nehodé vilastnimi silami.

1.1.4 Z vypovédi paraSutistl kritického letu

Tandemovi piloti provedli se svymi klienty pfedseskokovou pfipravu s nacvikem nastupu
a vyskoku z letadla. Béhem pojizdéni a rozjezdu na vzletu a vzletu neudal Zadny z nich
ze svého hlediska néjakou abnormalnost. VSichni parasutisté opustili po letecké nehodé
letadlo vlastnimi silami.

1.1.5 Zaznam z kamery provozovatele letisté

Tato kamera byla nasmérovana od stanovisté Zabfeh RADIO na RWY 28 cca na jeji prvni
tfretinu od jejiho THR. Na jejim zaznamu byla zachycena ¢ast rozbéhu letadla. Rozbéh byl
plynuly, bez neobvyklosti. Letadlo mélo vysunuté vztlakové klapky.

1.1.6 Videozaznam svédka

Svédek stal v prostoru nastupovani tandemovych posadek do letadla, cca 200 m severné
drahy, cca 900 m od mista letecké nehody.
Sekvence z tohoto zaznamu viz Obr. 1.

1.1.7 Videozaznam tandemového pilota

Zaznam z telefonniho pfistroje tandemového pilota, ktery sedél v pfedni ¢asti kabiny zady
ke sméru letu.
Sekvence tohoto zaznamu viz Obr. 1.

1.1.8 Synchronizace sekvence zaznamu

Po Casovém porovnani a srovnani zaznamu svédka uvedeného v odst 1.1.6 a druhého
tandemoveého pilota uvedeného v odst. 1.1.7 byl uren komisi UZPLN ¢as odpoutani
letadla v sekvencich uvedenych na Obr. 1 jako ¢as 00:00:00.

Cas cdpouténi — Zabér z videa svédka Zabér z videa druhého
00:00:00 tandemového pilota sediciho
v predni Casti kabiny

00:00:00
Odpoutani, klapky
Wysunuty

8/29 CZ-21-0347
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00:00:01
Stoupani

00:00:02
Stoupani

00:00:03
Stoupani

00:00:04
Stoupdni

00:00:05
Stoupani

00:00:06
Stoupani

00:00:07
Stoupani

00-00:08
Stoupani
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1.1.9 Vyhodnoceni GPS pilota
1.1.9.1 Analyza a vyhodnoceni referen¢nich dat

UZPLN

00:00:09
Stoupani

00:00:10
Zacatek klesani

00:00:11
Prawvy naklon,
klesani

00:00:12
Pravy naklon,
klesani

00:00:13
Pravy naklon,
klesani

00:00:14
MNaraz

Obr. 1 - Sekvence ze zaznamu svédka a 2. tandemového pilota

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

Analyza a vyhodnoceni referennich dat byla provedena ze zafizeni GARMIN GPSMAP
296 S/N 67108794, rok vyroby 2005, ktera nebyla soucasti zastavéného navigacniho
vybaveni doty¢ného letadla. VySe uvedené prace byly provedeny na pracovisti odborné

firmy.

PFi pfedbézném ohledani pfistroje GPS nebyl nalezen Zadny zaznam s datem zminéné
letecké nehody. Pfi vyhodnocovani zaznamua byl v pfistroji nalezen zaznam s datem
17.11. 2001. Na tomto zaznamu byly zaznamenany: jeden let v trvani 7 minut se vzletem
08:34 na malé, okruhoveé vysce, dalSi let v trvani 20 minut se vzletem 09:14 na hladiné

CZ-21-0347
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100 - 110, dalSi let v trvani 22 minut se vzletem 09:57 na letové hladiné hladiné 100 - 110,
dalSi let v trvani 21 minut se vzletem 10:42 na letové hladiné 100 - 110, dalSi let v trvani
24 minut se vzletem 11:28 na letové hladiné 100 - 110. Posledni zaznam startu letadla
v uvedeny den byl v cca 12:14.

Zaznamy vySe uvedenych letl byly posouzeny a jejich data byla porovnana se zapisem
v deniku Zabfeh RADIO. Na zakladé tohoto posouzeni, z hlediska poctu letd, ¢asu vzletd,
doby jejich trvani, vySek a jejich druhu, byl tento zapis a nalez z pfedbézného ohledani
ztotoznén a byla vypracovana uplna analyza a vyhodnoceni referen¢nich dat z uvedeného
pfistroje GPS.

Nasledujici odstavce jsou uvedeny na zakladé stavu navigacniho pfistroje GPS a vysledkl
vySe uvedené analyzy a vyhodnoceni referen¢nich dat.
1.1.9.2 Stav navigacniho pfistroje GPS

- Pfistroj byl pfedbé&zné ohledan za ucelem moznosti bezpe¢ného spusténi funkce

a zjisténi stavu paméti.

- Po uspésném spusténi byl pfijimac GPS uveden do simulacniho rezimu.

- Vnitfni pamétova baterie systému ukladani dat byla funkéni. V paméti byla data.

- PC komunikace pfes USB a ziskani dat z vnitfni paméti USR bylo uspésné.

1.1.9.3 Data, udaje a informace zpracované z nastaveni GPS a pomocnych menu

- Letecké mapy, GPS pfistroj obsahoval leteckou databazi map a dat Atlantic
Jeppesen.

- RTE, uzivatelem pfistroje byly zpracovany a uloZeny traté, které nemély souvislost
s uvedenou udalosti.

- WPT, uzivatelem pristroje byly ulozeny navigacni body, které nemély souvislost
s uvedenou udalosti.

- GoTo, aktualni aktivni trat nebyla pfi poslednim letu do navigace zvolena
nebo nebyla ulozena.

- TRK, zaznam paméti dat proleténé trajektorie byl aktivni, obsahoval datoveé
zaznamy let(. Datové zaznamy letu byly velkého rozsahu s nutnosti referenéniho
vybéru a identifikace jednotlivych &asti v blizkosti LKZA. U soubort dat byl nerealny
udaj posunu kalendarniho data. Ulozena data, polohy, rychlosti, sméru a vysky
zaznamu GPSMAP se daly pouzit pro dalSi analyzu a detailni posouzeni.

- Nastaveni formatu éasu u pfistroje GPS odpovida zakladn& SEC/CET, tj. &as
UTC+1 hod.

1.1.9.4 Data ziskana z paméti a zaznamu TRK

- Datové zaznamy trajektorie pohybu GPSMAP 296 byly zpracovany, vytfidény
a vybrany v prostoru letisté Zabreh.

- Datovy obsah paméti zaznamu GPS obsahoval rozsahlé udaje 28 paketl soubor(
zaznamu letl, ktery obsahoval fadové tisice bodu.

- Kontrolou ¢asové kontinuity zaznamu GPS byly zjistény zjevné chyby kalendarniho
data.

11729 CZ-21-0347
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Nerealné hodnoty data je mozné vysvétlit nékdy nahlym preruSenim procesu
vypoc¢td mechanickym narazem v procesu kontinualniho ukladani dat. U tohoto
pristroje jde o vliv efektu Weeks 1024, kdy prakticka pouzitelnost a Zivotnost
pristroje pfresahla plvodni konstrukéni navrh poctu tydnO v kalkulaci datumu.
Binarni zprava systému GPS je kodovana na 1024, tj. asi 19 let. V praxi GPS 296
to znamena, Ze v roce 2021 nebylo v tomto pfijimaci vyhodnoceno spravné datum.
Vlastni aktualni navigacni vypocCty pfijimace GPS, vypocty polohy, rychlosti, kurzd,
Casu a dalSi funkce byly platné v aktualnim rozsahu béznych pfesnosti pfistroje.

Vlastni elektronické hodnoty ziskaného zaznamu souboru dat, jednotlivych bod(
(Cas, vySka, délka, usekovy Cas, rychlost, smér pohybu, a soufadnice) nebyla
poskozena a bylo je mozné dale detailné vyhodnocovat a analyzovat.

Casové udaje GPS na zaznamu dat byly kontinualni a byly zachovany neporusené
v originalnich hodnotach zaznamu dat. Pakety zaznamia a jednotlivé lety
zachovavaiji posloupnost dat a naslednost ¢asu.

- Byly postupné identifikovany a oddéleny soubory dat, které mély souvislost
s udalosti na letisti Zabfeh. Zaznam posledniho, kritického, letu byl skryt v paketu
s chybnym datem 17. 11. 2001.

1.1.9.5 Vybér a oddéleni dat zaznamu GPS pro posledni let

Byla provedena indexace Cisel Usekll zaznamu GPS pfi poslednim letu, vybér od pocatku
pojizdéni do mista havarie. Datum zaznamu v souboru byl chybné uveden 17. 11. 2001
v nerealné hodnoté. Jednalo se o posledni let na zaznamu se vzletem na RWY 28L letisté
Zabreh. V nasleduijici tabulce je uvedeno zpracovani téchto numerickych dat.
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1.1.9.6 Zpracovani numerickych dat

Index

B

L= T - T I = ]

11
12
13
14
15
16
17
18
10
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
30
40

Datum Cas

17.11.2001 11:11:50
17.11.2001 11:12:20
17.11.2001 11:12:29
17.11.2001 11:12:31
17.11.2001 11:12:36
17.11.2001 11:12:43
17.11.2001 11:12:58
17.11.2001 11:13:08
17.11.2001 11:13:16

17.11.2001 11:13:30
17.11.2001 11:13:44

17.11.2001 11:13:535
17.11.2001 11:14:00
17.11.2001 11:14:10
17.11.2001 11:14:14
17.11.2001 11:14:18
17.11.2001 11:14:22
17.11.2001 11:14:26
17.11.2001 11:14:31
17.11.2001 11:14:35
17.11.2001 11:14:40
17.11.2001 11:14:45
17.11.2001 11:15:07
17.11.2001 11:15:35
17.11.2001 11:16:10
17.11.2001 11:16:39
17.11.2001 11:17:06
17.11.2001 11:17:40
17.11.2001 11:18:15
17.11.2001 11:18:55
17.11.2001 11:19:33
17.11.2001 11:20:14
17.11.2001 11:20:55
17.11.2001 11:21:35
17.11.2001 11:22:06
17.11.2001 11:22:37
17.11.2001 11:23:15
17.11.2001 11:23:32
17.11.2001 11:24:31
17.11.2001 11:25:09

Vyska
GPS
(m)
802 ft
800 ft
798 fi
798 ft
797 i
795 ft
791 fi
780 ft
787

791 ft
795 ft

792 ft
791 fi
792 ft
792 fi
795 ft
797 ft
798 ft
803 &t
817 ft
811t
753 1t
779 ft
794 fi
8251t
814 ft
808 ft
806 ft
792 ft
784 ft
701 ft
786 ft
T84 fi
786 1t
783 fi
T84 1t
784 ft
86 1t
787 ft
787 ft

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Tab. 1 — Numericka data

usek
4m
19m
5m
13m
21m
56 m
38m
Om

Om

28m
1lm
18 m
34m
6l m
85m
106 m
157 m
138 m
191 m
207 m

27m

Cas nsekm

0:00:30
0:00:02
0:00:02
0:00:05
0:00:07
0:00:15
0:00:10
0:00:08
0:00:14
0:00:14
0:00:11
0:00:05
0:00:10
0:00:04
0:00:04
0:00:04
0:00:04
0:00:05
0:00:04
0:00:05
0:00:05
0:00:22
0:00:28
0:00:35
0:00:22
0:00:27
0:00:34
0:00:35
0:00:40
0:00:38
0:00:41
0:00:41
0:00:40
0:00:31
0:00:31
0:00:38
0:00:37
0:00:39
0:00:38
0:00:36
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rychlost

0.4 kmh
8 km'h
10 km/h
11 kmh
11 km/h
14 km/h
14 knvh
4km/h
0.1 km/h
2 km'h
9 kmvh
8 km/h
7 km/h
30 kmh
55 kmh
76 km/h
95 km/h
113 km/h
124 km/h
138 km/h
140 kkm/h
41mh
6 km/h
1.2 km'h
0.8 kmh
0.4 km/h
03 km/h
02 km/h
0.1 km/h
0.1 km/h
0.1 km/h
0.1 km/h
0.1 km/h
0.0 km/h
0.0 kmh
0.0 km/h
0.0 kmh
0.0 km/h
0.0 km/h
0.0 km/h
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Smér pohybu  Poloha GPS

272° mag
235" mag
202° mag
172° mag
113° mag

94" mag
113° mag
135° mag
42° mag
146" mag
156° mag
247" mag
275" mag
274° mag
273% mag
2747 mag
275% mag
2747 mag
274% mag
274" mag
277° mag

02° mag

02% mag
05° mag
87° mag
00° mag
08" mag
101° mag
112° mag
121° mag
130° mag
143° mag
145 mag
143° mag
145 mag
139° mag
137° mag
119° mag
127° mag
111° mag

N4055422F180445.1

N40 55422 E18 04 449
N4055419E18 04 441

N405541.7E18 04 440
N4055413E18 04 440
N4055410E18 04450
N4905540.7E18 04 478
N40 55402 E18 04405
N40 55300FE1804 4908

N49553990E18 04498
N495530.7E18 04 50.0

N49 55 38.0E18 04 5005
N49 55388 E1804 4900
N49 5538 0E18 04 49.0
N4955300E18 04473
N49 35302 E18 04443
N49 55306 E18 04 40.1
N49 35401 E1804 34 8
N4055400E1804 270
N49 55 41.5E18 04 20.1
N40 55423 E1804 106
N4955435E1804 004
N4955434E1804 018
N490 55433 E18 04040
N49 55433 E18 04 046
N40 55432 E18 04 040
N40 55432 E1804 051
N40 55432 E1804 052
N40 55432 E1804 053
N4955432E18 04054
N4055432E1804 054
N40 55431 E18 04054
N40 55431 E1804 054
N40 55431 E1804 055
N490 55431 E18 04 055
N40 55431 E1804 055
N40 55431 E1804 055
N4 55431 E1804 055
N40 55431 E18 04 055
N49 55431 E1804 055
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41
42
3
44
45
46
47
48
49

50
51

17.11.2001 11:25:45
17.11.2001 11:26:25
17.11.2001 11:27:02
17.11.2001 11:27:45
17.11.2001 11:28:24
17.11.2001 11:28:59
17.11.2001 11:29:37
17.11.2001 11:30:08
17.11.2001 11:30:40

17.11.2001 11:31:08
17.11.2001 11:31:37

786 ft
T80 ft
787 ft
T84 ft
786 ft
786 ft
7811t
794 ft
704 ft

7Ot
To11t

1.1.9.7 Grafické zpracovani dat

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

0-00-40
0:00:37
0:00:43
0-00:39
0:00:35
0:00:38
0:00:31
0:00:32
0-00-28
0:00:29
0:00:34

0.0 km'h
0.0 km'h
0.0 km'h
0.0 km'h
0.0 km'h
0.0kmh
0.0 km'h
0.0 km'h
0.0 km'h

0.0 km'h
0.0 km'h

98° mag
107° mag
51° mag
24° mag
19 mag
15" mag
0% mag
11° mag
18" mag
20° mag
86° mag

Beranovych 130
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N4055430E18 04 055
N4055430E18 04 055
N4055430E18 4 055
N4055430E18 04 055
N40 55431 E18 4 055
N40 55431 E18 4 056
N40 55431 E18 04 056
N40 55431 E18 04 056
N40 55431 E18 04 056

N40 55431 E18 04 056
N40 55431 E18 04 056

248

247

246

245

244

243

242

241

10:14:00 UTC

10:14:30

Vyska m

Obr. 2 — Prabéh vysky letu

/

e

—
Vertikalni rychlost

Obr. 3 — Pribéh vertikalni rychlosti
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10:14:00 10: 14:30

/
/

—
L~

__— Rychlost GPS

Nadmorskd vyska (ft)

Obr. 4 - Graficky prabéh rychlosti GPS [km.hod'1]

Eamy

Hodnota rychlosti v km/h je priimérna pozemni rychlost useku na zaznamu GPS

20

Rozjezd na RWY 28

Dotyk profilu s terénem

1S ko

=]
Posledni poloha GPS na zemi

.M'ww b =

«—Z

‘14

RWY 28L - smér vzletu 275°mag —>

Grafické zpracovani datovych zaznami souboru LOG028 pristroje GPSMAP 296

Vertikalni profil zaznamu letu, rychlosti , vysky, posledni poloha GPS na zemi

0.0 0.1 0.2 0.3

Vzdélenost od mista rozjezdu (70m od prahové znacky RWY28L)

0.4 0.5

Vzdalenost (km)

0.6

0.8 0.9

Obr. 5 — Graficka analyza zaznamu GPS

15/29 CZ-21-0347



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
((’

1.1.9.8 Srovnani vzletu na kriticky let s pfedchozim letem

Porovnani prubéhu vertikalniho profilu posledniho letu s predchozim letem

Posledni let : rozjezd na draze RWY 28L v Case zaznamu GPS 11:14:00

Predchazejici let : 1ozjezd na draze RWY 28L v ¢ase zaznamu GPS 10:28:00

<yt
VA
2o AN
e

e A
’
809 ft
806 fi giedchortlet %
. 798 ft '@

Dotyk profilu s terénem

0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0
Vzdalenost (km) od mista rozjezdu na RWY 28L

Obr. 6 — Srovnani profilu kritického a pfedchoziho vzletu

1.1.9.9 Zaznam useku letu od rozjezdu do zastaveni — poloha trosek

Posledni zaznam useku letu z pohybu do zastaveni byl ve znacné deceleraci z rychlosti
149 km/hod, smér 277° mag. Casové bylo mozno vyhodnotit konec letu v ase 11:14:45.
Po ¢asovém nasledném dopfesnéni pfijimace bez pohybu Ize v dané situaci vyhodnotit
soufadnice kone¢né prumérné polohy pristroje GPS. Pokud byl pfistroj v letadle (pozn.
coz komise UZPLN potvrdila), byla to zarover i poloha trosek: N49°55 43,1 E18 04 05,6
vysSka asi 790 ft (pozn. odpovida 241 m).

1.1.9.10 Obrazovy zaznam dat u posledniho letu na LKZA

Na zaznamu je vidét vSeobecna situace na LKZA a pohyb letadla pfed letem a v prubéhu
vzletu. PocCatek pojizdéni byl v blizkosti ARP (vztazny bod letisté) LKZA, kfizovalo
zruSenou RWY 28R. Pojizdélo vychodnim smérem po severnim okraji travnaté plochy
na misto vzletu na RWY 28L. Vstoupilo na RWY 28L a srovnalo smér pohybu do sméru
vzletu 275° mag. Bod rozjezdu byl na draze cca 70 m od prahovych znatek RWY 28L.
Trajektorie letu koncCila cca 63 m za koncem RWY 28L. Na obr. 13 za mistni nezpevnénou
komunikaci zapadné drahy.

1.1.9.11 Rozptyl pfesnosti hodnot dat
Uvedeny pristroj GPS byl 15 let stary navigator s jistymi vlivy na presnost.

- PrFistroj GPSMAP 296 pracuje s predikci vypoctu dalsi polohy vySky z minulych dat
(rychlost, smér, rychlost klesani, zataceni) v bézné ustalené letové a navigaéni
konfiguraci letadla. Pokud nastanou nahlé nedekané zmény prabéhu hodnot,
napf. pfi padu, vyvrtce, narazu do zemé&, mohou byt predikované hodnoty vypoctu
rozptyleny do nepfesnosti, nasledné po stabilizaci pohybu a trajektorie se opét
vysledky vypodta prijimace zpFesni.
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Vlastnost a pfesnost zaznamu ovliviiuji i dalSi parametry, v tomto pfipadé, poloha
antény a pfimy vyhled na satelity. V uvedeném pfipadé byl pfistroj nastaven pilotem
na zaznam Track Log ve frekvenci volby AUTO. Tento automaticky rezim mél delSi
Casové useky zaznamu vhodné pro navigaCni lety s velkym vyuZitim paméti
pristroje, které je ale méné podrobné datové v rlizné délce ¢asovani. Témito vlivy
Ize vyhodnotit fakt, Ze pfistroj GPSMAP 296 byl zapnuty ve funkci jesté delSi dobu
po dopadu na zem. K vypnuti pfistroje doSlo v ¢ase 13:07:39, tj. 1 hod 53 min
po dopadu na zem. Do té doby byl pfistroj bez vétSiho pohybu prakticky na stejném
misté.

1.1.9.12 Zavérecné vyhodnoceni a interpretace prubéhu dat GPS

Letadlo zahdjilo pojizdéni z plochy severné drahy 10R/20L LKZA v 11:11:50.
Kfizovalo uzavienou RWY 28R, pojizdélo po severnim okraji vychodnim smérem.
Najelo na misto vzletu z RWY 28L cca 70 m od THR této drahy. Pogatek rozjezdu
byl v ¢ase 11:14:00.

Letadlo postupné zvySovalo rychlost. Po cca 500 m preslo do stoupani na rychlosti
124 km/hod. Ve stoupani dosahlo nejvétsi hodnoty vysky 817 ft, tj. cca 27 ft
nad drahou. V tomto misté letadlo preruSilo stoupani a pfeslo do mirného klesani
s narlstem tratové rychlosti na hodnotu 138 km/hod. Smér pohybu udrzovalo
na hodnoté okolo 274° mag. V poloze pfiblizné pfed koncem RWY 28L letadlo dale
zvysovalo rychlost klesani a tratovou rychlost na hodnotu 149 km/hod. V posledni
fazi mirné uhnulo doprava na 277° mag.

V poslednim useku zaznamu dat se vertikalni profil klesani protina s rovinou terénu
ve vzdalenosti asi 800 m od mista rozjezdu. Decelerace z hodnoty 149 km/hod
do zastaveni byla graficky odhadnuta v prabéhu asi 40 m délky.

Poloha na zemi bez pohybu byla v 11:14:45 na soufadnicich N49 55 431,
E18 04 05,6 ve vySce 791 ft, ve vzdalenosti asi 950 m od mista rozjezdu
na RWY 28L.

1.2 Zranéni osob

Tab. 2 — Prehled zranéni osob
Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby

(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0
Tézké 1 2 0
Lehké/bez zranéni 0 1/1 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Letadlo bylo pfi letecké nehodé zniceno.

1.4

Ostatni Skody

DalSi skody do vydani této zavérecné zpravy nebyly hlaseny.
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1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
Muz:
Flight Crew Licence:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECK YCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

vék 51 let

ATPL(A), vydana Irish Aviation Authority, platna

Kvalifikace:

- B-737 300-900

- ME IR(MPA), Multi Engine Instrument
Rating, Multi Pilot

- ME IR(SPA), Multi Engine Instrument Rating
Single Pilot

- MEP (land), Multi Engine (pozemni)

- SE IR, Single Engine Instrument Rating

- SEP (land), Single Engine Pilot

- FI (A) MEP (land), SEP (land)

Pilot provadél leteckou €innost pro irského provozovatele obchodni letecké dopravy.

Prikaz zpusobilosti letové posadky:

Prikaz zpusobilosti letové posadky:

Osvédceni zdravotni zpusobilosti:

Celkovy nalet:
Létané typy:

Nalet na letounech Cessna:
V minulosti vysazoval z letadel:

1.5.2 Osoby na palubé

ATPL(A), vydany UCL, Ceské republiky, mél

platnost do 9. 12. 2014

Kvalifikace:

- PAR (Paravysadky / Dropping of
parachutists)

FCL/SPL, vydany UCL, Ceské republiky, platny
Kvalifikace:

- Kluzak/Sailplane

- TMG (Turisticky motorovy kluzak)

Platné, hmotnost 108 kg

15 586 hodin

B377, Cessna150,152,172,172RG,177,182,
Zlin Z42,43,142,143,242,126,226,326,526,726,
Aero L60,40, Piper PA28, C4, Antonov AN2,
L410

cca 800 hodin

C172, C182, L60, AN2, L410

Prvni tandemovy par, ktery sedél v zadni ¢asti kabiny, zady ke sméru letu.

1. tandemovy pilot - muz:

Klient 1. tandemového pilota - muz:

vék 52 let, na vysadky na LKZA jezdil
pravidelné, hmotnost 94 kg

vék 19 let, seskok byl darek kjeho
narozeninam, hmotnost 84 kg,

sedél pred 1. tandemovym pilotem.

Druhy tandemovy par, ktery sedél v prfedni ¢asti kabiny, zady ke sméru letu.

2. tandemovy pilot - muz:

vék 35 let, s praxi tandemového pilota sedm let,
hmotnost 82 kg
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Klient 2. pilota - muz: vék 21 let, seskok byl darek kjeho
narozeninam,
hmotnost 67 kg,
sedél pred 2. tandemovym pilotem.

Celkova hmotnost osob: 435 kg

1.6 Informace o letadle

1.6.1  Udaje vyrobce

Cessna 182 Skylane je lehké, jednomotorove, letadlo celokovové konstrukce. Je vybaveno
tfikolovym podvozkem.

Technické udaje

Posadka: 1
Kapacita: 4 cestujici
Délka: 8,8 m
Vyska: 28m
Rozpéti: 11,0 m

Motor: 1x Lycoming 10-540-AB1AS5 3-Bladed Constant Speed, vykon 172 kW

Obr. 7 — Cessna C182 llustraéni foto

1.6.2 Flight Operations Rules supplement (pfiru¢ka provozovatele)
Prilohy: Seskoky padakem

Priprava letadla pro seskoky padakem je nasledujici:

. Demontuj pravou pfedni sedacku a zadni fadu sedacek

. Demontuj volant fizeni (berany) z pravé strany

. Namontuj (nebo zkontroluj) pravou stranu seskokové plochy

. UloZ na misto bezpec€nostni nGz a vySkomér

. Zkontroluj poutaci pasy a sponu pro vytazné lano padaku

. Zkontroluj poutaci pasy patfici parasutistim

. Délka lan by neméla dosahnout k horizontalnimu stabilizatoru

~NOoO AR~ WN =
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Omezeni béhem vysadku paraSutista

1. Hmotnost a vyvazeni v souladu se Sekci V

2. Maximalni pocet parasutistU 4

3. Minimalni rychlost stoupani 75 knots
4. Minimalni rychlost v letové hladiné 70 knots
5. Maximalni rychlost s otevienymi dvefmi 85 knots
6. Po seskoku, Maximalni rychlost klesani 135 knots

Nakladova kalkulace (pro paravysadky)

199 01 PRAHA 99

Poloha centraze s demontovanymi sedackami a maximalni TOW. Letadlo obsazeno
pilotem a Ctyfmi paraSutisty muze byt naplnéno maximalné okolo 60 | paliva. V tomto
pfipadé hmotnost a vyvazeni je v limitech centraZze s poZzadovanou rezervou.

Tab. 3 — Nakladova kalkulace Flight Operation Rules Supplement, Section V

Empty weight KG Ibs
HA-SKG WEB 735 1620.7
Pilot 85.00 187.4
1 jumper front 85.00 187.4
3 jumpers back 255.00 562.29
Luggage === -==
Seat front -6.00 -13.23
Seat back -5.00 -19.84
gal Itr
Fuel 15.8 60 43.2 85.2
Total: 1188.2 2620
Max TOW 2,650.00
kg/lbs mmyin lity us Gal kg/lit
0.453592 254 3785 0.72

Torque lb in/1000

58,5

12.2
12.2
20.0

-0.48
-1.39

9.5

110.53
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1.6.3 PlInéni letadla LPH

Tab. 4 — PInéni letadla LPH

.
P 3. 7200 Moo A2n |7 l
pilot — i

STA PAL
STA PAL o |OLED
R | €as | 1vO |OLES RT |CaS
das

dwn | betu

gaz| * |40
t14| 2 JELT
157 22 |40
Wit 24
| 24 |20 | 4

C.u‘w[‘-l_.-:p.a—-\l;:'

celkem | celkem welbom | eelbom | cel

T |00 |35

1.6.4 Spotfeba LPH
Piloti létajici toto letadlo uvedli, Ze spotfeba paliva u tohoto druhu letd byla 55 — 60 I/hod.

1.6.5 Kalkulace TOW

Byla provedena kalkulace vzletové hmotnosti letll 2 — 5. VSech téchto letd se zucastnili
pilot a oba tandemovi piloti. Jejich celkova hmotnost byla 284 kg. Hmotnost dalSich ¢lenu
téchto vysadkl, které predchazely kritickému letu se komisi nepodafilo dohledat,
proto pfesna kalkulace nebyla mozna.

1.6.6 Kalkulace TOW kritického letu
Hmotnost osob na palubé pfekrocila hodnotu uvedenou v tabulce 3 o 10 kg.

Mnozstvi LPH na palubé pfed kritickym letem uvedené pilotem bylo pfes 70 litra
tji. 50,4 kg. Maximalni hmotnost paliva uvedena v Flight Operation Rules Supplement je
cca 60 | tj. 43,2 kg a byla by tedy prekroCena o cca 7,2 kg.

MTOW by byla pfekro€ena o 17,2 kg tj. 1,4 %

PFi dopInéni 40 | LPH pfed prvnim letem na 130 I, doby trvani péti letd pfed kriticky letem
94 min, prubézného doplnéni LPH béhem dne pFed kritickym letem o objemu 60 |
a predpokladanou spotiebou 1 I/min by vypoc&itané mnozstvi LPH pfed kritickym letem
bylo cca 96 | tj. 69,1 kg. Maximalni hmotnost paliva uvedena v Flight Operation Rules
Supplement je cca 60 | tj. 43,2 kg a byla by tedy prfekroena o cca 25,9 kg.

Maximalni vzletova hmotnost by byla pfekro¢ena o cca 35,9 kg, tj. o cca 3 %.
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Obr. 8 - Kabina uvedeného letadla

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav pocasi

Bylo skoro jasno az polojasno. Denni teploty 21 az 25 °C. Nocni teploty 12 az 8 °C. Vitr
byl o rychlosti 2 az 6 m/s.

1.7.2 Stav pocCasi, zabér z kamery svédka

Obr. 9 — Zabér z kamery svédka, uvedené letadlo jiz ve fazi klesani po vzletu na kriticky let

Stav pocasi: Jasno, dohlednost podle odborného odhadu vice nez 10 km, vitr severnich
smeérul o rychlosti cca 5 m/sec.

1.7.3 Pilot

Pilot ve své vypovédi uvedl pocasi CAVOK se severnim vétrem do 10 kt.

1.7.4 METAR leti5st¢ OSTRAVA/MoSnov

030900Z 35004KT 230V030 9999 SCT026 BKN042 21/14 Q1015 TEMPO SHRA
SCT023TCU=
030930Z 29006KT 250V340 9999 BKNO33TCU 22/15 Q1015 TEMPO SHRA=
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031000Z 30006KT 250V360 9999 SCT033TCU BKNO39 21/15 Q1015 TEMPO SHRA=
SPECI 031021Z VRBOSKT 9999 VCSH SCT032TCU BKNO038 23/13 Q1015 RMK REG
QNH 1013=

031030Z 30006KT 220V360 9999 VCSH SCT032TCU BKN042 21/16 Q1015 TEMPO
SHRA=

031100Z 23010KT 190V250 9999 VCSH SCT046TCU 22/16 Q1015 TEMPO SHRA=
031130Z VRBOSKT 9999 VCSH SCT043TCU 23/15 Q1014 TEMPO SHRA=

No short TAF reports from LKMT during solicited interval in the database.

Large TAF from LKMT, Ostrava / Mosnov (Czech Republic).

031100Z 0312/0418 21007KT 9999 SCT035 PROB40 TEMPO 0312/0319 35010KT 7000
SHRA SCT030TCU BKN035 TEMPO 0409/0417 9000 -SHRA SCT040TCU=

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Spojeni bylo vedeno na frekvenci 123,605 Zabfeh RADIO.

1.10 Informace o letisti
1.10.1 Letisté Zabreh

8.; ‘L " "
= \AS,PHALT CLOSED FUEL")

—
= STRIP 960 x 1
ELEV — 70 900x 60 g
0 100 200 300 RASS =
[ m—— | 7911241 STRIP : o
Meters GLD 960 x 30 N~

Obr. 10 — VFR pfiru¢ka CR AD 4-LKZA-ADC.

1.10.2 Vztazny bod letisté
ARP: 49° 55' 42" N, 18° 04' 42" E, 12,5 km vychodné& Opava.

1.10.3 Provozni pouzitelnost
VFR den, vysadkova Cinnost

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
1.11.1 Letadlo nebylo vybaveno zapisovacem letovych dat.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody byla plocha letist€é a pole s kukuficnym porostem o vySce
cca 50 cm ve sméru RWY 28, cca 33 m pfed nezpevnénou mistni komunikaci kolmou
na smér vzletu. Letadlo po prvnim narazu do zemé pokracovalo v pohybu po zemi.

23/29 CZ-21-0347



Beranovych 130

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Zastavilo se po pfevraceni na zada za uvedenou komunikaci. Pfid' letadla leZela na této
komunikaci otoCena do protisméru vzletu. Kone¢na poloha letadla byla cca 57 m
od zapadné THR RWY10. Soufadnice 49°55'43"°'N, 18°04°05°E, nadmorska vyska
241 m.

Obr. 11 — Pohled proti sméru vzletu, patrné jsou stopy pohybu letadla

1.12.1 Trosky letadla

Letadlo bylo zcela zni€¢eno. Jeho trosky otoCené na zada do protisméru sméru vzletu byly
na jednom misté. Motor, ktery byl vytrzen ze svého loze, lezel na spodni strané pravé
poloviny kfidla.

w

Obr. 12 — Trosky letadla za nezpevnénou komunikaci
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113 Lékarské a patologické nalezy

1.13.1 Pilot

Byl transportovan do FN Ostrava, kde byl tyden hospitalizovan, podle vyjadreni pilota
¢lendm komise UZPLN dne 28. 7. 2021 se zlomeninami zZeber. Dne 2. 8. 2021 navstivil
v ordinaci svého AME, byl jim vySetfen a jeho zdravotni stav znovu posouzen. AME pilota
uznal znovu zdravotné zpusobilym k Iétani.

1.13.2 1. tandemovy pilot

Sedél v zadni Casti kabiny.

Po opusténi letadla pocitoval silnou bolest na hrudi. Okoli do pfijezdu RZS nevnimal.
Probral se az ve FN Ostrava, do které byl pfevezen a kde byl tyden hospitalizovan.
Nasledné byl propustén do domaciho léceni.

1.13.3 Kilient 1. tandemového pilota

Sedél v zadni ¢asti kabiny.

Byl pfevezen do méstské nemocnice v Ostravé, kde mu bylo provedeno celotélové
vySetieni CT a oSetfena trzna rana na hlavé. V nemocnici byl na pozorovani 3 dny.
Nasledné byl propustén do domaciho IéCeni, které mu jeho Iékafka ukoncila 21. 7. 2021.
1.13.4 2. tandemovy pilot

Sedél v predni Casti kabiny.

Uvedl, Ze mél ,néjaké pohmozdéniny, ale jinak jsem byl v pofadku®. Odmitl pfevoz
do nemocnice.

1.13.5 Kilient 2. tandemoveého pilota

Sedél v pfedni ¢asti kabiny.

Byl pfevezen do nemocnice v Ostravé. Mél rozbity ret a odfeninu na hlavé. Po vySetfeni
v nemochnici nebyl nikde dal IéCen.

1.13.6 Lékai AME

Komise UZPLN oslovila dne 28. 7. 2021 pilotova Iékafe AME s dotazy, které se tykaly
pouze zdravotni zpusobilosti pilota k provadéni jeho letecké Cinnosti. Tedy zavéru,
na jehoz zakladé je vydano i osvédcCeni zdravotni zpusobilosti pilota, které je mozné
kontrolovat organy k tomu opravné&nymi, tedy i UZPLN:

- Zda mu pilot oznamil tuto leteckou nehodu v souvislosti s jeho zranénim utrpénym
pfi ni a jeho naslednou nékolikadenni hospitalizaci v nemocnici?

- Kdy mu tuto skutecnost pilot nahlasil?
- Jaka byla jeho €innost pro ovéreni zdravotni zpUsobilosti pilota.?

Lékai AME kontaktoval organ vydavajici povéfeni lékaftm AME k vykonu této &innosti
stim, ,Ze se obava toho, kdyby zodpovédél tyto otazky ohledné zdravotniho stavu
Jmenovaného a jeho letecké nehody, Ze by mohl porusit Iékarske tajemstvi®, takze
komunikaci dale postupuje organu, ktery tato povéreni vydava.

Pfes opakovanou zadost na organ, ktery vydava toto povéfeni, komise UZPLN
pozadovanou informaci neobdrzela.
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Dne 4. 8. 2021 komise UZPLN obdrzela od AME informaci, Ze dne 2. 8. 2021 jej pilot
navstivil v ordinaci, byl jim vySetfen, znovu posouzen. AME pilota uznal znovu zdravotné
zpusobilym k létani.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Nebylo organizovano. Leteckou nehodu oznamili jeji svédkové.

1.16 Informace o provoznich organizacich

Letadlo bylo provozovano uvedenym provozovatelem k vysadkovym letdm a bylo
upraveno pro tuto ¢innost.

1.17 Doplnkové informace

1.17.1 Notifikace AAIU IR

O této nehodé byla zaslana notifikace na AAIU IR (Air Accident Investigation Unit Ireland)
vzhledem k tomu, ze mél pilot vydany prikaz zpusobilosti letové posadky irskym leteckym
uradem.

2 Rozbory

21 Pilot

e Mél platnou Flight Crew Licence vydanou IAA, Irish Aviation Authority.

e Provadél leteckou Cinnost pro irského provozovatele obchodni letecké dopravy.

e M&l platny priokaz zpusobilosti vydany Ufadem civilniho letectvi CR pouze
s kvalifikaci Kluzak/Sailplane a TMG (Turisticky motorovy kluzak).

e Ma&I v neplatné licenci (platnost do 9. 12. 2014) vydané Ufadem civilniho letectvi
CR zapsanou kvalifikaci PAR (Paravysadky).

e Meél platné osvédc&eni o zdravotni zpusobilosti.

e Uvedl své zkuSenosti s lety na provadéni vysadkd.

e Provedl vuvedeny den pfed kritickym letem pét letd na uvedeném letadle
bez komplikaci.

e Béhem svého Sestého vzletu v prubéhu odpoutani letadla rozptylil svou pozornost
od pilotaZze manipulaci s ovladacem vztlakovych klapek. Uved| vysku 20 m, podle
vyhodnoceni dat GPS 27 ft.

¢ Manipuloval s pakou ovladani vztlakovych klapek ve vySce, ktera nebyla bezpecna
pro tuto Cinnost.

e Rozptylil svou pozornost, podle videozaznamu 2. tandemoveho pilota z kabiny
letadla v prubéhu odpoutani na vice nez 5 vtefin, kdy mél hlavu sklonénou
pod uroven horniho okraje palubni desky.

e V této poloze, naklonén dopfedu, vzhledem ke svym télesnym proporcim, s velkou
pravdépodobnosti mimodék vyvolal tlak na volant Ffizeni smérem dopfedu

26/29 CZ-21-0347



<

23

24

2.5
O této
vzhled
2.6

Rozho
bylo v

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECK YCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

a doprava. Tim zmeénil trajektorii letadla ze stoupani do klesani a do pravého
naklonu.
Nezareagoval v€as na zménu trajektorie letu.

DalSi osoby na palubé

CtyFi osoby tvofily dva tandemové vysadky.

Oba tandemovi piloti méli nékolikaleté praktické zkuSenosti s timto zplsobem
vysadku.

Oba klienti dostali tandemovy seskok jako darek.

Letadlo

Mélo platny technicky prukaz.

Bylo upraveno pro seskoky podle pfiru¢ky provozovatele.

Podle srovnani v dostupné dokumentaci typu C182 prekroCeni MTOW nevedlo
k prekroCeni limith centraze, ale ovlivnilo vykonové charakteristiky letadla.

Pocasi

Nemélo omezujici vliv na provedeni letu.

Informace AAIU IR

nehodé byla zaslana notifikace na AAIU IR (Air Accident Investigation Unit Ireland)
em k tomu, Ze pilot mél vydanou Flight Crew Licence IAA (Irish Aviation Authority).

Lékair AME

dnuti lékafe AME o neposkytnuti poZzadovanych informaci ¢lendm komise UZPLN
rozporu s nafizenim EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) ¢&. 996/2010

ze dne 20. fijna 2010, ¢lanku 11 par. 2 odst. e, f.

S

Clanek 11
Status inspektoru pro Setfeni

1.
vySetfovani je odpovédny inspektor opravnén pfijmout nezbytna opatreni ke

2.

Po jmenovani organem pro Setfeni a bez ohledu na pfipadné soudni

pInéni pozadavku Setfeni.

Bez ohledu na povinnost zachovavat duvérnost v souladu s pravnimi

pfedpisy Unie nebo vnitrostatnim pravem, je odpovédny inspektor zejména
opravnén:

e) pozadovat Iékarské vySetieni osob podilejicich se na provozu letadla nebo
provedeni zkouSek na vzorcich odebranych témto osobam a mit okamzity
pfistup k vysledkim téchto vySetieni nebo zkousek;

f) pfedvolavat a vyslychat svédky a pozadovat po nich, aby dodali ¢i predlozili
informace &i dikazy dulezité pro Setfeni;
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2.7 Bezpeénost leteckého provozu

K udrzeni urCité miry bezpecCnosti leteckého provozu jsou dualezité i informace
o zdravotnim stavu ¢lenu letovych posadek. V tomto pfipadé, kdy prikaz zpusobilosti
letové posadky je vydan v jiném staté nez prukaz zdravotni zpUsobilosti,
je pravdépodobnost, Ze se letecky ufad vydavajici prikaz zpusobilosti letové posadky ani
letecky provozovatel dotyCného nemusi o zdravotnim stavu dotycného ¢lena posadky
dozvédét. Nasledné tento muze provadét leteckou €innost i se svou zdravotni indispozici.

3 Zavéry
31  Pilot

e Mél platnou Flight Crew Licence pro let s pfedmétnym typem letadla.

e Nemél v této Flight Crew Licence zapsanou kvalifikaci PAR.

e Nemaél platny Prikaz zpGsobilosti letové posadky ATPL(A) vydany UCL, Ceské
republiky. V tomto neplatném priikazu mél zapsanou kvalifikaci PAR.

e Byl zdravotné zpusobily.

e Provedl v uvedeny den jeden samostatny let na uvedeném letadle a dalsi Ctyfi lety
na vysadky bez zavad a komplikaci.

e P¥i Sestém vzletu toho dne na vysadek, pfi manipulaci s ovladacem vztlakovych
klapek v prubéhu odpoutani, podle videozaznamu z kamery v kabiné letadla,
ve vysce cca 20 m podle své vypovédi a cca 27 ft podle GPS, nevénoval patficnou
pozornost pilotazi v pribéhu vzletu.

e Nevédomky prevedl letoun do klesani s pravym naklonem, na které vcas
nezareagoval.

3.2 Letadlo
e Technicky stav letadla nebyl pfiCinou vzniku letecké nehody a ani se na ni
nepodilel.

3.3 Pocasi

e Pocasi nemélo vliv na vznik a pribéh letecké nehody.

3.4 PriCiny letecké nehody

Pricinou letecké nehody bylo nevhodné rozdéleni pozornosti a nevhodna Cinnost pilota
béhem vzletu, kdy v prubéhu odpoutani letadla pFfenesl pozornost na manipulaci
s ovladacem vztlakovych klapek a nevénoval se plné pilotazi v pribéhu vzletu v malé
vySce. Pri této Cinnosti mimodék prevedl letadlo do klesani, které jiz nedokazal vyrovnat.
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4 Bezpeénostni doporucéeni
4.1 ICAO

Na zakladé skutecnosti uvedenych v bodé 2.7 této zavérecné zpravy AAll CZ navrhuje
doplnit do ICAO ANNEX 13 dodatek B, oznameni o letecké nehodé a incidentu, aby stat
udalosti letecké nehody tuto udalost oznamil i statu ve kterém byla posadce, Clenu
posadky, vystavena Flight Crew Licence.

4.2 ucL

Jako organizace vydavajici povéreni k vykonu cinnosti AME provést seznameni dotyCneho
AME s Nafizenim EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) €. 996/2010 ze dne
20. fijna 2010, ¢lanku 11 par. 2 odst. e, f.

V Praze dne 17. ledna 2022

5 Pfilohy
NIL
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