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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in vazného incidentu
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
AGL Nad urovni zemského povrchu
AMSL Nad stfedni hladinou mofe
BKN Oblaéno az skoro zatazeno
Cu Cumulus
E Vychod
GPS Globalni polohovy systém
LAPL Prakaz pilota lehkych letadel
N Sever
NIL Zadny
REG QNH Oblastni tlak, nejnizsi atmosféricky tlak na uzemi, redukovany na
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice
SELC Stredoevropsky letni ¢as
Sc Stratocumulus
SCT Polojasno
SLZ Sportovni létajici zafizeni
UL Ultralehky
uTC Svétovy koordinovany Cas
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
VFR Pravidla letu za viditelnosti
Pouzité jednotky
ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce letadla: CH 7 Heli Sport, S.r.l.

Typ letadla: UL vrtulnik CH 7 Kompress Charlie

Poznavaci znacka: [-D407 3

Misto udalosti: nad vodni hladinou udolni nadrze Rimov na vychodnim okraji

mésta VeleSin
Datum a ¢as udalosti: 14. 5. 2021, 16:56 UTC (ve vypovedich svedkl jsou Casy pro
prehlednost ponechany v SELC)

B) Informacni prehled

Dne 15. 5. 2021 UZPLN obdrzel oznameni od Policie CR, Ze dne 14. 5. 2021 v odpolednich
hodinach, pobliz mista nouzového pfistani UL vrtulniku CH 7 Kompress Charlie, doslo
k poskozeni jednoho ze tfi vodi€l vedeni vysokého napéti a jeho konce byly nalezeny na
obou bfezich udolni nadrze Rimov na vychodnim okraji mésta Velesin. Poskozeni zpsobilo
aktivaci fazovych ochran v rozvodné elektrické energie a vypadek dodavky elektrické
energie. Policie provedla ohledani UL vrtulniku na misté pfistani a s ohledem na zjevné
poskozeni obou listd hlavniho rotoru, bylo rozhodnuto o zajisténi UL vrtulniku k dalSimu
zkoumani. Inspektofi UZPLN se nasledn& dostavili na misto uloZeni UL vrtulniku
a v soudinnosti s organem Policie CR shroméazdili informace vyznamné pro odborné
zjiStovani pficin vazného incidentu.

PFi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen: Karel BURGER

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 27. 1. 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zavéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Pfilohy
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1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Nahodni svédkove spatfili dne 14. 5. 2021 v odpolednich hodinach Iétat nezvykle nizko nad
vodni hladinou Gdolni nadrze Rimov nékolik malych vrtulnikd. Jeden ze svédkui se nachazel
na mosté vedoucim pfes udolni nadrz v misté zvaném Svaty Jan a ve své vypovédi doslova
uved!: ,Pracuji pro Povodi Vitavy a zrovna jsem byl na veleSinské strané mostu, kdyz jsem
vidél pét malych vrtulnikd, které prolétaly pod mostem nizko nad hladinou. Toto bylo nékdy
v odpolednich hodinach. Jestli do$lo ke stretu s vedeni vysokého napéti nebo ne, to nevim,
osobné jsem nic takového nevidél.“

Nasledné byly tyto vrtulniky spatfeny jinym svédkem po pfistani na louce, navazujici na ulici
U HFisté na severovychodnim okraji mésta Velesin. Jednalo se o pé&t UL vrtulnikd. Ctyfi UL
vrtulniky po 20. hoding SELC odlétly a paty UL vrtulnik typu Kompress Charlie, poznavaci
znacky 1-D407 zUstal stat na misté do nasledujiciho dne. Svédek ve své vypovédi doslova
uvedl: ,Kolem 18:45 dne14. 5. 2021 doSlo k vypadku elektfiny a ja jsem volal na dispecink
spolec¢nosti EG.D, abych zjistil, kdy bude opét fungovat dodavka elektrické energie.
DispecCer mi fekl, Ze momentalné nic nevi a Ze musi zjistit, co se stalo. Ja jsem mu pouze
rekl, Ze to nemusi zjiStovat, protoZe jsem pravé vidél nad pfehradou nékolik malych vrtulnika
a elektrina vypadla zrovna v dobé, kdyz tam proletély. Navic ty vrtulniky letély pravé tam,
kde je vedeni a je tedy nanejvy$§ pravdépodobné, Ze to zpusobil pravé jeden z téchto
vrtulnikt. KaZzdopadné stret vrtulniku s vedenim napéti jsem nevidél. Nasledné jsem jesté
vidél jeden z téch vrtulnikd, jak je pod ucilistém ve VeleSiné, kde kolem néj béhalo nékolik
osob, které se o né¢em némecky dohadovaly.“
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Pilot se v dopolednich hodinach dne 15. 5. 2021 pohyboval na misté pfistani a s dalSimi
osobami nakladal UL vrtulnik na transportni vozik. Na misté se hlidce Policie CR predstavil
jako majitel UL vrtulniku a dale ji sdélil nasledujici informace: ,S timto vrtulnikem jsem
nouzove pristal véerejsiho dne, tj. 14. 5. 2021 okolo 16:00 hodin, protoze jsem mél technicky
problém s fizenim a citil jsem vibrace. Proto jsem se rozhodl| pfistat, abych nehavaroval. Do
Cech jsem letél s kamarédy a celkem nés bylo pét. Letéli jsme z Geroldhausenu v Bavorsku
do Ceskych Budéjovic, podivat se na éeska jezera a vodni plochy. Z mista pfistani mne
odvezl kamarad, ktery poté dneSniho rana odletél zpét do Némecka a pro mne pfrijeli rodice.
K tomu, Ze bych vrtulnikem poskodil draty vysokého napéti uvadim, Ze kdybych do nich
naboural, tak urcité spadnu a zabiju se.”

Hlidka Policie CR se pilota zeptala na zjevné poskozeni listd hlavniho rotoru a pilot uved!:
~Jednou jsem zapomnél zabezpedlit kryt motoru, ktery se pri zahfivani motoru zved| a listy
vrtule ho rozbily. Od toho jsou na listech, ze spodni strany, viditelné smouhy a z bokt jsou
listy odfené.“V Gfednim zaznamu Policie CR je dale uvedeno, Ze vrtulnik nema odpovidag,
ani Zzadné zaznamové zafizeni, které zaznamena pfesnou trasu letu. Pozdéji policii sdélil,
Ze predchazejiciho dne zde létal pouze on a jeho dalSi kamarad, ktery rano odletél, ale byli
tu jen oni dva. Poté sdélil, Ze okolo 16:00 SELC byl dle fotografii v telefonu v okoli Cerné
v PoSumavi. Pilot dale souhlasil, Zze bude jeho vrtulnik zajistén pro potfeby zkoumani ze
strany znalc(.

1.2 Zranéni osob

V souvislosti s vaznym incidentem nebyl nikdo zranén.

1.3 Poskozeni letadla
UL vrtulnik byl poSkozen v malém rozsahu.

1.4 Ostatni Skody

Doslo k poSkozeni majetku treti osoby. Zastupce provozovatele dotéeného elektrického
vedeni odhadl skodu na cca 40 000 K¢ a potvrdil, Ze dodavka elektrické energie byla
preruSena v 18:56 SELC (16:56 UTC).

1.5 Informace o osobach

Pilotem byl muz (cizi statni pfislusnik), vék 27 let, drzitel platného prikazu pilota UL letadla
s platnou kvalifikaci ,microlight helicopter-single seater”, vydaného Aero Clubem D’ITALIA
dne 29. 4. 2021. Posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvéd&eni zdravotni zpusobilosti LAPL
absolvoval dne 9. 2. 2021. Ve vypovédi uved|, Ze ve vycviku v pilotni Skole nalétal
s UL vrtulnikem stejného typu 40 hodin a po ziskani pilotniho prikazu nalétal se svym UL
vrtulnikem 15 az 20 hodin.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace o SLZ

CH 7 Kompress Charlie je ultralehky jednomotorovy, jednomistny UL vrtulnik. Je klasické
konstrukce s dvoulistym kompozitnim hlavnim rotorem, dvoulistou hlinikovou ocasni
vrtulkou a lizinovym podvozkem. Je urCen zejména k rekreaCnimu létani.

o Typ: CH 7 Kompress Charlie
e Poznavaci znacka: [-D407

7117 CZ-21-0184
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Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni Cislo:

Celkovy nalet:

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CH 7 Heli Sport S.r.l., Italie
2000

K10

980 h

platné do 1. 1. 2022

1.6.2 Zakladni data a vykony

e Cestovni rychlost: 160 km-h-"
e Objem palivovych nadrzi: 40 litrd

e Spotieba paliva: 15-18 I'h""
e Dolet: 450 km

e \Vytrvalost: 3h

e Maximalni vzletova hmotnost: 450 kg

e Celkova vyska: 2 350 mm
e Primér hlavniho rotoru: 6 279 mm
e Celkova délka: 7 050 mm

1.6.3 Provoz vrtulniku

Vrtulnik byl vlastnén a provozovan sou¢asnym majitelem, ktery jej koupil od prvniho majitele
v Italii. UL vrtulnik byl podle poznavaci znacky evidovan v italském rejstriku.

1.7 Meteorologicka situace
Analyza meteorologické situace v case 16:56 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného pocCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym

hydrometeorologickym ustavem pro den 14. 5. 2021.

Situace: Kolem oblasti nizSiho tlaku vzduchu nad jizni Skandinavii proudil
nad uzemi Ceskeé republiky vihky oceansky vzduch od zapadu.

Prizemni vitr: 230-320°/4-12 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 280°/8 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno az obla¢no, ojedinéle s preharikami

Oblac¢nost: SCT/BKN Sc, ojedinéle Cu se zakladnou kolem 1 000 m AGL
Turbulence: NIL

REG QNH: 1 007 az 1 008 hPa slaby vzestup, postupné setrvaly stav
1.7.1  Vypis ze zprav SYNOP

Tab. &. 1 - Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Ceské Budé&jovice ze dne 14. 5. 2021

. s Teplota
Cas Dohlednost SMar Ve Rychlost Narazy vétru Oblagnost [EC]
. mér vétru « o S [osminy/m
[h:min] [km] vétru [m-s™'] [m-s™'] AGL]
15:00 10 330° 3 NIL 3 Sc 1300 17,0
16:00 10 320° 3 NIL 1 Sc 1800 16,0
8/17 CZ-21-0184
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1.7.2 Radarovy a druzicovy snimek

[E2RAD - Z: MAX - 14.05.2021 16:00 UT %

oB- -

Obr. €. 2 — Radarovy a druzicovy snimek

V oblasti vazného incidentu UL vrtulniku CH 7 Kompress u mésta VeleSin val v Case 16:56
UTC prevazné severozapadni vitr o rychlosti kolem 3 m-s™'. Dohlednost se pohybovala nad
10 km. Obloha byla polojasna, pozdéji skoro jasna, s vyskytem nizké oblacnosti typu Sc.
Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné nebezpecné jevy pocasi. Teplota dosahovala 17 °C.
Turbulence ani namraza nebyla pfedpovidana.

1.8 Spojovaci sluzba
Piloti UL vrtulniku mezi sebou komunikovali na pfedem dohodnuté frekvenci.

1.9 Informace o letisti

Pilot si pro nouzové pfistani vybral louku na severovychodnim okraji mésta VeleSin
o rozmeérech 100 x 80 m. Misto pfistani se nachazelo cca 10 m od polni cesty, ktera po
cca 40 m navazuje na ulici U HFisté. Misto pfistani je od mista udalosti vzdaleno cca 900 m
severozapadnim smeérem.

Obr. & 3 — Snimek UL vrtulniku na misté nouzového pfistani pofizeny dne 15. 5. 2021

110 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Vrtulnik byl vybaven navigaénim zafizenim GPS Av MAP EKP 1V, které neobsahovalo
zadny zaznam.

9/17 CZ-21-0184
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1.11  Popis mista vazného incidentu a poskozeni
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Ke kontaktu UL vrtulniku se spodnim vodi¢em nadzemniho vedeni vysokého napéti doslo
ve vySce cca 20 m nad vodni hladinou udolni nadrze Rimov, ve vzdalenosti cca 100 m od
sloupu, ktery stoji na levém bifehu v nadmofrské vysSce 479 m. V misté kfizeni vedeni s vodni
hladinou jsou od sebe oba bfehy vzdaleny 120 m. Pfesna poloha mista udalosti je uvedena

v nasledujici tabulce:

Tab. €. 2 — Misto udalosti

v zemépisnych soufadnicich:

N 48°49°48.772"°

E 14°28°41.533"

nadmorska vyska:

490,0 m

Obr. €. 4 — Pohled severnim smérem na noveé nainstalovany vodi¢

1.11.1 PFeseknuty vodi& na levém biehu — zaznam z ohledani mista Policii CR

Od posledniho sloupu vysokého napéti, ktery se nachazi cca 70 m od levého biehu byl vidét
jeden spadly vodi€, zachyceny na vrcholcich strom( a kfovin. Na samotném bfehu byl
pfedmétny vodi€ prfehozeny pres naletové drieviny a jeho konec byl vyndany z vody
a pfehozeny pfes bfizu na bfeh. Pfeseknuty vodi¢ se nachazel v pozici 48°49°48.829"°'N

14°28°40.476"'E.

Obr. €. 5 — Sloup s prfeseknutym koncem vodie na levém biehu

10 /17
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1.11.2 Preseknuty vodi¢ na pravém bfehu — zaznam z ohledani mista Policii CR

U vodni plochy byl nalezen smotany drat vysokého napéti, jehoz konec visel na drobnych
bfizach nad vodni hladinou. Pfeseknuty vodi€¢ se nachazel v pozici 48°49°48.166'N
14°28°47.771"E.

— . R
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Obr. &. 6 — Preseknuty konec vodite na pravém brehu

1.11.3 Popis vysokonapétového vodice

Vysokonapétovy vodi€ ma vnéjsi primér cca 12 mm a je tvofen vnéjSim opletem a jadrem.
Vnéjsi oplet je tvofen Sesti kusy dratd o praméru cca 4 mm z hlinikové slitiny. Jadro je
tvofeno sedmi kusy drat( o priméru cca 2 mm z pozinkované oceli.

1.11.4 Ohledani poskozeného UL vrtulniku

Prvotni ohledani poSkozeného UL vrtulniku na misté nouzoveho pfistani bylo provedeno
hlidkou Policie CR. Dalsi ohledani bylo provedeno v policejnich prostorech za pfitomnosti
inspektort UZPLN a kriminalni sluzby Policie CR.

Byla provedena kontrola volnosti pohybu jednotlivych prvku fizeni v pilotni kabiné s odezvou
na reakci rotujicich vykonnych prvku. PFi kontrole hlavniho rotoru bylo na nabézné hrané
jednoho listu rotoru patrné mechanické poskozeni ve vzdalenosti cca 27 cm od stfedu hnaci
hfidele rotoru v délce 52 cm. Na druhém listu byly stopy na nabézné hrané ve vzdalenosti
cca 43 cm od hfidele rotoru v délce 37 cm. Stejné poSkozeni bylo nalezeno i na odtokové
hrané listu ve vzdalenosti cca 34 cm od hfidele rotoru v délce 26 cm. Na tomto listu byly
dale nalezeny odéry a ryhy na jeho spodni strané, a to pfiblizné na rozhrani ploch Cerné
a Sedé barvy.

Obr. &. 7 — Poskozena nabézna a odtokova hrana jednoho listu
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Drobné poskozeni bylo nalezeno na hlavé hlavniho rotoru a ocelovém tahlu ovladani uhlu
nastaveni listu hlavniho rotoru. Po dikladné prohlidce vnéjsi Casti UL vrtulniku nebylo
nalezeno zadné jiné poskozeni. Z pilotni kabiny byl demontovan na pfistrojové desce
umistény navigacni pfistroj AvMap EKP IV z dlivodu provedeni odborného zkoumani dat.

Obr. &. 8 — Poskozena hlava hlavniho rotoru a tahlo ovladani listu

112 Testy a vyzkum

Analyza dat z navigacniho zafizeni instalovaného v kabiné UL vrtulniku a zkoumani
zjisténych stop na obou listech hlavniho rotoru a na obou koncich pfeseknutého vodice bylo
provadéno na specializovanych pracovistich Policie CR.

1.12.1 Analyza dat navigace AvMap EKP IV

Ke zkoumani byl predlozen navigacni pfistroj AvMap EKP IV, sériové Cislo 6030012 R,
vCetné pamétové karty Compact Flash s kapacitou 4 GB. Provedenou zakladni prohlidkou
bylo zjiSténo, Zze navigace je opotfebovana a je funkCni. Znalecké pracovisté OKTE
dostupnymi technickymi prostfedky nezjistilo v navigaci zadné Casoprostorové udaje
(soufadnice GPS) o pohybu UL vrtulniku, ve kterém byla nainstalovana.

1.12.2 Odborné vyjadfeni z oboru kriminalistika, odvétvi mechanoskopie

Zkoumanim bylo zjiSténo, Zze nalezené mechanoskopické stopy nevykazuji dostate¢ny
pocet specifickych znaku k provedeni individualni identifikace nastroje (pfedmétu), kterym
byly vytvofeny. Lze konstatovat, Ze listy hlavniho rotoru pfedmétného UL vrtulniku druhové,
svym tvarem i charakterem materialu pIné odpovidaji nastroji, kterym byl pfeseknut a na
dalSich mistech posSkozen vodi¢ vysokého napéti, jehoz dvé Casti byly predlozeny ke
zkoumani. Dale tento vodi¢ druhové, v€etné sveho tvaru, odpovida pfredmétu, kterym byly
poSkozeny listy hlavniho rotoru na UL vrtulniku. Individualni identifikaci vSak vzhledem
k nedostateCnému poctu specifickych znakd odrazenych v mechanoskopickych stopach
stanovit nelze.

1.12.3 Odborné vyjadfeni z oboru kriminalistika, odvétvi fyzikalni chemie

Vzajemnym srovnanim stop €. 1 (vodi€ elektrického napéti, misto zajisténi VeleSin, bfeh
vodni nadrze Rimov) a &. 3 (vodi¢ elektrického napéti, misto zajisténi pod obci Sedlce
u vodni nadrze Rimov) a srovnavacich materialQi &. 1, 2 a 3 bylo zjisténo, ze nékteré
anorganické prvky, zjisténé ve srovnavacich materidlech, odpovidaji sloZeni materialu
vodice ze stop €. 1 a €. 3. Ve srovnavacich materialech €. 1 (olep, misto zajisténi, z mista
poSkozeni na listu hlavniho rotoru), €. 2 (olep, misto zajisténi, z mista poskozeni na listu
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hlavniho rotoru) a €. 3 (olep, misto zajiSténi, z mista poSkozeni na listu hlavniho rotoru) vSak
nebyla zjisténa pritomnost hliniku, takze shoda byla pouze Castecna. V olepech z listu
hlavniho rotoru byl tedy nalezen neuplny profil materialu vodiCe. Vzajemnym srovnanim
srovnavaciho materialu ¢. 4 (seSkrab vzorku materidlu listu hlavniho rotoru vcetné
povrchové upravy, misto zajiSténi, z cCerné zbarvené casti listu hlavniho rotoru)
a separovanych zbytku cizorodych hmot ze stop €. 1 a €. 3 bylo zjiténo, Ze natérovy systém
i hmota listu hlavniho rotoru ze srovnavaciho materialu €. 4 odpovidaji svym slozenim
(a v pfipadé natérového systému i barevnosti) uvedenym zbytkim hmot. Na vodici byl tedy
nalezen material odpovidajici hmoté i povrchové upravé listu hlavniho rotoru.

1.12.4 Realné poskozeni listu hlavniho rotoru uvolnénym krytem motoru

Ve spolupraci se zastupcem vyrobce UL vrtulnikil v Ceské republice byly komisi
zpristupnény snimky poskozeni listu rotujiciho hlavniho rotoru po kontaktu s nespravné
zavienym motorovym krytem u stejného typu UL vrtulniku.

Obr. &. 9 — Poskozeni nabézné hrany listu hlavniho rotoru motorovym krytem

1.13 Informace o provoznich organizacich
UL vrtulnik vlastnil a provozoval pilot k rekreacnim letim pro vlastni potfebu.

1.14 Doplnkové informace

1.14.1 Zaznam z vypovedi pilota provedeny policejnim organem v odpolednich hodinach
dne 15. 5. 2021 s ucasti tlumocnice.

Pilot ve sva vypovédi mimo jiné uvedl: ,V¢erej§iho dne jsme s mym kamaradem letéli
S helikoptérami. Ja letél v jedné a on v druhé. Oba jsme méli jednomistné helikoptéry, stejny
model. Startovali jsme v 10:30 ze startovaci plochy, nebylo to letisté, v Némecku u mésta
Wolnzach. Kamarad bydli pobliz tohoto mista. Letéli jsme pres Bavorsky les a pak jsme
letéli do Ceské republiky. Pak nevim, kudy jsme pfesné méli letét, ved! nas ten mij kamarad,
preletéli jsme pres Sirokou vodni plochu, asi pfehradni nadrZz Lipno a zacal jsem mit
probléemy s fizenim. Helikoptéra se pri letu zacCala trast a stupriovalo se to. Kamarad mi pres
bych mohl vyuZit k pristani autorotaci, pokud by mi pfestal fungovat motor. Plivodné jsme
neplénovali pfistat v Cechéch, plivodné jsme chtéli letét zpét nad Bavorskym lesem, protoze
Jjsme méli benzin asi tak na 3,5 az 4 hodiny letu. Od té chvile, co mi helikoptéra zacala
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vibrovat, tak jsem jeSté par minut letél, protoZe jsem doufal, Ze se to zlep$i, chvili to totiz
i lepSi bylo, ale pak se to zacalo zhorsovat a hledal jsem pak misto, kde bych mohl
bezpecné pristat, aby tam nebyli lidi a ulice, a aby se tam dalo zajet autem, abych mohl
helikoptéru odveézt. A poté, co jsem toto misto naSel, tak jsem tam pristal. Takhle to trvalo
par minut, nez jsem to misto nasel, mohlo to byt 5 a 7 minut. To misto bylo tam, odkud jsem
helikoptéru dneska odvezl sem do Ceského Krumlova. Tam jsem byl s helikoptérou asi
3 hodiny, nez jsem v obtelefonoval mé rodice, pratele, jestli mé mohou vyzvednout. Hledal
Jjsem prosté zpusob, jak dostat sebe a helikoptéru zpét domi do Némecka. Pak pro mé pfijel
otec na to misto u helikoptéry a jeli jsme domu. Dneska rano v 5 hodin jsme vyjeli pro
helikoptéru do CR s privésem na helikoptéru. Jeli jsme asi 4 hodiny. Pfedtim, neZ jsme tam
pfijeli, tak uz tam policie 5 minut byla, ptal jsem se policisty, jak dlouho tam uZ jsou. Pak
Jjsem napsal v némciné pro policisty popis toho, co se stalo a papir jsem jim pfedal. Bylo to
dne 14. 5. 2021: ,Jméno pilota, narozeny 29. 3. 1994 jsem dne 14. 5. 2021 letél se svym UL
vrtulnikem CH 7 vyhlidkovy let z Bavorska v Némecku nad Cesko pfes Bavorsky les.
Pristani v Cesku jsem neplénoval. Béhem letu jsem si vSimnul néhlého chvéni a vibraci.
Domnivam se, Ze problém byl v pfevodovce. U tohoto modelu jsou znamé casté problemy
s pfevodovkou. Z tohoto divodu jsem se rozhodnul pro bezpecnostni pristani na zminéném
poli, kde jsem nasledujiciho dne mluvil s policejnim ufednikem. Bezpecnostni pristani
probéhlo kolem 16:00 dne 14. 5. 2021. Muj otec pfijel 15. 5. 2021 s pfivésem, aby prevez/
vrtulnik.”

Vypovéd pilota byla doplnéna nasledujicimi otazkami:

Otazka: V blizkosti mista, kde jste vCera pfistal, doSlo k pferuseni elektrického vedeni, které
vede nad vodni plochou prehradni nadrze Rimov, a doslo k tomu v dobé&, kdy vy jste chvili
poté pfistal pobliz s helikoptérou. Jste si védom toho, Ze byste mohl toto elektrické vedeni
pfi letu s helikoptérou prerusit, poskodit?

Odpovéd: ,Ne, nejsem si toho védom, ja jsem pfistal kvali tomu probléemu, jak jsem uvedl.
To neni mozné. Urcité bych okamzité spadl, kdybych o draty zavadil. Vim o tom, Ze i pétkrat
vetsi helikoptéra, kdyz zavadi o draty vrtuli, tak neni pak schopna letu a spadne a lidé v ni
zemfou. PoSkozeni, které mam na vrtuli, je nejméné 10 let staré, zavadila totiz o plastovy
kryt motoru, ktery se otevrel, kdyz ho pfedchozi majitelé pred odletem zapomnéli zavrit. Ten
kryt se o vrtuli rozbil, a byl tam dan novy v roce 2008. Tu helikoptéru jsem koupil od
pfedchoziho italského majitele na konci fijna nebo zacatku listopadu 2020, tuto koupi mi
zprostiedkoval muj znamy z Rakouska. Majitelem helikoptéry jsem ja, pouze neni jesté na
mé preregistrovana, je registrovana jesté v ltali na predchoziho majitele, papiry
k helikoptére jsou v originale jesté v Italii a ja mam pouze kopii. Je problém, trva to dlouho,
nez mi z Italie poslou ty originalni papiry k helikoptére. Tu kopii, co mam, mohu poslat policii
do CR. Dne 15. 5. 2021 dobrovolné vydavam svij vrtulnik Ch-7 Kompress Turbo, Zluté
barvy, spolu s pfepravnikem. Vrtulnik jsem dne 14. 5. 2021 Fidil v Ceské republice a kolem
15:00 jsem s nim kvuili zavadé, kterou nejsem schopen blize identifikovat, pristal na louce
pobliz néjaké vodni nédrze. Zadam o umisténi vrtulniku do krytého sténi z divodu
zabranéni poSkozeni vlivem povétrnostnich viiva. *

Otazka: Letél jste vCera s helikoptérou nad tou vodni plochou, kde jste dnes byl s policii pfi
zajistovani pretrzeného konce elektrického vedeni?

Odpovéd: ,Nejsem si stoprocentné jisty, nemohu si uplné vzpomenout, protoZe jsem
nasledoval toho meho kamarada. Mluvil jsem s nim vysilaCkou, a jeSté jsem freSil ten
technicky problém, tak si to pfesné neuvédomuiji, jestli jsem nad tou vodou vibec letél.“
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Otazka: Jak dlouho létate s timto vrtulnikem?

Odpovéd: ,Ja jsem pilotni licenci ziskal 29. 4. 2021 a predtim jsem chodil do pilotni Skoly,
kde jsem létal se stejnym strojem a nalétal jsem tam 40 hodin. S touto moji helikoptérou
Jjsem nalétal asi 15 az 20 hodin. Takeé proto, Ze nemam tolik zkusenosti s létanim, reSil jsem
ten problém s helikoptérou radéji tak, Ze jsem hned hledal misto pro pfistani, jak jsem uz
uvedl.”

Otazka: Mohlo se stat, ze byste se jen dotknul helikoptérou elektrického vedeni, aniz byste
o tom védél?

Odpovéd: ,Ne, to neni mozné. Kdybych se s tim dratem potkal, namotal by se na rotor
a urcité bych spadl.“
Otazka: V kolik hodin jste pfistal na tom misté?

Odpovéd: ,Myslim si, Ze to mohlo byt asi v 15 hodin odpoledne. Pak jsem tam minimalné tfi
hodiny fesil tu situaci. Kamarad pfistal se svou helikoptérou ve stejnou dobu, kousek vedle
mé. On pak asi v 19:00 hodin odletél pry¢. To uz tam byl i mdj otec.“

Otazka: Ma vrtulnik néjaké GPS zafizeni nebo jiné zaznamové zafizeni?
Odpovéd: ,Ne, nema. To maji pouze vétsi helikoptéry, maji radarovy systém. Ja mam
zaznam o polohach pouze v mém telefonu na google mapach.“

Otazka: Podle vypovédi nékolika lidi, v€era k vecCeru pfistavalo na té louce, jako vy, celkem
pét vrtulnikl. Co o tom vite?

Odpovéd: ,Ne, byli jsme pouze mi dva, ja a kamarad. Ale dneska rano, tam byly celkem tfi
helikoptéry, priletéli za mnou dal$i dva kamaradi, ktefi tam ke mné pristali.”

1.14.2 Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012.

Nafizenim se stanovuji spoleCna pravidla létani a provozni predpisy tykajici se sluzeb
a postupl v oblasti letecké navigace, stanovi v Oddilu 3 Obecna pravidla a vyhybani se
stfetlim, Kapitola 1 Ochrana osob a majetku:

SERA.3101 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpusobem, ktery by ohrozil zivot nebo
majetek jinych.

SERA.3105 Minimalni vysky

S vyjimkou situaci, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo kdy to povolil pfislusny ufad,
nesmi letadlo letét nad hust& zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo
nad shromazdénim osob na volném prostranstvi, pokud neni ve vysce, ktera by v pfipadé vzniklé
nouze umoznila pfistani bez ohroZeni osob nebo majetku na povrchu zemé. Tyto minimalni vySky
jsou pro lety VFR stanoveny v bodu SERA.5005 pism. f):

f) S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pfistani nebo pokud tak povoli pfisluSny ufad, nesmi
byt let VFR provadén:

1) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vySce nizSi nez 300 m (1 000 ft) nad nejvyssi
prekazkou v okruhu 600 m od letadla;

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, ve vy3ce nizsi nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo
vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvyssi pifekazkou v okruhu 150 m (500 ft) od letadla.

Obdobné upravuje minimalni vysky pro lety VFR ustanoveni leteckého pfedpisu Pravidla
létani L2 v Hlavé 4 — Pravidla pro let za viditelnosti, ustanoveni 4.6.
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2 Rozbory

Nejvice skute€nosti, sméfujicich k urCeni pficiny vazného incidentu, vyplyva z didkazu
nalezenych na poskozeném UL vrtulniku, z vysledku podrobné prohlidky okoli mista
udalosti, z odbornych expertiz specializovaného pracovisté Policie CR, z vypovédi svédku
a pilota.

21 Pilot

Pilot byl zpusobily letu za VFR. S ohledem na velmi malé zkuSenosti s létanim si
pravdépodobné neuvédomoval realna nebezpeci letu nizko nad vodni hladinou v udoli pod
urovni okolniho terénu s jednomotorovym UL vrtulnikem. Pilot nemél kompletni
dokumentaci potfebnou pro provedeni letu.

2.2 Prubéh letu

Pilot pravdépodobné snizil vySku letu pod povolenych 150 m AGL na jiznim okraji udolni
nadrze Rimov, a jiz nékolik kilometrd pfed mistem udalosti se tedy pohyboval ve vysce, ve
které neni povolen zadny civilni letovy provoz. Trat letu byl nucen pfizpisobit horizontalni
Clenitosti okolnich bfeh(, které prakticky kopiroval. Pravdépodobné konstantni vysku letu
udrzoval perifernim sledovanim svazitych bifeht a vodni hladiny. Vy$ka letu odhadovana na
cca 20 m nad vodni hladinou byla v okamziku kontaktu hlavniho rotoru s pfekazkou
prakticky stejna jako vzdalenost spodniho vodiCe od vodni hladiny. Tato skutecCnost
zpusobila, Zze nabézna hrana listu hlavniho rotoru presekla spodni vodi¢, ktery oba listy
poskodil pouze v misté blizkém k uchyceni k rotorové hlavé. Po kontaktu hlavniho rotoru
s vodi¢em zacal UL vrtulnik vibrovat a zhorSila se jeho Fiditelnost. Pilot okamzité vystoupal
Z udoli a s poskozenym vrtulnikem nouzové pfistal na nejblizSi vhodnou plochu, kterou pred
sebou spatfil.

Pilot nemél o existenci pfekazky na trati letu ani tuSeni a zoxidované vodi¢e nemohl proti
tmavému pozadi dfevinami porostlych svazitych bfehld zahlédnout. Lze s jistotou
konstatovat, Ze v pfipadé letu o nékolik desitek centimetrt vySe, anebo pfi zahlédnuti vodi¢u
tésné pred narazem, by pilot ve snaze vyhnout se pfekazce provedl| takovy zasah do fizeni,
po kterém by let s velkou pravdépodobnosti skoncil fatalni leteckou nehodou.

2.3 Letadlo

Prestoze komise neméla moznost zkontrolovat pfisluSnou dokumentaci UL vrtulniku,
ddkladna kontrola neodhalila Zadnou zavadu, omezujici letovou zpUsobilost. Kriminalisticko-
technické expertizy jednoznacné prokazaly, Ze listy hlavniho rotoru byly poskozeny za letu
kontaktem s vodiCem, ktery byl zaroven pfeseknut listem hlavniho rotoru.

24 Povétrnostni podminky

Let byl provadén za optimalnich povétrnostnich podminek. Slaby pfizemni vitr a dobra
dohlednost nestézovaly pilotaz UL vrtulniku.

3 Zavéry

Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zavéry:
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Zjisténi

pilot mél pro let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

z hlediska dovednosti mél malé pilotni zkuSenosti s Iétanim a na typu,
meteorologické podminky plné vyhovovaly pro let VFR,

misto narazu UL vrtulniku do vodice bylo od levého bfehu vzdaleno cca 30 m
s ohledem na délku preseknutého vodi¢e nalezeného na levém bfehu,

pilot o elektrickém nadzemnim vedeni vysokého napéti nevédél, a protoze stozary
nepfevy$uji okolni trvaly porost na obou bfezich udolni nadrze Rimov,
pravdépodobné nemohl rozpoznat a zhodnotit mozné nebezpedi,

pfi letu v misté pfechodu nadzemniho elektrického vedeni pfes udolni nadrz pilot
nedodrzel ustanoveni pfedpisu o minimalni povolené vySce letu nad zemi nebo
vodou a nad nejvysSi prekazkou v okruhu 150 m od letadla,

s ohledem na konkrétni misto poskozeni UL vrtulniku, pribéh vodi¢e nad udolni
nadrzi a délku preseknutého vodiCe nalezeného na levém bfehu, byla vyska letu
stanovena na cca 20 m nad vodni hladinou,

UL vrtulnik v horizontalnim letu ve vySce cca 20 m nad vodni hladinou jednim ze
dvou listl hlavniho rotoru pfeseknul spodni fazovy vodic,

vodi¢ poskodil oba listy hlavniho rotoru pouze v malém rozsahu v mistech blizko
uchyceni listd k rotorové hlave,

po narazu listu hlavniho rotoru do prekazky doSlo k silnym vibracim UL vrtulniku
a zhorSila se jeho fiditelnost,

pilot se spravné rozhodnul pro okamZité pferuSeni letu a nouzové pfistal na nejblizsi
vhodné ploSe ve sméru letu,

pilot nouzové pfistani neohlasil sluzbé fizeni letového provozu v souladu s platnou
legislativou.

Pri€iny

Pfi¢inou vazného incidentu bylo nespravné rozhodnuti o provedeni letu v prostoru nad

udolni

nadrzi Rimov pod minimalni povolenou vyskou pro lety VFR a to v takové vySce nad

vodni hladinou, ktera byla kolizni s pfekazkou (elektrickym nadzemnim vedenim).

4

Bezpeénostni doporuéeni

S ohledem na pfiéinu letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporugeni nevydava.

5
NIL

Pfilohy
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