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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
ATO Schvalena organizace pro vycvik
BKN Oblaéno az skoro zataZzeno
CTR Rizeny okrsek
Cu Cumulus
E Vychodni zemépisna délka
FEW Skorojasno
GPS Globalni navigacni systém
HZS HasiCsky zachranny sbor
JZ Jihozapad
LKLN Neverejné mezinarodni, vefejné vnitrostatni letisté Plzen — Liné
LKPR Verejné mezinarodni letisté Praha/Ruzyné
LKSZ Vefejné vnitrostatni letisté Sazena
METAR Pravidelna letecka meteorologicka zprava
MS Systém fizeni
MSL Stfedni hladina mofe
N Severni zemépisna Sifka
NOSIG Z&adna vyznamna zména
ovC Zatazeno
PIC Velitel letadla
PPL(A) Prakaz soukromého pilota letounu
REG QNH Oblastni tlak, nejnizsi atmosféricky tlak na uzemi, redukovany na
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
RMK Poznamka
S Sever
Sc Stratocumulus
SCT Polojasno
SEP kvalifikace pilota jednomotorovych vrtulovych letoun(
St Stratus
SZ Severozapad
uTC Svétovy koordinovany Cas
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
VRB Proménlivy
V4 Zapad
YA Zdravotni zachranna sluzba
Pouzité jednotky
ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: Cessna Aircraft Company, USA

Typ letadla: Cessna 150L

Poznavaci znacka: OK-MRK

Misto udalosti: pole jizné od obce Hostim

Datum a &as udalosti: 27.2.2021,13:48 UTC

B) Informacni prehled

Dne 27. 2. 2021 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& letounu Cessna 150L
v blizkosti obce Hostim. Pilot s dalSi osobou na palubé letounu provadél rekreacni let se
vzletem z letisté Sazena, letmym pfistanim na letiSti Plzen-Liné a planovanym navratem na
letiSté Sazena. Béhem letu pobliz bodu SIERRA (vstupni bod do CTR Ruzyné) doSlo
u letounu k postupné ztraté vykonu pohonné jednotky. Pilot se pokous$el pfidanim plynu
zvysit vykon motoru, toto se nedafilo, a proto si pilot vyhlédl plochu pro nouzové pfistani.
Letoun se po pfistani do rozméklého terénu prevratil a zlstal lezet koly vzharu. Béhem
letecké nehody nebyl nikdo zranén.

Na misto letecké nehody se dostavila hlidka Policie CR, jednotka HZS, ZZS a nasledné
inspektor UZPLN, ktery proved| ohledani mista a trosek.

PFi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozZeni:
E’Fedseda komise: Ing. Vladimir PLQS, Ph.D.
Clen komise: Ing. Josef BEJDAK

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 21. 3. 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A ON -
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1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu
Popis prabéhu letu vychazi z vypovédi pilota, cestujiciho, a svédka udalosti.

1.1.1  Okolnosti pfedchazejici kritickému letu

Pilot si naplanoval let z letisté Sazena (LKSZ) s letmym pfistanim na letisti Plzen-Liné
(LKLN), priletem na letisti Praha Ruzyné (LKPR) a navratem na leti§té Sazena. Dle
vypoveédi pilota probéhla pred letem pfiprava, ktera zahrnovala kontrolu meteorologické
situace, kontrolu mnozstvi paliva a kontrolu samotného letounu.

1.1.2 Popis kritického letu z pohledu pilota

Pilot kriticky let a naslednou €innost po nehodé popsal ve své vypovédi takto: ,Po startu
Z letisté Sazena jsem s ohledem na meteorologickou situaci zapnul ohfivani karburatoru
a pokracoval jsem smérem k letisti Plzeri-Liné. Na letisti Plzen-Liné jsem chtél provést letmé
pfistani a poté pokracovat v letu zpét na letisté Sazena. Po doteku letounu s povrchem
drahy jsem opét pridal plyn, vypnul jsem ohfivani karburatoru v souladu s postupy. BEhem
nasledného letu jsem ale ohrivani jiz nezapnul. V blizkosti bodu SIERRA, nad méstem
Beroun, zac¢al motor pozvolné ztracet vykon, po pfidani plynu nenastala adekvatni reakce
a ztrata vykonu pokracCovala. Zahajil jsem komunikaci s ridicim, ktery mi oznamil smér na
letisté Ruzyné a nasledné smér na blizsi letisté Bubovice. Béhem letu jsem se soustredil na
dosaZeni letisté. S ohledem na pfekaZky pfed letounem jsem se ale rozhodl na letisté dale
nepokracovat a letoun jsem otocil a proved!| nouzoveé pfistani do terénu. Vlivem mékkéeho
povrchu se predni kolo zabofilo do zemé a letoun se pfevratil. Po dotazu na cestujiciho, zda
je v poradku, jsme opustili letoun.”

Na dotaz, zda béhem feSeni nouzové situace pouzil néjakou dokumentaci, kterou mél na
palubé letounu, ktera by mu pomohla nouzovou situaci feSit odpovédél: ,Po ztraté vykonu
Jsem se soustfedil na cil doletét na letisté, nic jiného jsem nefesil, pouze jsem se chtél dostat
na letiste.”

1.1.3 Popis kritického letu z pohledu cestujiciho

Cestujici popsal okolnosti kritického letu nasledovné: ,Byl jsem cestujici béhem
prfedmétného letu, pilotem byl muj kamarad. Naplanoval let ze Sazené na letisté Plzen Liné,
kde mélo byt provedeno Touch and go a pak na letisté Ruzyné, kde mél byt proveden pralet.
Navrat byl planovan na letiSté Sazena. Odstartovali jsme v cca 15:20 mistniho casu,
pfeletéli jsme nad méstem Slany a pak primo smérem Plzen Liné, kde jsme provedli touch
and go a poté pokracovali severovychodné smerem na letisté Ruzyné. Pred dosaZenim
bodu SIERRA pilot zpozoroval, Ze motor ztraci vykon a toto oznamil sluzbé rizeni letového
provozu pomoci volani MAY DAY stim, Ze ma problém s motorem a bude nouzové
pfistavat. Sluzba rizeni letového provozu mu poskytla informaci o letisti Bubovice, ale tam
nebyl schopen doletét, protoZze kopec pfed nami byl vy$si nez naSe vyska letu. Proto doslo
k pristani na pole. Na zacatku bylo vse normalni, dosednuti na hlavni podvozek, vybéh, ale
poté doslo vlivem rozmoklého terénu k zaboreni pridového kola a naslednému prevraceni
letounu. Prevraceni bylo velmi pomalé, nic se nam nestalo a bezpecné jsme opustili letoun
bez cizi pomoci.”

1.1.4 Popis kritické faze letu dle vypovédi svédka

Svédek stal na dvofe domu €. p. 8 v katastralnim uzemi obce Hostim. VSiml si letounu, ktery
letél pomérné nizko (odhadovana vyska letu 80 metri nad zastavbou) a jehoz motor vydaval
zvuk, ktery se nepodobal bézné slychanému zvuku letound, které tam létaji. ,Motor znél,
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Jako kdyby béZel na volnobéh®. Letoun dle vypovédi udélal nad obci Hostim zatacku smérem
zpét na Beroun a pak se ztratil za kopcem. Poté se Sel svédek podivat na pole za vesnici,
protoZze predpokladal, Zze tam letoun nouzové pfistal. Nalezl letoun v poloze koly vzhuru,
pristani nevidél.

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Pocty zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni oM 01 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl pfi kontaktu listd vrtule se zemi a po nasledném prevraceni na zada znic¢en. Dle
vyjadieni provozovatele nebyla oprava ekonomicka, a proto byl letoun prohlasen za zniceny.

Obr. 1 — Trosky letounu na misté letecké nehody

1.4 Ostatni Skody

Nedoslo ke Skodam na majetku tfeti osoby. Pfi letecké nehodé nedoslo k vyznamnému
uniku provoznich kapalin.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot

e muz, vék 39 let,
e platny prikaz zpUsobilosti ¢lena letové posadky PPL(A),
e platna kvalifikace na typ Cessna 150,

7121 CZ-21-0059
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e platna kvalifikace SEP land (do 31. 7. 2022), NIGHT,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy,
e platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5.1.1 Letova praxe

Pilot zahajil prakticky letovy vycvik na letounu Cessna 150 dne 28. 11. 2017. Prukaz
zpusobilosti ziskal dne 30. 7. 2018 s celkovym naletem 94 hodin 11 minut a po¢tem vzlet(
550.

Tab. 2 — Doba letu pilota letounu ze zapisniku letd

Doba letu za: 24 h 90 dni Celkem
Tento typ letounu: 01:20 3:20 155:45
VSechny typy letound: 01:20 8:19 160:44
1.5.2 Cestujici
e Muz

e Letové zkuSenosti v rozsahu doby letu cca 20 hodin na letounu Cessna 150

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Letoun Cessna 150L OK-MRK je dvoumistny jednomotorovy hornoplosnik pohanény
pistovym motorem. Maximalni dolet €ini 910 km a maximalni vzletova hmotnost 725 kg.

Palivové nadrze o objemu 90 | byly pfed kritickym letem doplnény leteckym benzinem
AVGAS 100 LL na celkové mnozstvi 90 I. Druhy den po letecké nehodé bylo z letounu
odcCerpano cca 50 litrt leteckého paliva.

e Typ: Cessna 150L

e Poznavaci znacka: OK-MRK

e Vyrobce: Cessna Aircraft Company
e Rok vyroby: 1972

e Vyrobni Cislo: 15073601

e Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

e Celkovy nalet: 10 979 h 40 min

e Pocet pfistani: 33799

e Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.2 Pohonna jednotka

e Motor/Typ: Continental 0-200-A
e Vyrobce: Continental Motors, USA
e Vyrobni &islo: 213598-71A

e Schvaéleni do provozu po generalni opravé: 20.08.2020 (TSN 5388:15)
e Schvaleni do provozu po posledni udrzbé: 19.02.2021 po naletu 353:40 od GO

Na motoru byla po provedené generalni opravé provadéna pravidelna udrzba v rozsahu
pfedepsaném vyrobcem v intervalech 50/100/200 hodin v organizaci schvalené dle
PART-145. Motorova kniha neobsahovala Zadné zaznamy o zavadach.

8/21 CZ-21-0059
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1.6.3 Provoz letadla

Letoun bylo do leteckého rejstfiku CR zapsan dne 20. 10. 2003. Letoun byl provozovan ATO
k vycviku pilotl a pro kondi¢ni lety.

1.6.4 Informace o udrzbé

V palubnim deniku a v letadlové knize nebyly zaznamenany zadné zapisy o zavadach
v provozu letadla.

Posledni udrzba na letounu byla provedena dne 30. 12. 2020 v rozsahu 100/200 hod + ro¢ni
pfi naletu 10 920 hod 59 minut. Od té doby letoun nalétal 58 hod 41 minut a provedl
241 pfistani. V den letecké nehody bylo provedeno 6 letl, které trvaly 2 hodiny 14 minut.
Kriticky let byl sedmym v poradi toho dne.

V narodni databazi byla nalezena letecka nehoda letounu OK-MRK ze dne 20. 7. 2007. Po
této letecké nehodé byl letoun opraven a uveden zpét do provozu.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologicke situace v €ase 15:48 mistniho Casu vychazela z odborného odhadu
pravdépodobného pocCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 27. 2. 2021.

1.7.1  VSeobecné informace o pocasi

Situace: Nad nase uzemi od Z az SZ zasahoval vybézek vysokého
tlaku vzduchu. Po jeho predni strané k nam proudil chladny
vzduch od SZ az S.

Pfizemni vitr: 290-020°/6-14 KT, v noci zejména na JZ uzemi misty VRB
do 04 KT

Vyskovy vitr: 5000 FT 360° /14 KT, 10 000 FT MSL 380°/ 18 KT

Dohlednost: nad 10 km, na konci obdobi postupné ojedinéle 2-5 km
i okolo 1 km

Stav pocasi: pfevazné oblacno, misty az zatazeno, odpoledne a vecer

misty polojasno, v noci ojedinéle koufrma nebo mihy,
popfipadé namrzajici

Oblaénost: BKN/OVC nizké oblac¢nosti Sc, Cu, pfechodné misty
SCT/BKN, vecer BKN/OVC St,

Vyska nulové izotermy:  600-1000 m, v noci misty i pfi zemi

Turbulence: misty slaba aZz mirna dynamicka 250/350 od SZ slabla,

REG QNH: 1033-1036 hPa, slaby vzestup nebo setrvaly stav, ke konci
obdobi slaby pokles.
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1.7.2 Zprava METAR

Vypis ze zpravy METAR z letecké meteorologické stanice na LKPR vzdalené od mista
nehody cca 18 km severneé.

METAR LKPR 271530Z 28006KT 9999 FEW017 BKN026 04/M00 Q1036 NOSIG RMK REG
QNH 1032

METAR LKPR 271600Z 31006KT 9999 BKN024 04/M00 Q1036 NOSIG RMK REG QNH 1032

1.7.3 Radarovy a satelitni snimek

CZRAD - Z: MAN - 2T.02.2021 16:00 uUT

Claml Lt b e, giwd o2
Tih w1 Lonipity whier 30V o L cheibed
B T T e it e e P

V oblasti nehody letounu, ktera se udala u obce Hostim v 16:00 UTC, val pfevazné
severozapadni vitr o rychlosti kolem 5 KT. Dohlednost se pohybovala nad 10 km,
nevyskytovaly se zadné jevy pocasi. V dobé& nehody byla obloha pokryta nizkou oblaénosti
typu Sc, coz doklada druzicovy snimek. Teplota se na sledovaném uzemi pohybovala okolo
4-5 °C. Z nebezpeénych jevll byla pro celou CR pfedpovidana slaba az mirna dynamicka
turbulence ve vysce 7,5-10 km.

Obr. 2 — Radarovy a satelitni snimek

VySka nulové izotermy byla pfedpovidana na 2000 ft (600 m). Dle aerologického vystupu
byl predpoklad vysokeé vihkosti v této vySce, jelikoZ je maly rozdil mezi teplotou a rosnym
bodem. Podle predpovédi mapy vyskovych vétra a teplot (W/T) ve vySce 2000 ft, méla
teplota dosahovat 2 °C, stejné tak aerologicky vystup ukazuje podobnou teplotu v této vySce.
1.8 Spojovaci sluzba

Pilot béhem letu udrzoval spojeni na frekvenci 127,580 MHz se stanovistém PRAHA
RADAR.

1.9 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu byl nainstalovan GPS pfijimac se zaznamem letové trati, jehoz zaznam
byl pro potfeby Setfeni stazen a analyzovan.

1.10 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo na poli vpravo od silnice €. 116 ve sméru od Berouna
na obec Hostim. Pfesné misto letecké nehody je uvedeno v tabulce 3.
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Tabulka 3 — Poloha mista letecké nehody

N 49°57'25.927"
E 14°7'31.026"
nadmorska vyska: 296 m

v zemépisnych soufadnicich:

_-—-—'_'_'_'_'_'I
Misto zalatku zharéceni
nohy plidovsho potheozkl

Obr. 3 — Misto letecké nehody se stopami na misté dotyku (pohled jiznim smérem)

Ve vzdalenosti 38,8 metru jihovychodné od vraku byly v zeminé patrné stopy po kontaktu
vSech tfi kol podvozku letounu po prvnim dotyku s povrchem pole v délce cca 12 metrQ. Ve
vzdalenosti 24,7 metru od vraku letounu byly stopy po druhém dotyku vSech tfi kol
podvozku.

Letoun lezel na zadech, pfidi smérem na jihovychod.

1.10.1 Ohledani trosek na misté letecké nehody

Letoun leZel v poloze na zadech, Celni plexisklo kabiny bylo prasklé v celé Sifi. Vrtulove listy
byly ohnuté smérem dozadu po kontaktu s povrchem pole. Pfidové kolo bylo vylomené.
Kapotaz kolem motoru byla zprohybana.

Prava polovina kfidla byla zprohybana v prostoru vztlakové klapky. Kylova plocha byla
posSkozena v horni poloviné, Cerveny svételny majak byl vytrzen a poSkozen. Sméroveé
kormidlo bylo rovnéz poskozeno ve své horni ¢asti.

Uvnitf pilotni kabiny byla na riznych mistech popraskana polstrovaci vypln, pfistroje byly
neposkozené. V dobé prijezdu zachrannych slozek na misto letecké nehody bylo zapnuté

napajeni. Z levé poloviny kfidla dochazelo k pomalému uniku pohonnych hmot, ktery byl
zachytavan do nadoby.
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Obr. 4 — poSkozeni kapotaze motoru, poskozeni vrtule (vlevo), poSkozeni vnitfniho polstrovani (vpravo)

Obr. 5 — Poloha spinacu a ovladacich prvkd motoru pfi ohledani mista LN

1.11 Lékarské a patologické nalezy

Pilot letounu ani cestujici neutrpéli v pribéhu letecké nehody zadna zranéni. Toto potvrdila
i nasledna kontrola v nemocnici, kam byli po nehodé z preventivnich divodu pfepraveni.
Hlidka Policie CR provedla pilotovi na mist& udalosti dechovou zkousku pfistrojem Drager
s negativnim vysledkem.

112 Pozar
Nedoslo k pozaru trosek letounu.
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1.13 Patrani a zachrana

Patrani bylo organizovano, jelikoz nebylo zprvu jasné, kde letoun pfistal a v jakém stavu se
nachazi posadka. K oblasti posledniho radarového kontaktu vzlétl vrtulnik PCR, ktery byl
nasledné& odvolan, protoze misto LN bylo objeveno jinym vrtulnikem PCR, ktery se vracel
kolem mista LN zpét na zakladnu.

1.14 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl uzivan pro letecky vycvik pilotd letound ve schvalené organizaci pro vycvik
CZ/ATO-022. Pilot si letoun u provozovatele zapuj€il za ucelem provedeni letu v ramci
tzv. timebuildingu®.

1.14.1 Systém fizeni u provozovatele

V rdmci organizace je zaveden systém fizeni, jehoz fungovani podléha dozoru ze strany
Ufadu pro civilni letectvi. V zavedeném systému nebyl shledan rozpor s legislativnimi
pozZadavky.

V ramci Setfeni letecké nehody bylo zjistovano, jakym zplsobem je ve spolecnosti
zaznamenano nebezpedi tykajici se stavu, kdy hrozi nebezpeli zamrzani karburatoru.

V ramci systému Ffizeni je veden dokument, ve kterém jsou zaznamenana identifikovana
nebezpeci a z nich vyplyvajici rizika. Tento dokument je nazvan ,Knihovna rizik®.

1.14.1.1 Knihovna rizik

V ramci Setfeni letecké nehody byl od provozovatele vyzadan dokument ,Knihovna rizik®, ve
kterém maji byt vedena vSechna identifikovana nebezpedi, z nich plynouci rizika a napravna
opatfeni pro jejich zmirnéni. Zaméreni probéhlo na nebezpe€i majici souvislost se
zamrzanim karburatoru.

V zaslaném dokumentu lze nalézt nebezpeli zamrzani karburatoru, dle vyjadfeni
provozovatele, pod druhem rizika ,Mimofadna udalost, na jejimz vzniku se podili specifické
zimni podminky“, ,Nehoda letadla se zranénim osob, ¢i obétmi na Zivotech®, ,PoSkozeni
letadla nedodrzenim stanovenych postupl, prekroenim omezeni, nebo nespravnym
pfistanim®, pfipadné ,Mimofadna udalost, na jejimz vzniku se podili specifické zimni
podminky“a konec¢né ,Selhani adepta v disledku dusevnich problému“. Na zakladé analyzy
dokumentu by bylo mozné nebezpeci zamrzani karburatoru zaradit i do druhu rizika ,\Vilétnuti
do prostoru s nebezpeCnymi povétrnostnimi jevy*.

VSechna vy8e uvedena rizika maji pfifazenu hodnotu pravdépodobnosti a vaznosti pro
vychozi stav hodnoceni a dale dokument pro kazdé riziko uvadi i zpusob redukce a hodnotu
vysledného zredukovaného rizika.

1.15 Doplnkové informace

1.15.1 Provozni pfiru¢ka letounu Cessna 150L

S ohledem na projevy pohonné jednotky a postupy pilota béhem letu byla pfedmétem
Setfeni i pfirucka k letounu, kterou mél pilot na palubé a se kterou se seznamil pred letem
s timto letounem.

1.15.11 Projevy a mozné pficiny ztraty vykonu motoru letounu Cessna 150L

V provozni pfiru¢ce k letounu OK-MRK je mozné najit popis a mozné pfiiny projevu
v chodu pohonné jednotky. Dle vypovédi pilota byl projev pohonné jednotky pied leteckou
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nehodou shodny s projevem popisovanym Vv letové pfiruCce jako zamrzani karburatoru viz
obr. 6.

ROUGH ENGINE OPERATION OR LOSS OF POWER.
CARBURETOR ICING.

A gradual loss of RPM and eventual engine roughness may result
from the formation of carburetor ice. To clear the ice, apply full throt-
tle and pull the carburetor heat knob full out until the engine runs smooth-
ly; then remove carburetor heat and readjust the throttle. If conditions
require the continued use of carburetor heat in cruise flight, use the mini-
mum amount of heat necessary to prevent ice from forming and lean the
mixture slightly for smoothest engine operation.

Obr. €. 6 — Sken POH Letounu Cessna 150L sekce nouzovych postupl v pfipadé ztraty vykonu pohonné
jednotky

1.16.1.2 Seznam ukonu béhem nouzového pfistani
EMERGENCY LANDING WITHOUT ENGINE POWER.

If an engine stoppage occurs, establish a flaps up glide at 70 Mpy_
If time permits, attempt to restart the engine by checking for fuel quap-
tity, proper fuel shutoff valve position, and mixture control setting,
Also check that engine primer is full in and locked and ignition switch ig
properly positioned,

If all attempts to restart the engine fail and a forced landing is im-
minent, select a suitable field and prepare for the landing as follows:

(1) Pull mixture control to idle cut-off position.

(2) Turn fuel shutoff valve to "OFF."

(3) Turn all switches "OFF" except master switch.

(4) Approach at 70 MPH.

(5) Extend wing flaps as necessary within gliding distance of field,
(6) Turn master switch "OFF."

(7) Unlatch cabin doors prior to final approach.

(8) Land in a slightly tail-low attitude.

(9) Apply heavy braking.

Obr. €. 7 — Sken POH Letounu Cessna 150L sekce nouzovych postup(l v pfipadé nouzového pfistani bez
vykonu pohonné jednotky

1.15.2 Oznaceni jednotlivych ovladacich prvku v kokpitu

Letoun Cessna 150L poznavaci znacky OK-MRK byl vkabiné vybaven popisky
u jednotlivych ovladacich prvku, pouze u ovladace vyhfivani karburatoru tento popisek
chybél, viz. obr. 8.
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Obr. &. 8 — Ovladaci prvky motoru a vyhfivani a jejich oznaceni v letounu OK-MRK
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti sméfujicich k urCeni priCiny letecké nehody vyplyva z vysledku
podrobné prohlidky mista nehody, z informaci od pilota a cestujiciho (dalSi osoby na palubég)
a rozboru meteorologické situace.

21 Osoby na palubé

2.1.1  Zpusobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot mél platny prikaz zpUsobilosti ¢lena letové posadky PPL(A), s platnymi kvalifikacemi
s celkovym naletem téméf 161 hodin z nichz vétSina byla nalétana pravé na letounu
Cessna 150. Pilot létal vramci vycviku a posléze vramci tzv. timebuildingu®
u provozovatele letounu.

2.1.2 Cestujici

Mél zkuSenosti s Iétanim na stejném typu letounu s naletem 20 hodin. Do provedeni letu
nezasahoval.

2.2 Provedeni letu

Pilot po vzletu z letisté Sazena vzhledem k meteorologické situaci zapnul ohfev karburatoru
a pokraCoval na letisté Plzen-Liné, kde proved! letmé pfistani. S ohledem na skute¢nost, ze
ohfev karburatoru se nedoporucuje pouzivat béhem vzletu, tak jej vypnul, aby byl pro odlet
z letisté Plzen-Liné k dispozici plny vykon pohonné jednotky. Poté jiz ohfev karburatoru
nezapnul a pokracoval v letu na LKPR.

2.3 Kriticka situace

Kriticka situace nastala v okamziku, kdy se letoun ocitl v blizkosti bodu SIERRA, kde zacal
klesat vykon pohonné jednotky a vykon se nepodafilo obnovit ani pfidanim plynu. Pilot
oznamil situaci fidici letového provozu a po domluvé sméroval let k letiSti Bubovice, kde
chtél provést nouzové pfistani. Od okamziku, kdy zacal klesat vykon pohonné jednotky, az
do okamziku nouzového pfistani nepouZil Zadny postup ani dokumentaci k letounu pro
feSeni nouzové situace. Dle vyjadreni pilota byl soustfedén pouze na cil doletét na letisté
Bubovice.

Bé&hem letu k letiSti Bubovice proved! pilot spravné rozhodnuti o pfistani do pole z dlivodu
obav o pfekonani terénni pfekazky — zalesnéného kopce. Pfistani probihalo do mirného
protisvahu, pilot pfistal na vSechna kola podvozku (tzv. pfistani na tfi body), letoun odskocil
a po druhém kontaktu (opét na tfi body) dosSlo ke zborceni pfedni podvozkové nohy.

24 Zabezpeceni a evakuace letounu

Pilot béhem nouzové situace nepouzil Zadny ,,checklist“a po nouzovém pristani neproved|
vypnuti baterii a napajeni systému letounu.

Z letounu vystoupili pilot a cestujici nezranéni.

2.5 Letoun

Letoun byl do okamziku letecké nehody provozuschopny a bez zavad. Pilot na snizeny
vykon pohonné jednotky reagoval zménou traté letu s umyslem pfistat na nejblizSim
vhodném letisti.
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Pfi ohledani na misté letecké nehody nebylo zjisténo nic, co by svédcilo o tom, Ze pfiinou
nehody byla technicka zavada letounu.

2.6 Povétrnostni podminky

V oblasti letecké nehody se vyskytovala nizka oblacnost, vysoka vihkost vzduchu a teplota
se pohybovala lehce nad bodem mrazu. Tyto podminky jsou pfihodné pro vyskyt fenoménu
znamého jako zamrzani karburatoru, kdy ackoli teplota okolniho vzduchu je nad nulou, tak
vlivem rychlosti proudéni vzduchu a vlhkosti mGze dojit k tvorbé€ namrazy v prostoru
karburatoru. Toto doklada nize provedeny rozbor situace s vyhodnocenim rizika vzniku
namrazy v prostoru karburatoru.

2.6.1 Stanoveni rizika vyskytu namrazy v karburatoru

Pravdépodobnost vyskytu namraz v prostoru karburatoru je odvozena od dvou veli€in, a to
teploty prostfedi a rosného bodu. Pomoci téchto veli€in v nize uvedeném grafu je mozné
odhadnout pravdépodobnost vyskytu namrazy v prostoru karburatoru
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Obr. 9 — Graf pro stanoveni pravdépodobnosti vzniku namrazy v karburatoru’

V prfipadé letecké nehody letounu Cessna 150L OK-MRK byla teplota v letové vySce letounu
odhadnuta na 2 °C arosny bod byl 0 °C. Pokud tyto hodnoty vyneseme do grafu, dostavame
bod umistény ve Skale rizika vzniku namrazy v prostoru karburatoru viz obr. 10.

T SYNOPTIC REPORT ACCIDENT Cessna F172M, EI-GSE Cork Airport 19 July 2013. Irsko: Air
Accident Investigation Unit Ireland, 2014.
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Obr. 10 — Graf pravdépodobnosti vzniku namrazy pro pfipad letecké nehody letounu OK-MRK

Z obr. 10 vyplyva, zZe pravdépodobnost vzniku namrazy pfi danych podminkach letu byla
velmi vysoka. VIhkost vzduchu se pohybovala na hodnoté cca 87 %.

2.7 Pohonna jednotka

Z vyslechu pilota vyplynulo, Ze projev ztraty vykonu pohonné jednotky nebyl nahly, ale spise
pozvolny, po pfidani plynu se nedostavila adekvatni reakce a vykon se nepodafrilo obnovit.

2.8 Systém fizeni u provozovatele

V ramci Setfeni letecké nehody byl zkouman i systém fizeni u provozovatele s ohledem na
identifikaci nebezpedi a hodnoceni rizik v ramci organizace. Z dodanych dokument(
vyplyva, ze nebezpedi jsou v ramci organizace identifikovana v podobé velkych celku
nebezpedi, viz v kapitole 1.14.1.1 zminéna nebezpedi, napf. ,Mimoradna udalost, na jejimz
vzniku se podili specifické zimni podminky*“, ,Nehoda letadla se zranénim osob, i obétmi
na zivotech®, apod. Tento zpUsob identifikace a zaznamu nebezpedi a z nich plynoucich
rizik poskytuje velky prostor pro nejednoznacnou interpretaci a zakryti nékterych aspekti
nebezpedi, které pfispivaji k realizaci udalosti (nehody, vazné incidenty, incidenty).

Systém fizeni u provozovatele podléha dozoru Ufadu pro civilni letectvi a dle vyjadreni
provozovatele nebyl se schvalenim formy vedeni dokumentace Zzadny problém.
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Zavéry
Zaveéry vyplyvajici z rozboru letecké nehody

Pilot

mél platny prikaz zpusobilosti letové posadky PPL (A),

mél platnou kvalifikaci na typ Cessna 150L,

byl zdravotné zpusobily,

mél platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké sluzby,

po provedeném , Touch and go“ neproved| opétovné zapnuti vyhfevu karburatoru,
po zpozorovani problému s vykonem pohonné jednotky se soustfedil na dosazeni
letiSté Bubovice,

nepouzil Zadny postup pro obnoveni vykonu pohonné jednotky,

po uvédomeni si, Ze neni s letounem schopen prekonat terénni pfekazku v podobé
zalesnéného kopce, se spravné rozhodl otocCit letoun a provést nouzové pfistani na
pole,

nouzové pfistani na pole provedl na tfi body s naslednym odskokem,

béhem nouzového pristani se nefidil dle postupt uvedenych v provozni pfirucce,
po pfevraceni letounu na zada spolu s cestujicim opustil letoun.

Letoun

mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily k letu,

mél platné zakonné pojisténi,

nebyl opatifen popisky u vSech ovladacl v kabiné,

po letecké nehodé bylo z letounu od¢erpano cca 50 litr( paliva,

motor pracoval do okamziku postupné ztraty vykonu pobliz bodu SIERRA zcela
normalné, nebyly zaznamenany zadné odchylky od normalniho provozu.

Pocasi

V oblasti letu viladly velmi pfihodné podminky pro vznik namrazy v karburatoru —
pravdépodobnost byla stanovena jako velmi vysoka,
jiné nepriznivé jevy se v oblasti nevyskytovaly.

Systém Fizeni

Systém Fizeni podléha dozoru ze strany UCL,

forma vedeni dokumentu ,Knihovna rizik“ poskytuje prostor pro zakryti dil€ich
nebezpedi, které mohou zpusobit realizaci udalosti,

neobsahuje pfimo pojmenované nebezpeci zamrzani karburatoru a opatfeni pfijata
k redukci rizik plynoucich z tohoto nebezpeci.
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3.2 Pri¢iny
Pricinou letecké nehody bylo negativni ovlivnéni vykonu pohonné jednotky tvorbou namrazy

v karburatoru, v disledku letu v podminkach, které byly pfiznivé pro tvorbu namrazy
v karburatoru spolu s vypnutym vyhfivanim karburatoru.
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4 Bezpecnostni doporucéeni

4.1 Doporuéeni smérem k provozovateli

UZPLN doporuéuje CZ ATO-22 zrevidovat proces identifikace nebezpedi a hodnoceni rizik
a rozsifit registr nebezpedi, aby identifikovana nebezpeci a z nich plynouci rizika byla vice
konkrétni a opatfeni zminéna v fizeni rizik byla cilena.

4.2 Doporuéeni smérem k UCL

UZPLN vzhledem k vysledkdm $etfeni této udalosti a udalosti CZ-19-0385 doporuduje
Ufadu pro civilni letectvi, aby pfi provadéni auditni éinnosti u schvalenych organizaci pro
vycvik kladl vétsi duraz na obsah dokumentace k systému fizeni (napf. Knihovny rizik), aby
bylo zaru€eno, Ze obsahuje relevantni data a bylo mozné podle ni skutecné fidit rizika, se
kterymi by se dana organizace mohla potykat.

V Praze dne 21. bifezen 2022
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