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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in vazného incidentu
letounu CESSNA 525 A poznavaci znacky G-TOWP
dne 18. 11. 2020
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je
prevence budoucich nehod a incidentll bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjisténi a zavéry v ni
uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych nedostatkll ohroZujicich provozni
bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni,
ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy
vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pfic¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné
udalosti.
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Oblastni stfedisko fizeni

vztazny bod letisté

zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (Cockpit Voice Recorder)
vychod, vychodni zemépisna délka

mezinarodni letisté (Normanské ostrovy, Velka Britanie)
letova hladina

systém pro fizeni a optimalizaci letu (Flight management system)
Velka Britanie

pravidla pro lety podle pfistrojl

Letova informaéni oblast CR

mezinarodni letisté Brno Tufany

sever, severni zemépisna Sirka

velitel letadla

draha

Rizeni letového provozu

Koordina¢ni centrum provozu

Utad pro civilni letectvi,

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod

pravidla pro let za viditelnosti
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A) Uvod

Vyrobce letadla: Cessna Aircraft Company (USA)

Typ letadla: Cessna 525 A, Model CJ 2+

Poznavaci znacka: G-TWOP

Provozovatel: Bristol Flying Centre Ltd.

Misto: LKAA, 18 NM jizné radiomajaku VOZ
Datum a Cas: 18. 11. 2020, 10:02 (vSechny Casy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 18. 11. 2020 obdrzel UZPLN od RLP CR a nasledné od provozovatele letounu
Cessna 525 A poznavaci znacky G-TWOP oznameni o vazném incidentu. Béhem letu
letounu z Normanskych ostrovi na letisté Brno Tufany (LKTB) posadka zaznamenala
kratce po zahajeni klesani z FL 380 fyzicky zménu tlaku v kabiné a narlst hodnoty
kabinové vysky. V Case 10:02, v poloze 18 NM jizné od majaku VOZ, ve FL 350 posadka
vyhlasila pilnostni signal PAN, PAN, PAN a Zadala nouzové klesani do FL 100, davod
v8ak neoznamila. Posadka zahajila nouzoveé klesani do FL 130 a posléze do FL 90.
Béhem klesani automaticky vypadly kyslikové masky pro cestujici. Letoun byl po
priblizeni k LKTB vektorovan pro ILS RWY 27, kde v 10:28 v pofradku pfistal. B€hem
udalosti nedoslo k Zadnému zranéni ani vzniku $kod.

PFiginu vazného incidentu zjistoval technicky inspektor UZPLN Karel Burger.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne 21. bfezna 2022

C) Hlavni ¢asti zpravy

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

Pfi Setfeni této udalosti a souvisejicich okolnosti byla vyuzita vypovéd posadky,
informace od provozovatele letounu a od servisni organizace.

Prubéh udalosti

Letoun Cessna 525 A Citation CJ2+ zahrani¢niho provozovatele letél z Normanskych
ostrovl jako let Cislo 9462 z letisté Jersey (EGJJ) s dvouclennou posadkou a jednou
cestujici na letisté Brno Tufany (LKTB). V poloze cca 18 NM jizné od radiomajaku VOZ
(Vozice) doslo v ¢ase 10:02 k zavadé na systému pretlaku. Letoun v té chvili jiz klesal
z FL 380. Posadka i cestujici zaznamenali rychlou zménu tlaku v kabiné a kratce potom
automaticky vypadly kyslikové masky pro cestujici. Velitel letadla ve FL 350 ohlasil ACC
Praha pilnostni zpravu PAN, PAN, PAN a nouzové klesani bez udani divodu. ACC
vydalo povoleni klesat do FL 100. V 10:04 ACC Praha predalo Fizeni letu INFO TCC
(sektor Brno). Velitel letadla ohlasil chybnou indikaci kabinového tlaku, a protoZe se
kabinova vyska ustalila na hodnoté FL 130, nepozadoval Zadnou asistenci. V 10:25 byl
letiStnim pohotovostnim slozkam vyhlasen signal ,Mistni pohotovost®. Letoun byl
vektorovan pro ILS RWY 27 av 10:28 bezpecné pfistal. V 10:32 po pfistani a zaparkovani
letounu byl signal ,Mistni pohotovost® zruSen.

Podle vypovédi velitele letadla doSlo k poklesu tlaku v kabiné a nartstu kabinové vysky
zpocCatku pozvolna. Ve své vypovédi uvedl: ,DoSlo k signalizaci poklesu tlaku v kabiné,
respektive narustu kabinové vysky. AZ pozdéji jsme zaznamenali zménu tlaku na usni
bubinky. My jsme pouZili kyslikové masky a cestujici pouZila jednu z kyslikovych masek,
které automaticky vypadly ze schranek.”

Let az do zahgjeni klesani pred pfiblizenim probéhl do FL 90 bez komplikaci, pfiblizeni

a pristani bylo normalni. Asistence pohotovostnich slozek letiSté nebyla velitelem letounu
pozadovana.

Béhem udalosti nedoslo k Zadnému zranéni, poskozeni letounu ani Skodam na majetku
tfetich osob.

Obr. 1 - Letoun Cessna 525 A Citation CJ2+ poznavaci znacky G-TWOP.
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Obr. 2 — Cessna 525 A Citation CJ2+, schranky s kyslikovymi maskami pro cestujici.

Zranéni osob

Pfi vazném incidentu nedoslo k Zzadnému zranéni osob na palubé.

Tabulka 1 — Pfehled zranénych osob

Zranéni Posadka | Cestujici (obgf;f;:‘s'tezz';yo a)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 oM 0/0

Informace o osobach

Velitel letounu

Muz, vék 42 let, cizi statni pfislusnik (Velka Britanie). Mél britsky prukaz zpUsobilosti
Clena letové posadky GBR. FCL. AT. 406652J.A, ktery byl platny; mél osvédceni
zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy bez omezeni, platné a typovou kvalifikaci pro letouny
C 525. Dal8i kvalifikace: MP — vicepilotni letadla, IR — pfistrojova kvalifikace,
FI(A) — letovy instruktor.

Mél celkem nalétano 3038 hod, z toho 1789 hod jako PIC. Na typu mél nalétano
1689 hod a jako PIC na typu 889 hod. Za poslednich 30 dnl nalétal 27 hod.

Druhy pilot

Muz, vék 48 let, cizi statni pfislusnik (Velka Britanie). Mél britsky prukaz zpusobilosti
Clena letové posadky GBR. FCL. CP. 487185E. A, ktery byl platny; mél osvédceni
zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy bez omezeni, platné a typovou kvalifikaci pro letouny
C 525. Dal8i kvalifikace: MP — vicepilotni letadla, IR — pfistrojova kvalifikace,
FI(A) — letovy instruktor.
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Druhy pilot mél celkem nalétano 2464 hod, z toho 1750 jako PIC. Na typu mél nalétano
1082 hod a jako PIC na typu 510 hod. Za poslednich 30 dnu nalétal 30 hod.

DalSi osobou na palubé byla cestujici bez leteckych zkuSenosti, ktera nepoZadovala
zadne Iékarské oSetfeni a kratce po pfistani letounu, po pasovém odbaveni odletéla jinym
letadlem.

Informace o letadle

Cessna 525 A Citation CJ2+ je dvoumotorovy proudovy dolnoploSnik kategorie Business
Jet. Letoun je celokovové konstrukce s pouzitim kompozitovych dild. Podvozek je
zatahovaci, pridového typu s hydraulickymi brzdami na hlavnich kolech. Model 525 A
Citation CJ2+ ma klimatizovanou pfetlakovanou kabinu pro 5 az 7 cestujicich. Letoun
pohanéji dva dvouproudové motory Williams FJ44-3A-24, kazdy o tahu 11,08 kN a jsou
fizeny systémem FADEC. Letoun je vybaven pokrocilou avionikou a je certifikovan pro
lety IFR den/noc. Vyrobcem je spole¢nost Cessna Aircraft Company z Wichity (USA). Typ
je dalsi ¢len skupiny letounu Citation Jet, modernizovana varianta Citation CJ2+ byla
sériové vyrabéna od roku 2005.

Zakladni charakteristiky:

Rozpéti: 15,19 m

Délka: 14,53 m

Vyska: 4,27 m

Prazdna hmotnost (zakladni): 3642 kg

Max. vzletova hmotnost: 5670 kg

Max. rychlost: 774 km/hod
Pfeletovy dolet: 3298 km

Dolet s max. uziteCnym zatizenim: 2130 km

Max. operacni letova hladina: 13 700 m (FL 450)
Typ a model: C 525 CJ2+

Vyrobni Cislo: 525A-0397
Poznavaci znacka: G-TOWP

Rok vyroby: 2008

Osvédceni letové zpusobilosti: platné do 19. 4. 2021
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 17. 5. 2021
Celkovy nalet: 6983 hod

Na letounu byla 25. 9. 2020 provedena generalni oprava, od které letoun do udalosti
nalétal bez zavad 47 hod.

Levy motor typu Williams FJ44-3A-24, sériové Cislo 216201, mél nalet 6640 hodin. Pravy
motor typu Williams FJ44-3A-24, sériové Cislo 216202, mél nalet 6204 hodin. Na obou
motorech byla provedena posledni revize 18. 11. 2020.

Letoun byl provozovatelem vyuzivan ke komeréni letecké prepravé. Byl pravidelné
servisovan a udrzovan v dobrém technickém a provozuschopném stavu.

Zakladni informace o systému pretlakovani kabiny

Letoun méa pIné automaticky systém pretlakovani kabiny. Cinnost systému Fidi digitalni
fidici jednotka. Vzduch pro systém je odebiran od kompresord obou motord. Letova
hladina, vyska letisté odletu a pfistani jsou urCeny z dat zadanych v letovém planu ve
FMS. Potfebna rychlost zmény a rozdil pretlaku pro let se pak vypocita automaticky.
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VySku pfistani Ize zadat ru¢né. Systém nema zadny ruéni regulator rychlosti zmény tlaku
nebo tlakového rozdilu. Rizeni tlaku v kabin& zavisi na omezovadi nadmoiské vysky
v kabiné (max. 14 800 stop) a na pojistném ventilu maximalniho rozdilu tlaku (max. 9 liber
na Ctvere¢ni palec).

Systém ma rezim ,Vysoka nadmorska vyska“, ktery zajiStuje automatické nastaveni
nizsiho tlaku v kabiné (vy$Si kabinovou vy$ku) pfi pfistani na letiStich s nadmofskou
vyskou 8000 stop (2430 m). Aby nedochazelo k prudkym zménam tlaku pfi vzletu, systém
zajistuje, ze jakmile jsou paky vykonu nastaveny na vzletovy vykon, systém pretlakovani
zacne béhem rozjezdu velmi mirné pretlakovat kabinu (snizi skute€nou kabinovou vySku
na hodnotu pfiblizné - 200 stop (- 61 m).

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN] PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

EMERG |[ BLDAR |[TAIL DEICE| [DOOR NOT]
PRESSON|| OHEAT FAIL LOCKED
FRESH AIRDUCT || DOOR
AR L | R || oHEAT SEAL

CABEN WACLUILM RO
FRESSURE 1IN NOSE WHEEL WELL

DNGITAL CABMN
PRESSURE CONTROLLER

PWORKING WITH ADS]

CABN AT

PRESSLIAE LINGT VALVE
MA ST CAB DUMP
LEGEND
Il AMBIENT AIR W VACUUM
B CABIN AIR [ CONTROL AIR

[ PRESSURE (23 psi)

Obr. 3 — Schéma systému pretlaku letounu C 525. Cervené je oznadena digitéini fidici jednotka
systému pretlaku, u které do$lo k zavadeé.

Po pfistani letounu byla provedena kontrola systému pretlaku servisni organizaci, pfi
které byla zjisténa technicka zavada digitalni fidici jednotky systému.

Meteorologicka situace

Dohlednost byla pozorovana nad 10 km, nevyskytovaly se srazky ani jiné jevy pocasi.
Bylo skoro jasno, ojedinéle se mohla vyskytnout nizka nebo stfedni oblacnost. Teplota
se pfi zemi pohybovala okolo 10 °C.

8/11 CZ-20-0752
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Turbulence ani namraza nebyla pro celé vychodni tzemi CR predpovidana. Ve vy$$ich
letovych hladinach FL 340 — FL 450 val pfevazné severni vitr rychlosti 30 m/s.

Zpravy METAR z LKTB'

METAR LKTB 180930Z 11003KT 080V150 9999 SCT049 10/06 Q1030 NOSIG=
METAR LKTB 181000Z VRBO3KT 9999 SCT049 10/06 Q1030 NOSIG=

METAR LKTB 181030Z 16004KT CAVOK 11/06 Q1030 NOSIG=

METAR LKTB 181100Z 16003KT 120V190 CAVOK 11/06 Q1030 NOSIG=

CZRAD - Z: MAXK - 18.11.2020 10:00 UT

[dBE]
66.8 R . y

48.8
J6.8
32.8

ic) 2020
This work's
ARLLributio

Obr. 4 — Radarovy snimek a druzicovy snimek (IR) z 18. 11. 2020, 10:00 UTC.

1 Zkratky ve zpravé METAR viz Narodni letecky predpis L8400.
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Letisté Brno Tufany je mezinarodni letisté, s provozni pouzitelnosti H 24, VFR / IFR.

LetiSté ma dvé drahy, RWY 09/27 o rozmérech 2650x60 m, beton a RWY 08/26
o rozmérech 800x30 m, trava. Tato draha je pouzitelna pouze pro lety VFR den.

Poloha ARP: 49° 09' 05" N, 16° 41' 38" E, nadmorska vyska 778 ft / 237 m.

Dopliikové informace

Nouzové postupy pro letoun Cessna 525 2
MEMORY ITEMS:

CABIN ALT (CABIN ALTITUDE)
1. Oxygen mask — DON and 100% OXYGEN.
2. Oxygen microphone switches — MIC OXY MASK.

3. Emergency Descent — As Required.

4. Passenger Oxygen — Ensure Passengers are recieving oxygen.

EMERGENCY DESCENT

1. AP TRIM DISC button — PRESS AND RELEASE.
2. Throttles - IDLE.

3. Speedbrakes — EXTEND.

5. To Safety Flight level —- DESCENT (FL 100).

4. Aircraft pitch attitude — APPROXIMATELY 20° NOPSE DOWN.

Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjiStovani pfi€in vazného incidentu bylo postupovano v souladu ICAO

ANNEX 13.

2 Dokument CE 525 CJ Note Taking Guide Ver. 1.0; 1.1 Original New cover & edits 1/15/2016 6/10/2017

10 /11

CZ-20-0752



<& USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

UZPLN Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

2 Rozbory

PFi Setfeni udalosti byly pouzity informace z vypovédi obou pilotl, informace od

provozovatele a zjiSténi servisni organizace, ktera provedla opravu pretlakového systému

letounu a informace z kontroly CVR provedené provozovatelem.

VsSeobecné informace

Letoun byl az do udalosti letové zpusobily, byl pravidelné servisovan a byl v dobrém
technickém stavu. Hmotnost i centraz byly v povolenych mezich a na vznik udalosti
nemeély zadny vliv.

Rovnéz poCasi nemélo na vznik zavady zadny vliv.

Posadka byla zpUsobila a kvalifikovana k provedeni letu. Cinnost a postup fe$eni zavady
posadkou byl v souladu s Flight manual C 525 CJ2+; Part Abnormal procedures.
Posadka i cestujici pouZili kyslikové masky od vzniku zavady az do sklesani do bezpecné
FL 90.

Velitel letounu nepozadoval technickou asistenci na pfistani, protoZze hodnota pretlaku
prestala klesat a kabinova vysSka se ustalila na hodnoté odpovidajici FL 130.

Narlst kabinové vySky a pokles hodnoty pretlaku zpUsobila technicka zavada digitalni
fidici jednotky systému pretlaku.

3 Zavery

PFiginy

r s gr 1o

pretlaku, ktera zpusobila pokles tlaku v pretlakové kabiné s naristem kabinové vysky.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne 21. bfezna 2022
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