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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez urcovani viny i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk( ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident(
s obdobnymi pFicinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pficin letecké nehody €i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry

Draha

Stratocumulus
Jednomotorovy pozemni
Polojasno

Jednopilotni

Vézovy Cumulus
Aerovleky

Aerovleky

Ultralehky letoun

4/16

Cz-21-0214



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECK YCH NEHOD

<@ Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99
uTC Svétovy koordinovany Cas
ucL Utad pro civilni letectvi
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnosti
VNL Korekce zraku
Pouzité jednotky
ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h")
MHz Megahertz
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: Avions Pierre Robin

Typ letadla: letoun ROBIN DR 400/180R

Poznavaci znacka: D-EBSK

Misto udalosti: pole cca 120 m pred prahovymi znackami RWY 31 LKKA

Datum a €as udalosti: 30. 5. 2021, 11:41 UTC (vSechny €asy jsou uvedeny v UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 30. 5. 2021 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letounu ROBIN DR 400/180R
na letisti Kfizanov. Pilot-Zak (dale pilot) s instruktorem na palubé letounu provadéli vycvikovy
let v prostoru ATZ LKKA. Po ukon&eni ulohy posadka provadéla pfiblizeni na RWY 31. Pilot
stahl plyn jesté pfed letistni plochou, letoun dosednul do pole a nasledné narazil do krajnice
ucelové komunikace na vychodnim okraji letisté. Letoun po narazu do pfekazky odskodil,
po dosednuti pokraoval ve vybéhu a po cca 200 ujetych metrech se zastavil na travnaté
RWY 31. Doslo k poSkozeni letounu velkého rozsahu.

Posadka letounu nebyla zranéna.

PFi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen komise: Karel BURGER

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
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Dne 7. 2. 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

BezpecCnostni doporuceni
PFilohy
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1 Faktické informace

Faktické informace byly ziskany z vypovédi posadky letounu a zaznamu z bezpecnostni
kamery na LKKA.

1.1 Prubéh letu

Pilot s instruktorem na palubé letounu provadéli vycvikovy let v prostoru ATZ LKKA. Po
ukonceni ulohy €. 10 B posadka provadéla pfiblizeni na RWY 31. Rozpocet byl provadén
na vychodni okraj drahy a pod velmi plochym uhlem. Pilot stahl plyn jesté pred letiStni
plochou, letoun dosednul do pole a nasledné narazil do krajnice ucelové komunikace na
vychodnim okraji letiSté. Podle videozaznamu bezpeclnostni kamery doSlo nasledné
k odskoku, pfelétnuti komunikace a dalSimu dosednuti jiz na travhatou RWY 31. Po
dosednuti se letoun béhem kratkého dojezdu stocil vlevo a zustal stat vytocen o cca 80° od
pUvodniho sméru pfistani, naklonén na levou stranu.

Obr. €. 1 — Priblizeni letounu k RWY 31 pod velmi plochym uhlem

-

Obr. &. 2 — Misto prvniho kontaktu letounu se zemi
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Obr. &. 3 — Zastaveni letounu na travnaté RWY 31

1.1.1  Vypovéd posadky

Pilot se dne 30. 5. 2021 dostavil na letisté za ucelem provedeni vycvikového letu pro ziskani
prikazu zpusobilosti PPL (A). Spole¢né s instruktorem provedli predletovou pfipravu,
prevzali letoun a v 11:25 vzlétli z RWY 31 LKKA. Po nastoupani do ALT 3 000 ft zahdjili
ulohu 10 B v prostoru mezi obcemi Dobra Voda a Jivovi. Po cca 10 minutach €innost
v prostoru ukoncili a pokraCovali v letu do druhé zatacky levého okruhu RWY 31. Pilot ve
své vypoveédi doslova uvedl: ,Pokracovali jsme do 3. okruhové zatacky. Na okruhu
i v prostoru LKKA jsme byli jako jediné letadlo, pristavaci draha byla volna. Pri rychlosti
cca 120 km-h"', cca 50 m od zatravnéné plochy letisté jsem stahl plyn na volnobéh. Letadlo
zadalo vyrazné opadat a s ohledem na padovou rychlost cca 90 km-h" na velkych klapkach
a malou vysku, jsem se snazil udrzet rychlost na 100 km-h" a zabranit prosednuti. Zatimco
Jjsem se soustredil na udrzeni rychlosti, doSlo k prvnimu letmému kontaktu se zemi dfive,
nez bylo ocekavano, asi 5 m pred ucelovou letistni komunikaci a nasledné k narazu
podvozku o téleso silnice. PokraCoval jsem v pristani s asistenci instruktora. Setrvacnosti
Jsme vyjeli po cca 100 m z drahy, vypnuli motor, zastavili palivo a situaci jsme nahlasili
sluzbé RADIO.*

Instruktor se dne 30. 5. 2021 seSel na LKKA spolu se svym pilotnim Zzakem s cilem
pokraCovat ve vycviku PPL (A). Po pfipraveé letounu a predletové prohlidce provedliv 11:25
vzlet z RWY 31. Instruktor ve své vypovédi ke kritickému letu doslova uvedl: ,,Pokracovali
jsme do prostoru zépadné letisté, kde probéhlo kratké osvéZeni pilotéze Zéka. Zak se
projevoval samostatné bez nutnosti zasahu do pilotaze, ¢i vyhrade ze strany instruktora
(dano jeho zkuSenosti z ULL). Nasledné jsme se zafadili do levého okruhu RWY 31,
a pokracovali do polohy po vétru. Priblizeni probéhlo na rychlosti cca 150 km-h" mirné pod
sestupovou osou, na coZ jsem Zaka upozornil. Cca 50 m pred prahem drahy zahajil Zak
pfechodovy oblouk, ve kterém nahle stahl vykon motoru, na coz jsem nestihl zareagovat.
Letoun se zacal prosedat s naslednym kontaktem se zemi. Ja jsem energicky pritahl fidici
paku a pridal vykon motoru, ¢imz doS$lo k odskoceni pres prijezdovou komunikaci a proved|
Jjsem nasledné pristani.“

1.2 Zranéni osob
Posadka letounu neutrpéla zadné zranéni.
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1.3 Poskozeni letadla
Letoun byl vazné poskozen.

14 Informace o osobach

1.4.1 Pilot

Pilot, vék 52 let, drzitel Fadné vedeného osobniho listu frekventanta vycviku PPL (A), mél
platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy bez omezeni a omezeny prukaz
radiotelefonisty pohyblivé letecké sluzby. Prakticky letecky vycvik zahajil na LKKA dne
9. 5. 2021. Podle udaji z osobniho listu nalétal, v€etné letu dne 30. 5. 2021, na letounu
DR 400/180R celkem 5 h 24 min a provedI 8 letu. V den letecké nehody se jednalo o jeho
prvni let.

1.4.1.1 DalSi kvalifikace

Pilot je drzitelem platného pilotniho prikazu pilota ULL (A) s celkovym naletem 71 h 51 min
a provedenych 506 letech.

1.4.2 Pilot-instruktor

Instruktor, vék 50 let, drzitel platného prukazu zpUsobilosti letové posadky CPL (A),
kvalifikace MEP Land/IR/PBN, SEP Land, TGM, FI (A) s opravnénim LAPL/PPL SP, CPL,
NIGHT, TOWING, ME SP, mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy s omezenim
VNL a platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty pohyblivé letecké sluzby. Jako pilot letount
léta od roku 2010, instruktorskou €innost zahdjil v roce 2016. Celkovy nalet na 16 typech
letount byl 1 017 h 49 min a provedl| 2 527 letd. V roce 2021 nalétal na 5 typech letoun(
12 h 59 min a provedI| 51 letd. Z toho na letounu DR 400 1 h 23 min, vSe jako instruktor. Byl
jeden ze dvou pilotovych instruktortl a s pilotem letél poprvé.

1.5 Informace o letadle

1.5.1 VSeobecné informace o letounu

Letoun ROBIN DR 400/180R je ¢tyfmistny, jednomotorovy, sportovni jednoplosnik. Silova
konstrukce je dfevéna, potazena Castecné platnem a preklizkou. Motor a nékteré casti draku
jsou kryty duralovymi panely. Velky prekryt kabiny se u tohoto modelu pfi otevieni odsouva
smérem dopfedu. Letoun ma pevny tfikolovy podvozek pfidového typu. VSechny
podvozkové nohy jsou opatfeny olejo-pneumatickymi tlumici. Letoun jako dolnoploSnik ma
vnéjSi Casti kfidla ,lomena“ nahoru a ty maji vétsi uhel vzepéti nez vnitfni ¢asti. Ocasni

plochy maji klasické usporadani.
e

\L/

Obr. €. 4 — Tfi pohledovy planek letounu Robin DR 400/180R
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Letoun je opatfen plochym ¢tyfvalcovym motorem Lycoming O-360-A o vykonu
134 kW (180 k), ktery pohani pevnou kovovou Ctyflistou vrtuli typu Sensenich
o priméru 1 930 mm.

Obr. &. 5 — Letoun ROBIN RD 400/180R.

1.5.2 Informace o havarovaném letounu

1.5.2.1 Zakladni informace

e Typ letounu: ROBIN DR 400/180R
e Vyrobce: Avions Pierre Robin, Francie
e Vyrobni Cislo: 991
e Pozn. znacka: D-EBSK
e Rok vyroby: 1974
o Nalet celkem: 4 299 h 5 min
o Pocet vzletl: 26 337
o Zakonné poijisténi: platné
1.5.2.2 Motor
e Typ/model motoru: Lycoming O-360-3A3
e Vyrobni &islo: L2230-36A
e Zastavén do letounu: 29. 4. 2010
1.5.2.3 Vrtule
e Typ: Sensenich/7T6EM8S5-0-58
e Vyrobni &islo: 103810K
e Zastavéna do letounu: 29. 10. 2015

Zapis letounu do leteckého rejstiiku Spolkové republiky Némecko byl proveden dne
18. 10. 1974. Letoun byl pravidelné servisovan certifikovanou organizaci. VSechny
pfedepsané technické bulletiny byly na letounu provedeny. Osvédc€eni kontroly letové

10/16 Cz-21-0214
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zpusobilosti ARC 7950/1 bylo vydano 3. 6. 2019. Prace po 50 hodinach byly provedeny pfi
nalétanych 4 273 h 58 min a provedenych 26 244 pfistanich. Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni
letadla do provozu €. FA-P-32/20 bylo vydano dne 8. 12. 2020. Letoun od provedeni udrzby
nalétal 25 h 7 min a proved| 133 letu.

1.6 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace v case 11:41 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 30. 5. 2021.

Situace: Uzemi Ceské republiky ovliviiovala od severozapadu tlakova
vySe se stfedem nad severnim mofem. Po jeji pfedni strané
k nam proudil chladnéjSi vzduch. Vychod nasSeho uzemi
ovlivihovala vySkova tlakova nize nad Ukrajinou.

PFizemni vitr: 340-050°/4-12 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft AMSL 350-020°/11-17 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: prfevazné oblacno, ojedinéle prehariky, ve vychodni poloviné
uzemi pfehanky misty a ojedinéle boufky

Oblac¢nost: BKN/SCT Sc, Cu se zakladnou od 1 000 m AGL, ojedinéle TCu

nebo Cb se zakladnou od 750 m AGL, dalSi vrstva stredni
obla¢nosti Ac 2 400 m AGL

Turbulence: slaba mechanicka od zemé do 1 800 m MSL

REG QNH: 1022 az 1 025 hPa, setrvaly stav

1.6.1 Vypis ze zprav METAR LKTB 11:00 — 12:00 UTC

301100Z 34009KT 9999 VCSH SCT040CB BKN046 14/04 Q1022
301130Z 33009KT 9999 VCSH FEW040CB BKN045 14/04 Q1022
301200Z 35008KT 9999 VCSH FEW040 SCT045 14/04 Q1022

1.6.2 Radarovy a druzicovy snimek
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Obr. €. 6 - Radarovy a satelitni snimek (kfizkem je oznacena poloha obce Kfizanov)

V oblasti letecké nehody na LKKA val v Case 11:40 severni az severozapadni vitr o rychlosti
5-6 m-s™'. Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Obloha byla zatazena nizkou obla¢nosti
typu Cu. Je pravdépodobné, Zze se mohly vyskytovat slabé destové prehariky. Byla
pfedpovidana slaba mechanicka turbulence.
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1.7 Radionavigaéni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKKA odpovidaly kategorii letisté podle pfedpisu L 14.

1.8 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody byla sluzba RADIO na LKKA aktivovana v souladu s VFR pfiruckou
CR, vydanou Leteckou informaéni sluzbou RLP CR, s.p. Pilot letounu komunikoval se
stanovistém RADIO LKKA na frekvenci 133,155 MHz.

1.9 Informace o letisti

Letisté Kfizanov je vefejné vnitrostatni letisté, které ma k dispozici travnatou RWY 13/31
o rozmérech 702 x 100 m. Nadmofrska vySka v misté prahovych znacek RWY 31 je 559 m.
Provoz na letisti nemél vliv na vznik letecké nehody.

VFR-AD-LKKA-ADC KriZzanov 22 APR 21 (1)
LKKA Krizanov
RWY Mag::g;“” H‘:‘:i:‘r",?"" Unosnast TORA | TODA | ASDA | LDA
. 13 129° 702 x 100 | 5700 kg / 0.7 MPa | 702 760 730 | 702
Krlzanﬂv RADIO a1 ana* N3 » 100 KET00 kg /0T MPa T3 TR THEN T2
133,155
ELEW
1808/551
> g
- S
2
*2
\
TWR |S'/.
-|.¢.‘J-3A‘ -
€% Adr;_,o WDI
AEROCLUB A
a5, G‘ |
FUEL
% - %
\ EXY
'.. .
‘i w ¥
- M - W 100
1A MGAR GRASS
- *.§I F - - =
- {AMGAR ‘
& a P20 ElL
L . Matars . ' e R e ]

Obr. &. 7 — Mapa letisté Kfizanov

110 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Na palubé letounu nebylo nainstalovano zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu.

12/16 Cz-21-0214
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Zaznam jedné ze dvou bezpecnostnich kamer umisténych na provozni budové letisté
zachytil prabéh kritické faze letu.

X
v ~ ‘
\“# \ l
b

Obr. €. 8 — Prostory monitorované bezpecnostnimi kamerami na LKKA

111 Popis mista letecké nehody a trosek

Mistem letecké nehody bylo pole se zasazenymi bramborami, které se nachazelo podél
vychodniho okraje ucelové komunikace spojujici areal Aeroklubu Kfizanov a silnici prvni
tfidy €. 37. Na vyvySenych Fadcich byly stopy po narazu podvozku. Pfesna poloha mista
nehody je uvedena v tabulce €. 1.

Tab. & 1 — Misto letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich: N 49°21°55"™
PRIy ' E 16°07'14”
nadmorska vyska: 560 m

Obr. &. 9 — Misto kontaktu podvozku letounu s pozemni prekazkou

Prvotni ohledani letounu na misté zastaveni bylo provedeno v den letecké nehody zastupci
provozovatele a hlidkou Policie CR.
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Nasledné ohledani letounu bylo provedeno inspektory UZPLN za pfitomnosti &lena
Aeroklubu Kfizanov v prostorech hangaru provozovatele. Trup letounu zlstal po nehodé
kompaktni a nenesl znamky poskozeni. Silova konstrukce kfidla nenesla znamky poskozeni
nebo deformace. V jednom misté bylo malé poskozeni potahu levé poloviny kfidla. Leva
vztlakova klapka byla u kofene levé poloviny kfidla mirné zdeformovana a méla poskozeny
potah po kontaktu se zemi. Svisla i horizontalni plocha byly kompaktni, nenesly zadné
znamky poskozeni a byly plné funkéni. Pohonna jednotka letounu nebyla pfi udalosti
poskozena. Pfi ohledani bylo zjisténo ulomeni levé podvozkové nohy. Pistnice tlumiCe byla
znactné ohnuta a na konci ohybu byl podle struktury materialu zfetelny kifehky lom.
Ulomenim &asti s podvozkovym kolem doslo k poSkozeni i upevhovaciho uzlu podvozkové
nohy v kfidle.

112 Lékarské a patologické nalezy

Poséadka letounu nebyla b&hem nehody zranéna. Zasahujici hlidka Policie CR provedia na
misté u pilotu letounu orientaéni dechové zkousky na alkohol pfistrojem Drager s negativnim
vysledkem.

1.13 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovan Aeroklubem Kfizanov z.s. a vyuzivan k provadéni aerovlekud kluzakd,
k vycvikovym a rekreacnim letim. Vycvikovy let byl provadén ohlaSenou organizaci pro
vycvik CZ. DTO. 086 v souladu s letovou osnovou vycviku PPL (A) vycvikového programu
CAA-VP-142-3.

1.14 Doplinkové informace

1.14.1 Nalezova zprava

Opravarenska organizace zpracovala nalezovou zpravu, ve které byly popsany nasledujici
prace pro obnoveni letové zpusobilosti:

¢ instalace podvozkovych nohou a vztlakové klapky, v€etné tahla a koncovky,
e spasovani a instalace aerodynamickych krytd podvozku,

e lakovani aerodynamickych krytl podvozkd,

e zaskleni zadni Casti kabiny,

e zaskleni stfedni Casti kabiny,

e opravy platéného potahu,

e celkova kontrola letadla v rozsahu 100hodinové rocni prohlidky.

1.14.2 Pfikaz k zachovani bezpecnosti civilniho letectvi dle § 89, pism. x) zakona Cislo
49/1997 Sb.

Pro v8echny velitele/piloty letadel vSech kategorii a provozovatele letist.

NAPRAVNE OPATRENI UCL &. 2/2005 publikované v AIC C 2/06.

1. V8echny pfirodni i umélé prekazky, v€etné osob a zvifat, musi byt pfi vzletu &i pfistavani
prelétavany v minimalni vySce 10 m od nejnizSi ¢asti letadla nebo vleceného pfedmétu. Za
prekazku vysokou 5 m se pro tento ucel rozumi i jakékoli neuzaviené komunikace (silnice, cesty,
Zelezni¢ni drahy, vodni toky atd.) Ci pfistupné ucelové plochy (parkovisté, hristé, vodni plochy
atd.).
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti sméfujicich k urCeni pficiny letecké nehody vyplyva z dikazud
nalezenych na poskozeném letounu, z vysledk( podrobné prohlidky mista nehody,
z vypovedi posadky a zaznamu z bezpecnostni kamery.

2.1 Posadka letounu

211 Pilot

Pilotem byl Zak ve vycviku s malymi zkuSenostmi s lIétanim na typu. PInil jednotliva cviCeni
osnovy vycviku PPL (A) postupné, bez velkych prestavek a zcela bez problém. V pilotovani
letounu podaval stabilni vykony. Letisté a jeho okoli velmi dobfe znal. Mél zkuSenosti
s pfistanim na RWY 31 LKKA.

2.1.2 Instruktor

Byl rozlétany na typu a mél dostate¢né dovednosti a navyky s vedenim leteckého vycviku
pilotnich zakd. Provedl s pilotem pfFipravu na let v potfebné kvalité a rozsahu. V¢as upozornil
pilota na chybu v provadéni rozpoc¢tu na pfistani, ale nebyl dusledny v prosazovani jeji
opravy. Pfestoze letél s pilotem poprvé, pravdépodobné mu natolik divéroval, Ze neproved|
takova opatfeni, ktera by mu zabranila provést manipulaci s plynovou pfipusti v nevhodny
okamzik béhem pfistavaciho manévru.

2.2 Prubéh letu

Prestoze se letoun s ohledem na vzdalenost od pozadovaného bodu doteku na RWY 31
nachazel pfiliS nizko, pokraCovala posadka v klesani a pod plochym uhlem se pfiblizovala
k letisti. Kriticka situace nastala v dobé, kdy se letoun nachazel v poloze na kratkém finale
na RWY 31. Ze zaznamu bezpec€nostni kamery bylo zjevné, Ze se letoun pohyboval ve fazi
pfiblizeni chybnym reZimem, neumozrujicim bezpecné prelétnuti ucelové komunikace na
vychodnim okraji letisté. Jak z vypovédi instruktora, tak i ze zaznamu bezpeénostni kamery
je patrné, zZe se letoun pfiblizoval na pfistani pod sestupovou osou. Pfestoze instruktor na
tento nedostatek pilota v€as upozornil, pilot vadny rozpocet neopravil. Pfechodovy oblouk
s naslednym snizenim vykonu motoru ubranim plynu sice proved| ve spravné vysSce, ale ve
velké vzdalenosti pred letiStni plochou. Letoun pfi rychlosti blizké padové dosednul do pole
s bramborovymi fadky a nasledné podvozkem narazil do krajnice ucelové komunikace.
Pravdépodobné az v této fazi letu instruktor pfidal plyn a pfevzal fizeni letounu. Letoun
odskocil a prelétnul ucelovou komunikaci a instruktor s nim nasledné pfistal na travnaté
RWY 31. Béhem kratkého dojezdu zmeénil trajektorii pohybu po zemi o cca 80° vlevo od
puvodniho sméru pfistani a zastavil se naklonén na levou stranu.

2.3 Letoun

Pfi ohledani mista letecké nehody a pfi nasledném podrobném technickém ohledani letounu
v prostorach hangaru Aeroklubu Kfizanov z. s. nebylo zjisténo nic, co by svédcilo
o tom, Ze pricinou nehody byla technicka zavada letounu. Z technické prohlidky letounu po
letecké nehodé a z rozboru zjisténych poskozeni vyplynulo, ze vSechna vznikla béhem letu
v dusledku narazu letounu do terénni prekazky.

3 Zavéry

Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zavéry:
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Zjisténi

posadka byla zpUsobila k letu,

letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily letu,

letoun mél platné zakonné pojisténi,

motor pracoval v pribéhu celého letu zcela normalné a vSechny prvky Fizeni byly
zcela funkéni,

pilot proved| nespravny rozpocet na pfistani pro RWY 31, k letisti se pfiblizoval pod
plochym uhlem a nedodrzel bezpecnou vysku nad prekazkou,

pilot se ve finalnim pfibliZzeni vice soustfedil na udrzeni rychlosti a pravdépodobné
ztratil povédomi o aktualni vySce a poloze letounu,

béhem provadéni pfechodového oblouku a nasledné v okamzZiku dosednuti se
letoun nachazel mimo letistni plochu,

instruktor v€as upozornil pilota na vadny rozpocet, ale nebyl dusledny v tom, aby
pilot proved! opravu chybné provadéného rozpoctu,

pfestozZe byl instruktor pfipraven zasahnout do fizeni, v kritické fazi letu nezabranil
pilotovi provést pred€asné stazeni plynu,

instruktor nestihl na chybu pilota v€as zareagovat,

instruktor po kontaktu podvozku s terénni prekazkou prevzal fizeni a bezpecné
pfistal s poSkozenym letounem na draze,

veskera poskozeni byla zpUusobena reakci na naraz podvozku letounu do terénni
prekazky,

technicky stav letounu nemél vliv na vznik letecké nehody.

Pri¢ina

PfiCinou letecké nehody byl nespravné provedeny rozpocCet na pfistani, ktery vyustil

v chyb
naraz

4
S ohle

5
NIL

né provedené podrovnani s dosednutim mimo pfistavaci plochu letiSté a nasledny
podvozku letounu do terénni prekazky.

Bezpecénostni doporuceni

dem na pfiéinu letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

PFilohy
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