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nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
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vySka nad urovni zemé

vySka nad stfedni hladinou mofre

letistni provozni zéna

druh oblaénosti (cumulonimbus)

prukaz obchodniho pilota

druh oblaénosti (Cumulus)

dobrovolny hasi¢sky zachranny sbor

dopravni inspektorat Policie CR

vychod, vychodni zemépisna délka

skoro jasno

letovy instruktor

financni sprava

hlavni technik

Hasi¢sky zachranny sbor

vefejné vnitrostatni letisté Frydlant

prukaz pilota lehkych letadel

lietajuce Sportoveé zariadenia

letisté LuCenec (Slovensko)

kvalifikace pro pozemni vicemotorové pistové letouny
pravidelna meteorologicka letistni zprava

maximalni vzletova hmotnost

sever, severni zemépisna Sifka

Zadny

omezeni pro fizeni letadla ve vicepilotnim provozu
prukaz letové zpusobilosti / preukaz letovej spdsobilosti
prukaz zpusobilost soukromého pilota letoun
nastaveni tlakové stupnice vySkoméru pro ziskani vysky nad
mofem bodu, ktery je na zemi

draha

kvalifikace pro pozemni jednomotorové pistové letouny
Slovenska federacia ultralahkého lietania
Stredoevropsky letni ¢as

Slovenska letecka federacia

Slovenska republika

teplota hlav valci motoru

Utad pro civilni letectvi,

ultralehky

svétovy koordinovany cas

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
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kod omezeni osvédCeni zdravotni zpUsobilosti — korekce
poruchy vidéni do dalky
Vyzkumny a zkuSebni letecky ustav a.s.

stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h?)

5/25 Cz-21-0476



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

A) Uvod
Majitel pravnicka osoba
Provozovatel fyzicka osoba (cizi statni pfislusnost)
Vyrobce AeroSette, s.r.o.
Model UL letounu MH-46 Eclipse
Poznavaci znacka OM-M919
Misto 0,8 km severné LKFR
Datum a ¢as 29. 7. 2021, 08:30 UTC (Casy ve vypovédi svédku jsou

uvedeny v SELC)

B) Informacni prehled

Dne 29. 7. 2021 UZPLN obdrzel hlaseni o letecké nehodé& zahrani¢niho UL letounu
MH-46 Eclipse ve Frydlantu nad Ostravici, kde doslo k padu UL letounu do lesa, cca 0,8 km
severné LKFR. Pilot (cizi statni pfislusnik) provadél kontrolni let UL letounu z LKFR. Po
vzletu, ve vySce cca 30 m, zaznamenal pilot pokles vykonu motoru. S umyslem nouzového
pristani nasméroval UL letoun na obilny lan, pfed kterym byl porost stromd. DoSlo k elnimu
narazu do vrcholku jednoho ze stromu, ktery se nachazel v ose letu pfed mistem
zamysSleného nouzového pfistani. Kratce po dopadu na zem zacal UL letoun hofet. Pfi
letecké nehodé doslo k tézkému zranéni pilota a zniceni UL letounu.

Na misto letecké nehody se dostavili jednotky HZS, hlidka Policie CR, odpovédna osoba
LKFR a inspektofi UZPLN, ktefi provedli odborné ohledani mista a trosek.

Leteckému a namoinimu vySetfovacimu ufadu Slovenské republiky byla zaslana notifikace
letecké nehody v souladu s pfedpisem ICAO Annex 13.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Petr Chrastecky
Clen komise: Ing. Josef Prochazka

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 2. kvétna 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu
Okolnosti, které predchazely kritickému letu ve svych vypovédich popsali pilot a svédkové.

1.1.1.1 Vypovéd pilota

Pilot ve své vypovédi o pfiprave k letu uvedl: ,Na letisko Frydlant nad Ostravici (LKFR) som
sa dostavil priblizne o 08:30. Mojou ulohou bolo vykonat letove skusky lietajuceho
$portového zariadenia (dalej LSZ) poznévacej znacky OM — M919, typ MH 46 ECLIPSE,
vyr. Cislo 08-2007, ako skusobny pilot Slovenskej leteckej federacie. Po prichode na letisko
som sa zUd&astnil predletovej prehliadky predmetného LSZ, ktori uz vykonaval HT SLF
(iméno) spolu s majitefom LSZ. Pocas predletovej prehliadky som s majitefom LSZ
konzultoval niektoré zalezitosti, ktoré sa tykali obsluhy LSZ a vykonali sme aj palubny
nacvik. Palivomery (palivoznaky) vykazovali 65 litrov paliva v nadrziach. Predletova priprava
trvala cca viac ako 1 hod 30 min. Po ukonceni predletovej prehliadky majitel a HT SLF
vykonali motorovu skuSku a ja som si pripravoval moju dokumentaciu potrebnu na
vykonanie letovych skusok. Potom som osobne vykonal kontrolu technického stavu
predmetného spolu s majitelom a na stojisku aj motorovu skusku. Majitel mi osobne
asistoval pri nastupovani do LSZ a poméhal mi zatvarat kabinu. Za&al som rolovat na &iaru
predbezného vzletu drahy 26, ale nasledne som sa vratil k hangaru, nakolko som nemal
radiové spojenie. Po chvili ked ma HT SLF a majitel zbadali, radiové spojenie bolo
obnovené silou 5/5.

1.1.1.2 Vypovédi svédku

Svédek €. 1 (cizi statni prisluSnik) byl pfitomen na LKFR a ve své vypovédi uvedl: ,Na
leteckej nehode dria 29. 7. 2021 som sa zucastnil z dévodu evidencie a osvedcovania
letovej spoésobilosti lietajiceho $portového zariadenia (dalej LSZ) poznavacej znacky
OM —M919, typ MH 46 ECLIPSE, vyr. ¢islo 08-2007 ako hlavny technik Slovenskej leteckej
federacie. Na letisko som priSiel o 7:50 hod. Mojou ulohou bolo porovnat skutoénu
dokumentaciu s podkladmi, ktoré som obdrzal od viastnika a zistit technicky stav daného
LSZ. Kontrolu technického stavu som vykonal sti&asne so sktisobnym pilotom, aviak kazdy
samostatne. Podla porovnania dokumentacie a zisteného technického stavu som
konstatoval, Ze skusobny pilot, na zaklade mnou vydaného Zviastneho preukazu letovej
spésobilosti, uréeného na vykonanie letovych skusok, mbéZe urobit motorovu skusku
a rozhodnut o dalSom postupe. Po vykonanej motorovej skuske sa skusobny pilot rozhodol
pokracovat’ v overovani letovej spdsobilosti. Méj Cisty ¢as na kontrolu technického stavu
LSZ bol cca 2 hod 15 min.*

Svédek €. 2 (jednatel vlastnika UL letounu) byl pfitomen na LKFR a ve své vypovédi uvedl:
,V kritickém dnu jsem dojel do Frydlantu na letisté z titulu jednatele spolecnosti (nazev
spolecnosti), jeZ je vliastnikem pfedmétného letadla. Bylo to kratce asi 10 min. po osmé
hodiné ranni, kde jiz ¢ekal komisaf HT SLFUL SVK p. (jméno). Mezi tim doletél i zalétavaci
pilot p. (jiméno) a smluvni provozovatel UL p. (jméno). Letadlo jsme pfesunuli v hangaru na
volny prostor a zacala, v klidu bez Casového presu, prohlidka celého letadla a to jak
p. (jiméno pilota) tak i p. (jiméno svédka ¢.1). Letadlo bylo odkrytovano zvazeno a misto po
mistu prohlédnuto, véetné ovladacich prvku letadla. V letadle bylo natankovano v pravé
nadrzi cca 40 | a v levé nadrzi cca 25 | benzinu, ktery byl natankovan z Cerpaci stanice na
letisti Frydlant cca 3 tydny pred zkouSkami. Poté bylo letadlo vyvezeno na plochu, byla
provedena motorova zkouSka se zakladacimi kliny a tim byl i motor zahrat na provozni
teplotu. U tohoto motoru je poZadavek zahrati oleje na 15° C. Zalétavaci pilot si letadlo
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zkontroloval, used| do letadla, seznamoval se s vybavenim letadla, prevzal si kli¢ od
padakového systému a po pul jedenacté odjel na vyckavaci bod drahy 26 na zdejSim letisti.
Ten den to byla prvni Cinnost letadla. Jesté sdélil, Ze letiSté zna, Ze tu provadél dva roky
zpatky vysadek parasutistd. Pocasi bylo velmi dobré, bylo skoro bezvétfi, a tak vSe
probihalo v klidu a bez spéchu.”

Ve svych doplnujicich vypovédich pak dale mimo jiné svédek &. 2 uvedl: ,ZkuSebni pilot
s komisafem nékolik hodin kontrolovali spoje, zajisténi, probéhlo vazeni, ja jim pfepinal
klapky a dle jejich vyjadreni vée bylo v poradku. Vytahli jsme letadlo na plochu, zaklinovali
kola a proved! jsem motorovou zkouSku, v¢. kontroly magnet. Teploty vyfukovych plynd
i teploty hlav byly v normalu. Informacni systém motoru vykazoval vSechny hodnoty
v normalu. | teplota saciho vzduchu byla sledovana a byla v normé. Po tomto jsem motor
vypnul. A komisari' s pilotem se chvili vénovali v pfednim hangaru letadlu, které na kontrolu
priletélo udajné z C. Budéjovic (s motorem Jabiru 2200). J& odstranil kliny z pod kol. Potom
pfisel pilot, sedl si do letadla, fekl mi at mu zapnu jednu nadrz, ja otoCil kohoutem pravé
nadrze, a pak chtel abych dal vzletové klapky a ja tak ucinil, potom jsem mu odemknul
zachranny systém, zapnul jsem mu pasy a chtél abych mu zaviel dvere, otviraly se
odklopenim pod kfidlo. Nastartoval a odjel na vy¢kavaci bod drahy 26.“

Svédek €. 3 (cizi statni pfislusnik, smluvni provozovatel UL letounu) byl pfitomen na LKFR
a ve sve vypovédi uvedl: ,Bol som ucastny vaZenia letuna, kontrole klapiek, kridéliek,
smerovky, stabilizatoru. Proste vdetkého. Motor bol zastavany detailne a odborne. Motorovu
zkuSku robil prvy p. (jiméno svédka ¢.2) a neskor p. (jméno pilota) na mieste, ktoré som
nevidel, pretoZe prah drahy 26 je za horizontom miesta sedenia pri leteckej Skole pana
(jméno svédka ¢.4), kde sme vsetci boli.“

Svédek €. 4 byl pfitomen na LKFR a ve své vypovédi uvedl: ,Na letisté jsem prisel v 7:00,
vzhledem k tomu, Ze jsem majitelem strediska pilotniho vycviku a mél jsem od 8:00
planované létani. V té dobé bylo pocasi odpovidajici zamyS$lené letové ¢innosti, tj. CAVOK,
vitr variabl do 2 m/s. Mezi 8:00-9:00 prilétla dvé letadla ze Slovenska a pfijel inspektor-
technik Slovenského uradu. Ten uvedené letadlo zvaZil, zkontroloval, s pilotem provedl
pfipravu na zalet uvedeného letounu.”

1.1.2 Kriticka faze letu

Kriticka faze letu byla popsana na zakladé vypovédi pilota, svédkl pfitomnych na LKFR
a nahodnych svédkau.

1.1.2.1 Vypovéd pilota

Pilot ve své vypovédi o kritické fazi letu uvedl: ,Na Ciare predbezného vzletu drahy 26 som
opét vykonal kratku motorovu skusku. Roloval som na miesto vzletu drahy 26 a vykonal
som vzlet s pouZitim klapiek v prvej polohe (pre vzlet 15°). Poveternostné podmienky 9999
VRB 2 Kts FEW 060. Po vzlete z drahy 26 vo vy$ke cca 30 metrov som pocitil pokles tahu
a vykonu motora. Po potlaceni pre zvySenie rychlosti som bol rozhodnuty vykonat’ pristatie
pred seba, ale na konci drahy 26 som spozoroval zastavbu domov a terén letiska v smere
26 klesal. Preto som sa rozhodol tocit doprava, kde bol za porastom stromov obilny lan.
Podla méjho nazoru pohonna jednotka neprestala uplne pracovat, v jednej chvili otackomer
vykazoval 1950 otacok/min. a variometer klesanie 0,5 — 17 m/s. V jednej chvili pohonna
jednotka zvysila vykon a ja pri pohlade na porast stromov (chybalo mi cca 5 vyskovych
metrov) som veril, Ze pri dalsom zvy$eni otacok a vykonu uvedeny porast preletim
a pristanem do obilného lanu. Zial nestalo sa tak a ja v konfigurécii natiahnutého LSZ, aby
som zmiernil ¢elny naraz, som sa zrutil do uvedeného porastu.”
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Ve svych doplfiujicich vypovédich pak dale mimo jiné uvedl: ,Vo véetkych fazach sa mi LSZ
Javilo normalne a tak ako som uz uviedol, aZ vo vySke cca 30 metrov som pocitil pokles tahu
a vykonu motora. Motorova skuSka bola vykonana niekolkokrat kratko pred vzletom. Preto
motorova skuska na Ciare predbezného vzletu spocivala len v kontrole zapalovania, ktoré
bolo bez poklesu hodnét. Pred a po Startu som manipuloval s pakou pripuste motora. Po
vzlete som nezatvaral klapky. S pakou pripuste po zniZzeni vykonu som niekolkokrat
manipuloval — stiahol a pridal a motor 1x zvySil vykon. \ zavere letu som paku plynu motora
drzal v jednej polohe a dufal, Ze es$té motor naskoci. Max. teplota hlav valcov bola pred
Startom cca 70 °C, pfri stupani cca 80 °C. Airbox nebol pouZity. Elektrické palivové ¢erpadlo
bolo zapnuté — pred vzletom som konzultoval s majitelom lietadla. Klapky som otvoril pred
vzletom a viac som s nimi nemanipuloval.”

1.1.2.2 Vypovédi svédku

Svédek €. 2 ke kritické fazi letu uvedl: ,Stal jsem u pojezdové drahy k draze 26 a tak jsem
neslysel komunikaci, kdyz dojel na vyckavaci bod drahy 26, chvili stal, protacel motor do
otacek, mel jsem za to, Ze zkousi magenta, a pak se dalo letadlo do pohybu ve sméru drahy
26. Mné se zdalo, Ze jen pojizdi a zkou$i oviadani, mdze to byt jen muj viem. Kdyz byl na
urovni leteckeé Skoly sel podle zvuku, ktery jsem znal, do plnych otacek a odlepil se pridak
a pak nasledné i hlavni podvozek, zdalo se mi, Ze je moc nizko, kdyz délal prvni zatacku
vpravo a byl hodné natazeny, nevsiml jsem si kdy a zda zatahl vzletové klapky, ale i po
zatoCeni vpravo byl porad moc natazeny. Vzdalenost, kde zaCal zatacet se z mista kde jsem
stal, neda odhadnout, ale podle mé nestoupal a odlétal smérem k lesnimu porostu vpravo
od letisté. Zdalo se mi, Ze tésné neZz zmizel nad lesem, udélal jeSté zataCku vpravo
a nasledné mirné vlevo a po nékolika vterinach se ozvala velka rana. Stalo nas tam nékolik
a jen jsem slySel, nevim, kdo to pfesné rekl, Ze to nemuze preletét, co to déla, ale byl to
okamzik. Letadlo pfi startu bylo dle mého soudu uz dost daleko a ja nepfedpokladal, ze
uskutecéni vzlet, kdyz vzlétlo bylo natazené - zadi hodné niz nez hlava letadla, v mych oc¢ich
nevim, jakou mél rychlost, ale nestoupal v tom nataZeni. Hlavné nevim, pro¢ odletél tak
daleko od plochy letisté, ale to je odvislé od doby, kdy zaznamenal sniZzeny vykon motoru.
| dle jeho sdéleni v nemocnici fikal, Ze ovladani fungovalo po celou dobu a taktéz i motor,
Ze bézel aZ do narazu, ale fikal, Ze v néjakém okamZziku zaCal mit maly vykon, od kterého
okamZziku mi nebyl schopen frict.”

Svédek €. 2 doplnil svoji vypovéd o informaci, Ze pilot zahgjil vzlet v urovni hangaru letecké
Skoly a po dalSich asi 100 m byl jiz ve vzduchu a stoupal do vySky cca
30—40 m. Pfi zahajeni prvni zatacky a dale po celou dobu letu se zdal byt UL letoun pfilis
natazeny. Rychle vystoupal do cca 30 m a letél silné natazeny (cca 25°). Tak pokracoval
po celou dobu az do zmizeni UL letounu za lesem, cca 5 vtefin pfed silnym zvukovym
narazem. Vzhledem k vzdalenosti nebylo slySitelné zadné kolisani zvuku — Sestivalcovy
motor byl relativné tichy.

Svédek €. 4 ke kritické fazi letu uvedl: ,,Po kontrole dojel zkuSebni pilot na misto vzletu drahy
26, letisté Frydlant. Mél to byt prvni let po celkové opravé a upravach letounu. Zahajil vzlet,
ale letoun se rozbihal velmi pomalu, k odpoutani doslo po ujeti cca 450 m, pfi velkém uhlu
nabéhu, letoun byl pretaZzeny. Konec drahy prelétl ve vysce cca 3 m, pfi velkém uhlu
nabéhu a s malou rychlosti. Pilot se snaZil vystoupat, ale vzhledem k nedostate¢nému
vykonu pohonné jednotky téemér nestoupal. TocCil pravou zatacku, ale vzhledem k malé
vySce nebyl schopen preletét stromy na severni strané letisté. Zatacku dotocCil o 160°-170°
pokracoval pfiblizné kurzem 060°, letoun byl viditelné nataZzeny na velky uhel. Pfed urovni
cca 300 m drahy 08 klesl pod troveri stromd, proto jsem posledni fazi letu nevidél. Po asi
10 vtefinach, kdy jsem letoun prestal vidét, jsem slySel ranu a za 1 min byl vidét stoupat
cerny dym nad stromy. Volal jsem tisriovou linku a Zadal jsem vrtulnik. Po dalSich dvou
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minutach jsem slySel vybuch. Podle mého nazoru méla pohonna jednotka nedostatecny
vykon, pilot neproved| zkousku vlastnosti letadla a rovnou chtel provést plny vzlet. Zasadni
chyba, domnivam se, byla, Ze pilot neprerusil vzlet, kdyz jiz pii rozbéhu bylo jasne, Ze
pohonna jednotka nema potfebny tah. S timto letadlem jsem neletél, s provozem ani
S udrzbou tohoto typu nemam zadné zkusenosti.”

Svédek €. 5 byl pfitomen na své chaté pobliz mista nehody odkud také UL letoun vidél
proletét v nezvykle malé vySce cca 20-25 m nad chatou, kdy ho pak ztratil z dohledu. Ve
vypovédi uvedl, Ze motor mél jiny zvuk, nez je obvykle slySet u pfelétavajicich letadel, jako
by ,kuckal nebo bublal.”

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 1 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni UL letounu
UL letoun byl narazem do stromu, naslednym dopadem na zem a vzniklym pozarem znicen.

1.4 Ostatni Skody
Komisi UZPLN nebyly zadné dal$i $kody hlaseny.

15 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

1.5.1.1 Osobni udaje
e muz, vék 66 let, cizi statni pfislusnik,
e drzitel platného priikazu zpUsobilosti letové posadky CPL(A), PPL(A),
e kvalifikace FI (A), MEP Land, SEP Land,
e drzitel platného priikazu pilota LSZ,
 kvalifikace Pilot LSZ, Instruktor LSZ, Zkusebni pilot, Aerovleky,
e osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy a LAPL — platné s omezenim VML a OML,
e vSeobecné osvédCeni radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby — platné.

1.5.1.2 Letova praxe od roku 1984

e nalétano celkem: 6000 h
e za poslednich 90 dni: 45 h
e nalet na typu MH-46 Eclipse (s motorem Rotax 912): 4 h 30 min

Udaje o letové praxi poskytl pilot ve svych vypovédich. Zapisnik let(i byl v dobé& LN na palub&
UL letounu. Na misté LN nebyl nalezen.
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1.5.1.3 DalSi letova praxe

Pilot za dobu své letové praxe létal na typech Z-42, Z-142, Z-226, Z-526, C-152, C-172,
C-206, L-60, PZL 104, L-200, L-13 SW, SE, Tomahawk, Beechcraft, AN-2 a na dalSich 24
typech LSZ.

1.6 Informace o UL letounu

1.6.1 VsSeobecné
Ultralehky letoun Aerosette MH-46 Eclipse je dvoumistny vzpérovy hornoplosnik, se
sedadly usporadanymi vedle sebe, s tfikolovym pfidovym podvozkem. Konstrukce celého
UL letounu je sendvi¢ova, kompozitova.

Obr. ¢&. 1 — MH-46 Eclipse (s puvodni poznavaci znackou OK-MUU51)

Trup UL letounu je celokompozitovy, samonosny, tvar trupu je navrzen tak, aby byl
minimalizovan jeho odpor. Kfidlo je jednonosnikové, celokompozitového provedeni se
vzpérou, opatfeno vztlakovymi klapkami a kfidélky. Ve vnitfni konstrukci kfidla jsou palivové
nadrze (2x65 ). Kfidélka typu Frise jsou staticky vyvazena a jejich ovladani je feSeno
pomoci tahel a lan. Vztlakové klapky jsou aretované v polohach +0°, +15°, +38° a v poloze
-5° pro vyS$Si rychlosti letu. Ovladani vztlakovych klapek je mechanické s moznosti zastavby
elektrického ovladani, jako u havarovaného UL letounu. Leva a prava vztlakova klapka jsou
mechanicky propojeny.

Konstrukce VOP a SOP je tvofena sendviCovou skofepinou. Ovladani kormidla VOP je
pomoci tahel, vyvazovaci ploSka VOP kormidla je ovladana bowdenem. Svisla ocasni
plocha je tvofena kylovou plochou (integralni soucast trupu) a kormidlem. Ovladani kormidla
SOP je pomoci lan.

Podvozek je tfikolovy, pfidového typu. Nohy hlavniho podvozku jsou tvofeny laminatovymi
pruzinami, kola hlavniho podvozku jsou opatfena brzdami (mechanickymi nebo
hydraulickymi, dle varianty). Pfedni podvozkova noha je fiditelna.

Systém Fizeni se standardné sklada ze zdvojenych fidicich prvku.

Pohonnou jednotku tvofi nékolik typu kapalinou chlazenych motorti ROTAX, v zavislosti na
varianté UL letounu Eclipse, pfipadné i jinych vykonové odpovidajicich typt motord. Motory
pohanéji vrtule WOODCOMP fady SR, opét v zavislosti na varianté UL letounu. Lze pouzit
i vrtule od jinych vyrobcl. Model Eclipse je vybaven sadou standardnich letovych pfistroja.

Palubni elektroinstalace pracuje s napétim 14 V, obsahuje alternator s regulatorem dobijeni
a gelovou baterii.
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1.6.1.1 VSeobecné charakteristiky

Rozpéti: 9,71 m

Délka: 6,34 m

Vyska 2,18 m

Rozpéti VOP: 2,69 m

Plocha kfidla 11,5 m?

Prazdna hmotnost: 285 kg

Max. vzletova hmotnost: 472,5 kg

Max. mnozstvi paliva: 1301 (2x 65 1)
1.6.1.2 Vykony

Max. konstrukéni rychlost: 275,4 km-h1

Max. cestovni rychlost: 220 km-h?

Padova rychlost: 65 km-ht

Stoupavost: 6 m-s?

Dolet: 1300 km (s jednim Clenem posadky)

Nasobky pretizeni: +t4gaz-2g

1.6.2 Informace o havarovaném UL letounu
1.6.2.1 Technicky popis

o Typ: MH-46 Eclipse

e Poznavaci znacka: OM-M919

e \/yrobce: AeroSette, s.r.o.

e Rok vyroby: 2007

e \yrobni Cislo: 08-2007

e Prikaz letové zpusobilosti — zvlastni: platny do 31. 8. 2021

e Celkovy nalet: 351 hod

¢ Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 30. 6. 2022
1.6.2.2 Motor

e Typ: Jabiru 3300 A

e \yrobni Cislo: 33A821

e Vyrobce: Jabiru Aircraft Pty Ltd

e Rok vyroby: 2011

e Zastavba do UL letounu: 2016

e Nalet celkem: 300 hod
1.6.2.3 Vrtule

o Typ: Wolner, direvéna dvoulista, pevna

e Prumér: 1900 mm

e Vyrobce: Wolner

e Vyrobni Cislo: 43011

e Rok vyroby: 2007

e Zastavba do UL letounu: 2007
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1.6.2.4 Provozni omezeni?
Pro UL letoun jsou povoleny pouze denni lety za podminek VFR.

Padova rychlost bez klapek 80 km-h1
Padova rychlost s klapkami 15° 70 km-ht
Padova rychlost s klapkami 35° 60 km-h1
Rychlost odpoutani 70 km-ht
Stoupavost sélo 5m-s?
Max. délka rozjezdu pfi vzletu s max. hmotnosti do 190 m

Provozni omezeni vzhledem k vétru:

ve sméru VPD? 12 m-s?

kolmo k VPD? 3m-st

Vzlet a pfistani s vétrem v zadech je zakazan.

Vzlet je zakazan, je-li chod motoru nepravidelny, nebo nejsou-li udaje na motorovych
pfistrojich v provoznich mezich.

Teplota vyfukl za letu v rozsahu 600 °C az 740 °C.
Teplota hlav valct motoru (CHT):

kratkodobé max. 200 °C
nepretrzita 150 °C
nepretrzita max. zaletu 175 °C
Teploty oleje:

minimalni 15 °C
provozni 80 °Caz 100 °C
maximalni 118 °C

V Provozni a letové pfiru¢ce, v ¢asti Nouzové postupy, neni feden pfipad poklesu vykonu
motoru.

1.6.3 Provoz UL letounu

Havarovany UL letoun MH-46 Eclipse, byl vyroben v roce 2007 jako prvni létajici prototyp
k ovéfeni konstrukce, jeji pevnosti a k ovéfeni letovych parametrl pro pfipravovanou
sériovou vyrobu. Pro uvedeni do provozu (s poznavaci znackou OK-MUU 51) byly dne
20. 8. 2007 na UL letounu provedeny zatézové a letové zkouSky a na zakladé jejich
vysledkl zahajen provoz UL letounu a pfiprava sériové vyroby. Nasledné byly vyrobeny
dalsi UL letouny, dle ziskanych informaci 3 ks a zahajeny zkousky pro ziskani typového
certifikatu LAA CR. Zkousky nebyly dokonéeny a typovy navrh MH-46 Eclipse neziskal
typovy priikaz. Vyroba prototypu byla ukonéena®.

1 Vypis omezeni uvedenych v Letové a provozni ptiruéee pro UL letoun MH-46 Eclipse pozn. zn. OM-M919 datum vydani: 1. 4. 2021
2 Vyznamové z 0° vici podélné ose letounu (zeptedu)

8 Vyznamové z 90° vuci podélné ose letounu (z boku)

4 Znalecky posudek ¢islo 171-13-2015 UL letounu typu Eclipse MH 46 pozn. zn. OK-MUU 51 ze dne 31. 12. 2015
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LAA CR vydala vyrobci UL letounu dne 28. 7. 2007 technicky prilkaz typu ,Z* - amatérska
stavba prototypového UL letounu (ULL, MZK, MPK, ULV) s platnosti 1 rok, ktera byla
nasledné ro¢nimi technickymi prohlidkami prodluzovana az do 8. 11. 2015.

Dne 28. 4. 2016 byl UL letoun prodan v drazbé novému vlastnikovi (pravnické osobé),
kterému byl vydan novy technicky prukaz typu ,Z“ s poslednim uvedenym datem platnosti
k 8. 11. 2015. K naslednému prodlouzeni doby platnosti technického prikazu jiz nedoslo.

Na zadost jednatele vlastnika UL letounu byla dne 11. 12. 2019 zrusena registrace
UL letounu u LAA CR a odebrana poznavaci znatka OK-MUU 51.

Dne 13. 1. 2020 vydal jednatel vlastnika UL letounu zplnomocnéni fyzické osobé k vykonani
administrativnich dkonU spojenych se zapisem UL letounu do evidence SFUL.
Zplnomocnéna osoba formou telefonického dohovoru se zastupcem SFUL zarezervovala
pro UL letoun poznavaci znacku OM-M919. UL letoun byl nasledné pod touto poznavaci
znackou prostrednictvim SFUL od 1. 2. 2020 pojistén.

V mésici kvétnu 2021 uzavrel jednatel vlastnika UL letounu MH-46 Eclipse s rezervovanou
poznavaci znaCkou OM-M919 dohodu o provozovani LSZ sjiz dfive uvedenou
zplnomocnénou fyzickou osobou, ktera provadéla rezervaci poznavaci znacky.

Dne 21. 7. 2021 podal jednatel vlastnika UL letounu na SLF® Zadost o pfidéleni jiz dfive
rezervované poznavaci znacky OM-M919 spole¢né se zZadosti o zapsani UL letounu do
evidence SLF a vydani prikazu letové zpusobilosti. Dale jednatel vlastnika UL letounu
uzaviel se zastupcem SLF dohodu o provedeni kontrolni letové zkouSky, ktera bude
provedena v prostoru letisté Frydlant nad Ostravici.

Dne 23. 7. 2021 byl SLF vydan zvlastni prikaz letové zpusobilosti s platnosti
do 31. 8. 2021 s omezenimi pro vykonani letovych zkousek z dGvodu evidence LSZ do SLF
a s ur€enim mista (LKFR) pro ovéfeni zakladnich letovych vlastnosti. Jako zku$ebni pilot
byl uveden zastupce SLF.

Ultralehky letoun nebyl od roku 2016 do doby letecké nehody dne 29. 7. 2021 provozovan,
mimo provadéni obasnych motorovych zkouSek a provedeni zkuSebniho letu v roce 2020.

1.6.3.1 Technicky stav UL letounu

Posledni dolozeny zdokumentovany technicky stav UL letounu je uveden ve znaleckém
posudku®, ktery byl vypracovan za ucelem prodeje UL letounu v drazbé& dne 28. 4. 2016
jesté s puvodni pozn. zn. OK-MUU 51. Posledni technicka prohlidka provedena zastupcem
LAA CR méla platnost do 8. 11.2015. Nasledné jiz na UL letounu nebyly technické prohlidky
provadény. Zaznamy o udrzbé a provozu UL letounu a motoru nebyly vedeny.

1.6.3.2 Zavady, opravy a zmény

Informace o zavadach, provedenych opravach a zménach nékterych prvkl poskytl jednatel
vlastnika UL letounu ve svych vypovédich.

V pribéhu let 2016-2021 byla provedena vyména puvodniho motoru Subaru za motor
Jabiru 3300 A, vyména zachranného padakového systému USH 600, dovybaveni UL
letounu palubni radiostanici ICOM iA210E, sdruZzenym umélym horizontem Kanadia
a palubnim odpovidatem GTX 328. Dale byla provedena zména ovladani vztlakovych
klapek z mechanického na elektricky systém. Na zakladé zavady (nepravidelného chodu

5/ mésici gervnu 2021 probéhlo pfejmenovani organizace SFUL na SLF
6 Znalecky posudek ¢islo 171-13-2015 UL letounu typu Eclipse MH 46 pozn. zn. OK-MUU 51 ze dne 31. 12. 2015
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motoru), zjisténé pfi zkuSebnim letu v roce 2020 byla provedena uprava odvzdusSnéni
palivového systému.

1.6.3.3 Mnozstvi paliva

V nadrzich UL letounu bylo pfi nehodé cca 65 litrt paliva. V pravé nadrzi cca 40 litrd a v levé
nadrzi cca 25 litrd. Vzhledem k rozsahu po8kozeni UL letounu a naslednému pozaru se
nepodafilo zajistit vzorek paliva pro laboratorni zkousky. Jakost paliva Ize dolozit pouze
Atestem jakosti zbozi uvedeném na dodacim listu pro Cerpaci stanici LKFR, na které bylo
palivo pro UL letoun ¢erpano.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Zprava Ceského hydrometeorologického Ustavu

Analyza meteorologické situace v cCase 8:30 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného pocCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 29. 7. 2021.

1.7.1.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: vybé&zek vyssiho tlaku zasahoval od jihozapadu nad CR
Pfizemni vitr: 200-230°/6-10 kt

Dohlednost: nad 10 km (35-40 km).

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Oblagnost: FEW Cu 3000-3500 ft AGL

Vyska nulové izotermy 13000 ft AMSL

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

Tlak QNH: 1015 hPa slaby pokles

1.7.1.2 Radarovy a druzicovy snimek
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Obr. &. 2 — Radarovy a druzicovy snimek z 29. 7. 2021 (08:30 UTC). Cervenym kfizem je vyznadeno mésto
Frydlant nad Ostravici

V oblasti nehody UL letounu val mirny jihozapadni vitr o rychlosti 6-10 kt. Dohlednost cca
35 km. V dobé nehody byla nad letistém 1-2/8 nizké kupovité oblacnosti. Teplota se
pohybovala kolem 23 °C. Nebezpelné jevy (namraza, turbulence, Cb, boufky) se
nevyskytovaly.
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1.7.2 Vypovéd pilota
K aktualnimu stavu pocasi v dobé letecké nehody pilot vypovédél: ,Poveternostné
podmienky 9999 VRB 2 Kts FEW 060.“

1.7.3 Bezpecnostni kamera LKFR

Obr. €. 3 — Snimek z bezpecnostni kamery pfed vzletem — vievo (10:29:25 SELC) a v dobé vzletu
UL letounu — vpravo (10:30:00 SELC)

Na snimku z bezpe€nostni kamery je patrny smér vétru v dobé vzletu UL letounu — zadni
vitr ze sméru cca 100°.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Vizualni prostfedky na LKFR odpovidaly kategorii leti§té podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody nebyla sluzba poskytovani informaci znamému provozu na LKFR
aktivni. Radiové spojeni bylo v prostoru ATZ letiSté vedeno ze zemé pfirucni radiostanici.
Pilot komunikoval prostfednictvim zabudované palubni radiostanice.

1.10 Informace o letisti

Pilot provedl vzlet a planoval pfistani na LKFR, které je vefejné vnitrostatni letisté
s travnatou vzletovou a pfistavaci drahou RWY 08/26 o délce 770 m a Sifce 65 m. Letisté je
povoleno pro provoz VFR den a vysadkovou €innost.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky
Ultralehky letoun nebyl vybaven Zadnymi letovymi zapisovaci ani zaznamovymi prostfedky.
PFisludné letecké predpisy pro tuto kategorii letadel tato zafizeni nepozaduji.

1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Ohledani mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo na okraji zalesnéného porostu cca 0,8 km severné
LKFR, v katastru obce Lubno, jez je ¢asti mésta Frydlantu nad Ostravici. Pfesna poloha
mista nehody je uvedena v nasledujici tabulce:
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v zemépisnych souradnicich: N 49°35'44.356"
pisny ' E 018°22'25.775"
nadmofrska vyska: 383 m

Obr. €. 5 — Trosky UL letounu na misté letecké nehody

1.12.2 Prohlidka trosek

Na misté letecké nehody byla provedena fotodokumentace shofelych trosek UL letounu. Po
provedeném ohledani trosek byl z mista letecké nehody dopraven do depozitnich prostor
UZPLN pozarem a &aste¢né narazem poskozeny motor za uéelem dal$iho zkoumani.
Zbyvajici fragmenty pozarem znieného UL letounu, byly odvezeny a uskladnény
jednatelem vlastnika UL letounu a ¢ast z nich byla pozdéji prevezena do depozitnich prostor

UZPLN k dalSimu zkoumani.
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1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pri letecké nehodé doslo k tézkému zranéni pilota, spocivajici ve zlomeninach kréniho
obratle a Zeber a popaleninach téla. Pilot byl po letecké nehodé pfi védomi a nasledné byl
transportovan ve stabilizovaném stavu vrtulnikem letecké zachranné sluzby do nemocnice
v Ostravé — Porubé. Toxikologické vySetfeni na zjisténi alkoholu v krvi bylo negativni.

1.14 Pozar

Po dopadu UL letounu na zem vznikl pozar. V nadrzich UL letounu bylo v okamziku letecké
nehody cca 65 litri paliva. Na misto letecké nehody se dostavily slozky HZS Frydek-Mistek,
DHZS Frydlant n/O a DHZS Lubno, které pozar zlikvidovaly.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Svédkové pfitomni na LKFR vidéli pad UL letounu na
vzdalenost cca 800 m a oznamili LN na tisfiovou linku a na linku 158 v 10:31 SELC. Svédek
€. 1 a €. 2 okamzité vyjeli smérem k pfedpokladanému mistu padu UL letounu osobnim
automobilem. Svédek €. 3 odstartoval se svym UL letounem a vyhledaval pfesnou polohu
havarovaného UL letounu ze vzduchu. Cca 5-7 min po padu UL letounu bylo misto LN
lokalizované podle stoupajiciho koure.

Prvni byl na misté LN nahodny chodec, ktery okamzité zahajil vyproStovani pilota z trosek
UL letounu.

1.16 Testy a vyzkum

Komise UZPLN po prohlidce trosek UL letounu a dale na zakladé skutegnosti vyplyvajicich
z vypovedi svédkud rozhodla, Ze bude provedena rozebirka motoru v depozitnich prostorech
UZPLN a ovéreni konfigurace UL letounu pfi vzletu.

1.16.1 Rozebirka motoru JABIRU 3300 A

V depozitnich prostorech UZPLN byla za Ggasti technickeho zastupce spolecnosti Aerovela
(dovozce a prodejce motort Jabiru) a inspektord UZPLN provedena rozebirka a odborné
posouzeni stavu pistového 6valcového motoru JABIRU 3300 A v. €. 33A 821 po letecké
nehodé. Prabéh rozebirky a odborné posouzeni stavu motoru je podrobné uvedeno
v protokolu 01/CZ-21-0476, ze kterého vyplyvaji nasledujici zjisténi:

mechanicka funk&nost motoru neméla na pokles vykonu motoru vliv,

e Ize vyloucit pfipadnou ztratu vykonu zplsobenou zadiranim motoru,

e je velmi nepravdépodobné, Zze by oba zapalovaci moduly (magneta) byly vadné,

e stav zapalovacich sviCek ukazal, ze motor mél pfilis bohatou palivovou smés,

e bylo zjiSténo neoriginalni provedeni ovladani vzduchové klapky karburatoru,

g N7

W,

Obr. &. 6 — Dokumentuje stav zapalovacich sviCek. Jiskfisté svi¢ek bylo silné znecisténo karbonovymi
Usadami, které svédci o pouziti pFilis bohaté smési
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Obr. €. 7 — Ovladani vzduchové klapky karburatoru havarovaného UL letounu (vlevo) a ovladani vzduchové
klapky karburatoru z dokumentace vyrobce motora (vpravo)

Ve spojitosti s informacemi, vyplyvajicimi z vypovédi pilota a svédkl bylo mozné dale
konstatovat:

e palivova Cerpadla (mechanické a elektrické) byla zapojena paralelné a za kazdym
Cerpadlem byl instalovan jednosmérny ventil. Takovéto zapojeni Cerpadel
a jednosmérnych ventill zajistovalo dodavku velkého mnozstvi paliva do motoru.
Podle vypovédi pilota bylo elektrické palivové Cerpadlo zapnuto nepretrzité, od
spousténi motoru az do okamziku LN,

« &
S/ safeg

11 oy

Elektrické palivové Cerpadlo Palivové Cerpadlo motoru (mechanické)

Obr. &. 8 - Schéma zapojeni palivovych €erpadel havarovaného UL letounu (vlevo) z dokumentace jednatele
vlastnika UL letounu a schéma zapojeni palivovych &erpadel z dokumentace vyrobce motorti’ (vpravo)

7 Aicraft Service Manual a Jabiru J450 Construct Manual
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e motor byl pfi vzletu podchlazen. Podle vypovédi pilota byla teplota hlav valct pfi
vzletu 70 °C, pfi stoupani cca 80 °C. Vyrobce motoru pfedepisuje u této generace
motora teplotu min. 100 °C a letova a provozni pfiru¢ka UL letounu udava THC
trvalou 150 °C.

Vv

studeného” motoru palivem, ¢emuz nasvédcoval i stav zapalovacich sviek viz obr. €. 6.

1.16.2 Oveéreni konfigurace UL letounu pfi vzletu

Komise UZPLN dale provedla porovnani polohy zachovaného fragmentu soupadi systému
ovladani vztlakovych klapek (obr. €. 9) s polohou soupadi systému ovladani vztlakovych
klapek na fotografii (obr. €. 10), pofizené v dobé provadéni technickych uprav UL letounu.
Ugelem bylo ovéFit polohu vztlakovych klapek pfi vzletu UL letounu.

Obr. €. 9 — Mechanicka ¢ast (soupaci) systému ovladani vztlakovych klapek z mista LN. Poloha odpovida
nastaveni klapek na velky uhel vysunuti (pro pfistani)

Obr. €. 10 — Mechanicka ¢ast (soupaci) systému ovladani vztlakovych klapek v poloze odpovidajici malému
uhlu vysunuti vztlakovych klapek (pro vzlet)
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Z vySe uvedeneého vyplyva, Ze vztlakove klapky byly béhem kritické faze letu nastaveny na
jiny uhel, nez by odpovidalo poloze pro vzlet.

Svédek €. 2, ktery asistoval pilotovi pfi nastupovani do UL letounu uved|, Ze byl pozadan
pilotem o pomoc pfi pfipoutani a dale, mimo jiného, i o nastaveni vztlakovych klapek do
vzletoveé polohy, coz provedl.

K nastaveni vztlakovych klapek pilot ve svych vypovédich uvadi: ,Roloval som na miesto
vzletu drahy 26 a vykonal som vzlet s pouZzitim klapiek v prvej polohe (pre vzlet 15°). .... Po
vzlete som nezatvaral klapky. .... Klapky som otvoril pred vzletom a viac som s nimi
nemanipuloval.”

Obr. €. 11 — Ovladani vztlakovych klapek

PFi provadéni predletovych Ukonl zplsobem, jak ho popisuji pilot a svédek €. 2 tak nelze
vylouCit pravdépodobné nevédomé nastaveni vztlakovych klapek do jiné polohy nez
vzletové (15°).

1.17 Informace o provoznich organizacich

Ultralehky letoun byl do roku 2016 provozovan fyzickou osobou za ucelem rekreacniho
|étani. Nasledné, az do kritického letu dne 29. 7. 2021, nebyl UL letoun provozovan. Kriticky
let pilot provadél na zakladé uzaviené dohody o provedeni kontrolni letové zkousky.

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Informace ke zkuSebnimu letu UL letounu v r. 2020

Po zastavbé nového motoru a dalSich provedenych opravach a zmén prvkd na UL letounu
viz 1.6.3.2, provedl provozovatel UL letounu (svédek €. 3) za pfitomnosti jednatele vlastnika
UL letounu (svédek €. 2) s UL letounem v roce 2020 na LKFR zkuSebni let.

Svédek €. 3 popsal pribéh zkuSebniho letu nasledovné: ,Pri mojom lete s OM-M919
prebehla podrobna prehlidka, motorova zkuska, zkusSka radia. Pri vzlete mi motor nahle
ztratil tah a ja som prerusil vzlet. Odroloval som na stojanku a zkontrolovali sme palivovy
systéem eSte raz. Po druhy krat som vystartoval z drahy 26, a po prvej lavej okruhovej
zatacke motor prestal mat' tah a zacal ist'v rezime 30 % - 0 %, 30 % - 0%, 30% -0% ...
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Kedze som zvolil velmi kratky okruh, nemal som problém preletiet na prah drahy 26. Pristéal
som bez poskodenia letuna a p. (jméno, svédek ¢. 2) som zadal ukoly?, ktoré ma na letine
do dalSej zkusSky vykonat.“

K prubéhu zkusebniho letu svédek €. 2 mimo jiné vypovédél: ,Letadlo bylo zkontrolovano
a udélal jsem motorovou zkouSku. Potom si UL letoun prevzal p. (jméno, svédek ¢. 3) a odjel
na vyCkavaci bod drahy 26, kde chvili zkousel motor. Z prahu drahy 26 s plnym plynem
odstartoval a bez zjevného problému vystoupal v levé zatacce, dle mého odhadu, do vySky
cca 600 ft a letél po vétru drahy 26 za hangary a nékde v trovni za hangary bylo slySet
vypadek motoru, ale ne uplny — zdalo se, Ze letadlo zpomalilo, ale i tak doletél soubézné
s drahou udélal otacku a pristal na prah drahy 26 a dojel pred hangar. Vyjadril se, Ze jako
by dochazelo palivo, ale kontrolou v nadrzich paliva byla zjisténa velka rezerva. Pfi povoleni
zatek nadrze byl slySet slaby sykot — jako po podtlaku.”

Jednatel vlastnika UL letounu na zakladé zjisténi z tohoto zkuSebniho letu proved|, mimo
ostatnich navrhovanych uprav, i Upravu odvzdusnéni palivového systému z puvodniho
odvzdusnéni vyvedeného z palivové nadrze pod kfidlo na odvzdusnéni vyvedené z uzaveéru
palivové nadrze nad kfidlo.

S
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Obr. &. 12 — Uprava odvzdusnéni palivového systému — ve spodni &4sti obrazku. V horni asti obrazku je
zakres puvodniho provedeni (nakres poskytl svédek ¢€.2)

Po provedeni uvedenych uprav UL letoun, az do kritického letu, nelétal.

2 Rozbory

Nejvice skutecnosti sméfujicich k uréeni pri€iny letecké nehody vyplyva z vypovédi svédki
a z technické rozebirky motoru.

8 Navrhované upravy: piehodit palivoznaky, upravit odvzdusnéni nadrze, pfemistit letové a motorové piistroje s naslednym popisem,
zkratit knipl
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2.1 Posadka

2.1.1 Kvalifikovanost pilota

Pilot byl zpusobily letu a mél odpovidajici kvalifikaci k provedeni letu UL letounem typu
MH-46 Eclipse. S UL letounem tohoto typu s motorem Rotax 912 v roce 2012 pfi letovych
zkouSkach nalétal 4 h 30 min. Béhem 37leté praxe nalétal na cca 30 raznych typech letounu
celkem 6 000 hod. Mél platny prukaz zpUsobilosti obchodniho pilota s kvalifikacemi
flightinstructor, multiengine, aerovleky, vysadky a nocni lety VFR, v SLF s kvalifikacemi
hlavni letovy inspektor, aerovleky, pfistani na vodu a zkusebni pilot. Za poslednich 90 dni
nalétal 45 hod. Na LKFR v roce 2019 provadél vysadky parasutistu.

2.2 Provedeni letu

Dne 29. 7. 2021 priletél pilot na LKFR z LZLU v 8:30 SELC s jinym letounem, ktery sam
pilotoval. Jako zkuSebni pilot mél vykonat letové zkousky UL letounu pozn. znacky
OM — M919, typ MH 46 ECLIPSE, vyr. Cislo 08-2007. Byl ucasten predletové prohlidky
UL letounu, kterou vykonaval hlavni technik SLF a jednatel vlastnika UL letounu. V prubéhu
predletové prohlidky konzultoval pilot s jednatelem vilastnika UL letounu nékteré zalezitosti
tykajici se obsluhy UL letounu a provedli spolecné palubni nacvik. Po ukonceni pfedletové
prohlidky proved| hlavni technik SLF s jednatelem vlastnika UL letounu motorovou zkousku.
Nasledné pilot spole¢né s jednatelem vlastnika UL letounu provedl kontrolu technického
stavu UL letounu a dalSi motorovou zkou$ku. Pfi nastupovani do UL letounu a provadéni
predstartovnich ukonu asistoval pilotovi jednatel vlastnika UL letounu, ktery pilotovi na jeho
zadost pomohl s upoutanim, provedl otevieni kohoutu paliva a nastaveni vztlakovych klapek
do vzletové polohy. Na Cafe predbézného vzletu drahy 26 pilot opét proved! kratkou
motorovou zkousku a roloval na misto vzletu.

Z hlediska bezpecnosti byl kontrolni let proveden s neumérné vétSim mnozstvim paliva,
které nejenze zvySovalo celkovou hmotnost UL letounu, ale mélo i negativni vliv na pribéh
letecké nehody. V dobé vzletu UL letounu val zadni vitr ze sméru cca 100°.

2.3 Kriticka situace

Kriticka situace nastala po vzletu z drahy 26 ve vySce cca 30 metru, kdy pilot pocitil pokles
vykonu motoru. Po potlageni pro zvySeni rychlosti se pilot rozhodl provést pfistani pred
sebe, ale za koncem drahy 26 zpozoroval zastavbu domu a také, Ze terén letisté ve sméru
drahy 26 klesa. Pilot se rozhodl tolit doprava, kde byl za porostem stromd obilny lan.
Protoze motor nepfestal pracovat uplné a vjedné chvili doSlo k samovolnému
kratkodobému zvyseni jeho vykonu, tak se pilot po opétovném poklesu vykonu neuspésné
pokusil zvySit ota€ky pro ziskani rychlosti a vysky, s umyslem pfeletét lesni porost a pfistat
do obilného lanu za nim. Vzhledem k nedostate¢né vySce vSak UL letoun narazil do
vrcholku stromu a nasledné se Zzfitil do lesniho porostu.

2.4 UL Letoun

Zaznamy o udrzbé a provozu UL letounu a motoru nebyly vedeny. V roce 2020 byl proveden
zkuSebni let UL letounu, pfi kterém doslo k nepravidelnému chodu motoru se ztratou
vykonu. Na zakladé této udalosti byly provedeny upravy odvzdudnéni palivového systému
UL letounu. Poté mél byt letoun zalétnut dne 29. 7. 2021 (kriticky let), kdy se po vzletu opét
projevila ztrata jeho vykonu.

Na motoru Jabiru 3300 A se pouziva membranovy podtlakovy karburator Bing, ktery je
ovladan Skrtici vzduchovou klapkou. Pfi paralelnim zapojeni elektrického a mechanického
dodavaciho Cerpadla motoru a jejich nepfetrzitého soubézného pouziti, dochazi ke zvyseni
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mnozstvi dodavaného paliva a nasledné i tlaku. Plovakovy ventil karburatoru mize byt timto
tlakem pretlaen a motor je nasledné preplavovan palivem. V okamziku, kdy dojde ke
stazeni pfipusti plynu, motor nema dostate€né mnozZstvi vzduchu pro spalovani
nadbyte&ného paliva a dojde k poklesu nebo kolisani vykonu. V nékterych pfipadech muze
za urcitych okolnosti dojit k uplnému zastaveni motoru.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Ze zabéru bezpecnostni kamery na LKFR je patrné, Ze pilot pfi vzletu UL letounu z drahy
26 mél vitr zezadu, pfiblizné ze sméru 100° o rychlosti cca 6-8 kt. Zadni vitr vyrazné ovlivnil
schopnost letounu stoupat.

3 Zavéry
Béhem Setfeni letecké nehody komise dospéla k nasledujicim zavéram.
3.1 Zjisténi
Pilot:
e mél platny priikaz zpUsobilosti letové posadky CPL(A), PPL(A),
e mél platny priikaz pilota LSZ,
e mél platnou kvalifikaci FI (A), MEP Land, SEP Land, Instruktor LSZ, Zku$ebni pilot,
Aerovleky,
e mél platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,
e byl zdravotné zpusobily s omezenim VML a OML,
e meél malé zkuSenosti s Iétanim na typu,
e predstartovni ukony provadél spole¢né s dalsi osobou, ehoz disledkem mohlo byt
pravdépodobné nevédomé nastaveni vztlakovych klapek na jiny uhel, nez by

odpovidalo poloze pro vzlet,
e neprovedl pfed vzletem ohfev motoru na pfedepsanou teplotu.

UL letoun:

e pfizkuSebnim letu v roce 2020 motor vykazoval nepravidelny chod se ztratou vykonu
podobné jako pfi kritickém letu,

e od provedeni technickych uprav po zkusebnim letu v roce 2020 az do kritického letu
dne 29. 7. 2021 nelétal,

e Zaznamy o udrzbé a provozu UL letounu a motoru nebyly vedeny,

e mél vystaveny zvlastni prikaz letové zpulsobilosti vydany SLF SVK s platnosti od
24.7.2021 do 31. 8. 2021,

e mél platné zakonné pojisténi,

e kriticky let mél byt proveden za ucelem letovych zkouSek z divodu evidence
a osvédceni letové zpusobilosti,

e byl pro dany let naplnén neumérné vétSim mnozstvim paliva,

e teplota motoru (hlav valcl) byla pfed vzletem 70 °C. Vyrobce motoru pfedepisuje
min. 100 °C,

e Vv prabéhu kritického letu doSlo ke ztraté vykonu motoru,

e po narazu do piekazky a nasledném padu byl vzniklym pozarem znicen,
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e po provedeni rozebirky a odborném posouzeni stavu motoru se pficinou ztraty
vykonu motoru jevi preplaveni motoru palivem (velmi bohata smés) v kombinaci
S nizkou pracovni teplotou hlav valcu motoru.

Meteorologicka situace:

e Zadni vitr pfi vzletu UL letounu vyrazné ovlivnil vzlet a schopnost UL letounu stoupat.
3.2 Pri€iny
PFiCinou letecké nehody byla ztrata vykonu motoru, zpusobena pravdépodobné

preplavenim motoru palivem (velmi bohata smés) v kombinaci s nizkou pracovni teplotou
hlav valcu motoru. Toto vedlo ke ztraté rychlosti a naslednému padu UL letounu.

Jako spolupuUsobici pfi€ina letecké nehody bylo pusobeni zadniho vétru a pravdépodobné
nastaveni vztlakovych klapek na jiny uhel, nez by odpovidalo poloze pro vzlet.

4 Bezpeénostni doporucéeni

S ohledem na pficinu letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne 2. kvétna 2022

5 Pfilohy
NIL

25/25 Cz-21-0476



