USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
<o— PRICIN LETECKYCH NEHOD

i Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-21-0644

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letounu Cessna 152
poznavaci znacky OK-IKC

na poli u obce Zilina u Kladna
ze dne 4. zari 2021

Praha
kvéten 2022

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk ohroZujicich provozni bezpe¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Oblastni stanovisté fizeni

Nad urovni zemského povrchu

Aeroklub

Provozni letiStni zona

Cumulonimbus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Skoro jasno

Globalni polohovaci systém

Rychlost vci zemi/tratova rychlost

Hasi¢sky zachranny sbor

Vefejné vnitrostatni letisté Kladno

Verejné vnitrostatni/mezinarodni letisté Praha/Ruzyné
Letova informaéni oblast Praha

Magneticky

Pravidelna letecka meteorologicka zprava

Stfedni hladina mofe

Sever

Zadny

Bez vyznacnych zmén

Prukaz soukromého pilota letounu

Sluzba poskytujici informace o znamém provozu v ATZ
Koordina¢ni zachranné centrum

stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Draha

Stfedoevropsky letni ¢as

Kvalifikace pro jednomotorovy pistovy letoun
Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Pravidla letu za viditelnosti

Proménlivy

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: Cessna Aircraft Company

Typ letadla: letoun CESSNA 152

Poznavaci znacka: OK-IKC ]

Misto udalosti: pole cca 1 km severné obce Zilina u Kladna

Datum a ¢as udalosti: 4. 9. 2021, cca 12:20 UTC, 14:20 SELC (8asy ve vypovédich
svédku jsou uvedeny v SELC)

B) Informac€ni prehled

Dne 4. 9. 2021 UZPLN obdrzel ozndmeni o letecké nehodé letounu Cessna 152 na poli
cca 1 km severné obce Zilina u Kladna. Pilot letounu a dal$i osoba na palubé (dale
navigator) se zucastnil Memorialu Zdefika Béhounka 2021 pofadaného AK Kladno, z.s.
Soutézni navigacni let probihal po planované trati letu s vyhledavanim pozemnich cild. Pfed
poslednim kontrolnim bodem pfi letu vychodnim smérem doSlo k vyznamnému snizeni
rychlosti letounu. Letoun pfeSel do padu s naslednym prfechodem do stfemhlavého letu. Pfi
vybirani stfemhlavého letu pokraCoval letoun ve strmém stoupani pod uhlem cca 50 az 60°
s plynulou zménou kurzu na sever. Na vrcholu stoupani doslo ke ztraté rychlosti a padu
doleva, CasteCné pres zada.

Béhem padu letoun opsal cca 1/4 otoCky levé vyvriky, po které sméfoval pfidi zcela kolmo
k zemi. Letoun pod tupym uhlem v mirném pravém naklonu, velkou vertikalni rychlosti
narazil pravym okrajem vyskového kormidla do zemé&. PokraCoval v rotacnim pohybu pfes
koncovy oblouk pravé poloviny kfidla, vrtuli a po dopadu na hlavni podvozek se zastavil
pfidi smérem na jihozapad, cca 20 m od mista prvniho kontaktu s terénem.

Letoun byl zniCen. Posadka letounu utrpéla zranéni neslucitelna se zivotem.

Nahodny svédek oznamil nehodu na tisfiove lince 158. Na misto letecké nehody se
dostavila hlidka Policie CR, jednotka HZS, koroner a inspektofi UZPLN, ktefi provedIi
odborné ohledani mista a trosek letounu, v€etné tél posadky.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozZeni:

Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové Komise: Pavel MRACEK '
Doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., MBA, LL.M., VUSL Praha

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE zZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 30. 5. 2022
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Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zaveéry

4 Bezpeclnostni doporuceni
5 Pfilohy
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1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Okolnosti, které predchazely kritickému letu popsal jeden z u€astniki navigacni soutéze,
ktery ve své vypovédi mimo jiné uvedl: ,Dne 4. 9. 2021 jsem byl od rana na sportovnim letisti
Velka Dobra, kde se konaly zavody sportovnich letadel a ja jsem byl jako soutéZici. K osobé
(j/méno pilota a jméno navigatora) mohu uvést, Ze (jméno pilota) byl ¢lenem Leteckého
sportovni centra CR, (jméno navigatora) jsem neznal viibec. Oba ten den byli jako soutézici.
Pilot priletél s tim letadlem o den dfiv, myslim, ze priletél z Mostu. Pred zavodem u nas na
verejném vnitrostatnim letisti (jméno pilota) dotankoval do letadla 66 litr(, kdy celkova nadrz
letadla, se kterym letél, je 100 litr. Ja jsem osobné mluvil s (jméno pilota) pred zavodem,
nic nerikal o stavu letadla, mluvil jsem s nim jesté pred zacatkem zavodu. K prabéhu zavodu
uvadim, Zze posadka (jména) byla ten den druhou posadkou, ktera s tim letadlem letéla.
Pred nimi s letadlem letél (jméno) jako pilot z Aeroklubu Liberec. K zavodu uvadim, Ze let
samotny prolétnuti stanovené trasy a dodrzeni stanovenych ¢asut danych prualeti v urcitych
usecich, trval hodinu. Posledni méreny bod byl Finish Point, ktery byl na poli u silnice ve
sméru od Ziliny na Kamenné Zehrovice, kdy tésné pred tim Finish Pointem doslo k padu
toho letadla.”

o Zbe¢no
Kivoklat * === Sykofice
IRG2toky.
Krakovec
Branov

Nizbor:

LA Hudlice

Broumy:

gﬁozoledy

Liblin

b,
|iiage'landsat / Copernicus

Obr. €. 1 — Trat soutéZniho navigaéniho letu
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55.roénik Memorial Zdefika Béhounka
4.9.2021 Kladno
Flight plan: 1st route (RED)
Declared TAS: 70 kts Group No. 3
Wind: 000 deg / O kts Magnetic variation: 0 deg
Leg Time Leg Inbound GPS altitude
No. scheduled time track on the next leg
[degq] Min. [fts] Max. [fts]
Take - Off 0:00:00
0 Passing time over SP 0:05:00
1 Passing time over TP 1 0:11:32 0:06:32
2 Passing time over TP 2 0:26:53 01521
3 Passing time over TP 3 0:35:33 0:08:40
4 Passing time over TP 4 0:42-58 0:07-25
5 Passing time over TP 5 05310 0:10:12
6 Passing time over FP 0:59:09 0:05:59
Actual time over FP + 0:20:00 = latest time for handing over answer sheet.

Obr. €. 2 — Plan letu

1.1.2  Kriticky let

Popis kritického letu byl proveden na zakladé hodnot ziskanych ze zaznamu dat z letového
zapisovace a z vypovédi nahodnych svédka.

1.1.2.1 Popis kritického letu ziskany z analyzy dat letového zapisovace

Posadka provedla vzlet z RWY 30 LKKL v 11:20:10 a pokraCovala zapadnim smérem ke
startovnimu bodu (SP). Pfed SP pilot vyCkaval 3,5minutovym krouzenim v levé zatacce
a v Case 11:25:00 nad SP nasadil na soutézni trat. Jednotlivé tratové body (TP) proletél
v nasledujicich ¢asech: 1. TP 11:31:40, 2. TP 11:47:00, 3. TP 11:55:40, 4. TP 12:03:10,
5. TP 12:13:20. Po prelétnuti 5. TP pokraCovala posadka v letu vychodnim smérem na
cilovy bod (FP). Na tomto useku se letoun pohyboval rychlosti GS GPS 70 az 65 kt na
hladiné GPS 2 100 az 2 150 ft. V ¢ase 12:18:30 az 12:18:50 dochéazelo k pozvolnym
zménam kurzt a v Case 12:18:45 az 12:18:56 dochazelo k postupnému snizovani rychlosti
GS GPS z 65 kt az na 36,5 kt. V Case 12:18:56 az 12:19:04 dochazelo ke zméné hladiny
GPS z 2 143 na 1 803 ft, kdy zaznam kon¢i.

8/25 CZ-21-0644
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Tab. 1 - Data ziskana z letového zapisovace (logeru)
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HH:MM:SS [UTC] Hladina GPS [ft] G5 GPS [kt] Smér letu [PMAG]
12:18:40 2114 65,1 Q70
12:18:41 2101 66,2 074
12:18:42 2090 66,8 078
12:18:43 2083 66,7 086
12:18:44 2081 65,0 094
12:18:45 2 085 62,6 102
12:18:46 2092 58,5 108
12:18:47 2102 56,3 112
12:18:48 2110 53,8 112
12:18:49 2117 51,3 109
12:18:50 2125 47,9 105
12:18:51 2135 442 100
12:18:52 2142 41,1 097
12:18:53 2146 38,8 095
12:18:54 2149 37,5 094
12:18:55 2148 36,5 092
12:18:56 2143 36,5 086
12:18:57 2131 37,1 076
12:18:58 2110 38,3 061
12:18:59 2077 40,0 047
12:19:00 2033 42,2 030
12:19:01 1984 35,4 013
12:19:02 1927 30,2 345
12:19:03 1 870 24,1 359
12:19:04 1803 39,7 342

— 128208 m _._u_u_uy.g.jﬂg'gﬁ

-

Obr. &. 3 — Trajektorie kritické faze letu

9/25
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1.1.2.2 Vypoveédi nahodnych svédku

Svédek €. 1, profesionalni letec, pozoroval letoun z terasy svého domu na vychodnim okraji
obce Zilina a byl od mista nehody vzdalen cca 1,3 km. Ve své vypovédi doslova uved!:
,Pfesné ve 14:18 jsem zpoza horizontu severné obce Zilina zpozoroval v nezvykle prudkém
stoupani letoun typu Cessna letici zhruba vychodnim kurzem protnout horizont. Letadlo
Jjsem identifikoval jako pravdépodobné typ Cessna 150 nebo 172. Mou pozornost upoutal
Jjednak velmi malou vySkou a zaroveri svym rychlym pfechodem az do nezvykle prudkého
stoupani. V prvnich vtefinach mne napadlo, Ze by se mohlo jednat o vybirani umysiné
nizkého pradletu nékde na okraji obce. V nasledujicich vtefinach letoun béhem prudkého
stoupani proved| zaroveri plynulou stoupavou zatacku doleva do pfiblizného kurzu sever.
Uhel stoupéani odhaduji na cca 50 az 60 stupriti. Na vrcholu stoupéni doslo ke ztraté rychlosti
a padu doleva Castecné pres zada. Béhem padu letoun opsal cca 1/4 otoCky levé vyvriky,
ktera se zastavila tak, Ze ze své pozorovaci pozice jsem vidél stroj naprosto Cisté z jeho
pravého profilu v poloze sméfujici zcela kolmo k zemi. V této poloze mi letoun opét zmizel
za stromy na horizontu za severnim okrajem obce. V okamziku, kdy letoun v této poloze
mijel horizont, mohl mit nad zemi vy$ku odhaduji cca 60 az 80 m. Bylo jasné, Ze posadka
nema v tento okamzik nejmensi nadeji na zvladnuti vybirani pro nedostatek vysky. Po celou
dobu pozorovani jsem slySel motor letounu, ktery byl v chodu. OkamZité ve 14:19 jsem volal
slozky IZS a policii, uved! jsem, Ze se pravdépodobné jedna o tragickou havarii letounu typu
Cessna 150 nebo 172 (to jsem z mista pozorovani nebyl schopen rozpoznat) a uved! jsem,
Ze vzhledem k probihajici navigacni soutézi na LKKL (které jsem se historicky i sam
nékolikrat zucastnil) budou na palubé pravdépodobné 2 osoby.*

Svédek &. 2 byl jako fidi& vozidla a spole&né s kolegou jeli z obce Zilina do obce Kamenné
Zehrovice po silnici 3. tfidy &. 2018. Ve své vypovédi doslova uvedl: ,Béhem jizdy jsem si
vSiml letadla svétlé barvy, jednalo se o men§i letadlo pro dvé osoby. Mé to zaujalo tim, Ze
to letadlo tam provadélo takové zvilastni akrobatické prvky. To letadlo délalo takové vinky
a pak letélo k zemi Sikmo, a to jako na bok, kdy cca 3 metry od zemé najednou zacalo to
letadlo prudce stoupat podle mého nazoru tak cca 100 metrd, najednou to letadlo zacalo
opét prudce klesat dolt, prakticky stfemhlav. Ten pad trval tak cca 4 az 5 vterin. To letadlo
v tu dobu nedélalo Zadné manévry $Slo o pfimy pad. Podle mého nazoru Slo o pfimy naraz
predni ¢asti letadla do zemé. Ja jsem neslySel motor, takZze nedokazu fici, zda u toho letadla
ten motor béZel po celou dobu. Nedokazu fici ani, jestli se tocCila vrtule pfi tom padu.
Béhem padu toho letadlo jsem si nevSiml Zzadného koure ve sméru od toho letadla. Poté
kolega zavolal zachrannou sluzbu a ¢ekali jsme na miste.“

Svédek &. 3 jel jako spolujezdec s kolegou ve vozidle ve sméru z obce Zilina do obce
Kamenné Zehrovice po silnici 3. tfidy &. 2018. Ve své vypovédi doslova uved|: ,Béhem jizdy
najednou kolega fekl, koukej to letadlo, co tam déla. Ja jsem se podival vlevo z vozidla, kde
Jjsem videl letadlo, bilé barvy, dle mého nazoru sportovni dvoumistné letadlo. Kdyz jsem
poprveé to letadlo spatril, tak jsem jej vidél cca tak 2 metry nad zemi, kdy se to letadlo tocilo
prudce nahoru, pred tim bylo letadlo Sikmo k zemi a kdyz Slo opét nahoru tak ty dva metry
nad zemi bylo spodni ¢asti. Kolega zastavil a spolecné jsme z vozidla sledovali co bude to
letadlo délat dal. Potom co to letadlo letélo prudce nahoru, tak vyletélo do nejaké vysky,
nevim presné do jaké, ve vzduchu se opét pretoCilo a zacalo padat doli stfemhlav
a nasledné doslo k padu na zem. Z mého pohledu to vypadalo tak, Ze letadlo pred dopadem
neudélalo Zadny manévr, po celou dobu padalo stfemhlav aZ do narazu. Nedokazu
zodpovédét, zda byl motor v chodu, sedéli jsme ve vozidle a méli jsme zapnuté radio.
Nevidél jsme, Ze by z letadla vychazel béhem padu néjaky kour. Po padu letadla jsem ja
osobné volal na zachrannou sluzbu a ¢ekali jsme s kolegou na misté.”
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Svédkyné &. 4 jela na kole po silnici ve sméru od obce Druzec do obce Zilina. V okamziku,
kdy byla u cedule obce Zilina, vSimla si vpravo od silnice malého letadla, jak leti sttemhlav
dolu. Ve své vypovédi mimo jiné uvedla: ,Pak to pilot zvedl opét prudce nahoru a pak zase
to letadlo padalo cumakem dolu. Letadlo mi nasledné zmizelo za horizontem, kdy poté jsem
uZz jen slySela, Zze se mu vypnul motor. NeslySela jsem Zadnou ranu, a tak jsem pokracovala
v jizdé na kole smérem z obce Zilina na obec Ploskov. Za obci Zilina jsem zastavila na
horizontu a koukala smérem tam, jak padalo to letadlo. V dalce 1 aZz 2 km jsem vidéla néco
bilého na poli, vypadalo to jako ocas letadla.”

Svédek &. 5 byl po 14. hoding na svém pozemku na severnim okraji obce Zilina, kde
vykonaval stavebni prace. Od mista letecké nehody byl vzdalen cca 1,2 km. Ve své
vypovédi doslova uvedl: ,Z pozemku mam dobry vyhled smérem k obci Kamenné Zehrovice.
V tuto dobu priletélo do mého vyhledu letadlo typu Cessna 152, bilé barvy. To letadlo bylo
v néjaké vysce, nevim v jaké, jelikoZz mezi tim mistem, kde letadlo havarovalo a mym
pozemkem je horizont. Ja jsem to letadlo sledoval. Letadlo v té vysce najednou Slo kolmo
nahoru, nasledné doslo ke sniZzeni otacek motoru coz bylo sly$et, jak bylo to letadlo kolmo
nahoru, tak po ubrani téch otacek motoru doSlo ke stoCeni vievo jako na kfidlo
a naslednému padu k zemi. Pak se najednou otacky motoru opét zvysily, letadlo Slo opét
kolmo nahoru, jiz ale nevystoupalo do té puvodni vysKky, kdy poté zase doSlo ke snizeni
otacek motoru a nasledné letadlo zacalo padat kolmo cumakem k zemi. Letadlo se mé poté
Ztratilo za ten horizont a poté jsem slySel tupou ranu a ticho. Motor letadla byl slyset po celou
dobu, neZ doslo k té tupé rané, tedy dopadu letadla na zem. Ja jsem sedl| do vozidla a jel
Jjsem k tomu mistu, kde jsem zustal stat na silnici a pak jsem tam navadél slozky IZS.*

1.2 Zranéni osob

Pilot a dalSi osoba na palubé letounu utrpéli pfi letecké nehodé zranéni neslucitelna se
Zivotem. Na zemi nebyl nikdo dalSi zranén.

Tab. 2 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 1 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl narazem do zemé zcela znicen.

1.4 Ostatni Skody

Pri letecké nehodé nedos$lo ke Skodam na majetku tfeti osoby. NedoSlo ke kontaminaci
zemédélské pudy provoznimi kapalinami.
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1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

1.5.1.1 Osobni udaje
e muz, vék 36 let,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy do 13. 9. 2024,
e platny prikaz zpUsobilosti letové posadky PPL (A),
e platna kvalifikace SEP Land do 31. 7. 2022,
e platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby do 21. 4. 2026.

1.5.1.2 Letova praxe

Pilot zahdjil prakticky letecky vycvik dne 28. 9. 2009 na letounu Cessna 152. Prvni
samostatny let uskutecnil dne 28. 10. 2009 po odlétanych 10 h 01 min a provedenych 56
letech. Ve vycviku pokraCoval az do roku 2014. V roce 2015 prerusil prakticky letecky vycvik.
Po rocni prestavce pokraCoval v létani a dne 24. 7. 2016 byl pilotovi vydan prikaz
zpusobilosti letové posadky PPL (A) pfi naletu 45 h 40 min a provedenych 169 letech.
Posledni praktické prezkouSeni odborné zpusobilosti pro kvalifikaci SEP Land absolvoval
dne 28. 7. 2016. Posledni administrativni prodlouzeni kvalifikace SEP Land bylo provedeno
examinatorem dne 12. 7. 2020 s platnosti do 31. 7. 2022.

Dne 12. 6. 2021 provedI pfeSkoleni na typ Cessna 172, s kterym nalétal 1 h 30 min a proved|
12 leta.

Tab. 3 — Nalet pilota na letounech (ze zapisniku letu ke dni 29. 7. 2021)

Nalet za: Za 24 h Za 90 dni Celkem
Tento typ letounu: 00:57 18:08 200:41
VSechny typy letound: 00:57 19:38 202:11

1.5.2 DalSi osoba na palubé

Navigatorem byl muz, ktery se s pilotem dobfe znal. Aktualné nemél Zadné letecké
kvalifikace. V minulosti se sportovnimu létani aktivné vénoval. Pravdépodobné neletél
v letounu Cessna 152 poprve.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Technicky popis

Letoun Cessna 152 poznavaci znacky OK-IKC, byl dvoumistny, jednomotorovy, celokovovy
hornoplosnik s tfikolovym pevnym podvozkem s pfidovym kolem. Byl uréen pro vycvik pilotl
a byl vyuzivan jako turisticky letoun.

e Typ: Cessna 152

e Poznavaci znacka: OK-IKC

e Vyrobce: Cessna Aircraft Company, USA
e Rok vyroby: 1978

e Vyrobni Cislo: 15281987

e Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné do 5. 5. 2022

e Celkovy nalet: 5623 h 19 min

12/25 CZ-21-0644



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

s (4 Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99
o Pocet letl: 17 705
¢ Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 31. 12. 2021

1.6.2 Pohonna jednotka

Pro pohon letounu byl pouZzit motor Lycoming O-235-L2C s pevnou, kovovou, dvoulistou
vrtuli.

1.6.2.1 Motor

Ctyftaktni, plochy &tyifvalec, se smiSenym chlazenim kapalinou a vzduchem, s dvojitym
elektronickym zapalovanim, s oddélenou olejovou nadrzi, s maximalnim vykonem 73,5 kW
pfi 5 800 otackach za minutu.

e Typ: Lycoming O-235-L2C
e Vyrobni Cislo: RL-18782-15
e Vyrobce: Lycoming, USA
e Rok vyroby: 2009
1.6.2.2 Vrtule
Kovova, dvoulista, pravotocCiva s konstantnimi otackami.
e Typ: 1A103/TCM6958
e Vyrobce: Mc Cauley
e Vyrobni Cislo: 773039
e Rok vyroby: 2017

1.6.3 Provoz letounu

Letoun byl zapsan do leteckého rejstfiku CR dne 5. 4. 2011 s povolenim provozu VFR den
a byl provozovan v neobchodnim provozu jako jiné nez slozité letadlo. Majitelem bylo
Letecké sportovni centrum Aeroklubu Ceské republiky, z.s. V palubnim deniku letounu
a v letadlové knize nebyly zaznamenany zadné zapisy o zavadach v provozu letounu.
Posledni prohlidka v rozsahu 100 h byla provedena dne 18. 8. 2021 se zavérem ,Letadlo
se uvazuje za pfipravené k uvolnéni do provozu“. Od této doby letoun nalétal 7 h 25 min.
V den letecké nehody byly s letounem provedeny 2 lety v trvani cca 2 h.

1.6.4 VypocCet vzletové hmotnosti letounu pfed kritickym letem

e Hmotnost prazdného letounu: 527,2 kg
e Hmotnost pilota: 65,0 kg
e Hmotnost navigatora: 147,0 kg
e Hmotnost paliva: cca 30,7 kg
e Hmotnost nakladu: cca 5,0 kg
e \/zletova hmotnost letounu: cca 774,9 kg

Hmotnost paliva byla komisi ur€ena v souladu s letovou pfiru¢kou, to je s ohledem na
planovanou dobu letu, v€etné 30minutové navigacni zalohy.

Maximalni vzletova hmotnost letounu 758 kg byla pred kritickym letem pFekroCena
o cca 17 kg.
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1.6.5 Vypocet a ur€eni momentu tézisté

Tab. 4 — Tabulka vypoctu momentu a polohy tézisté

Cessna-152,-0K-OKIx Hmotnost-[Ib]r Rameno-[inch]x Moment--[inch-lb]x
Hmotnost-letounun 1°162,00H 30,081 34°952,96n
Hmotnost-palivan -6 7,700 43,301 --2°931,41xH
Hmotnost-pilotar ---143,301 33,001 --4°728,901
Hmotnost-cestujicihor | ---324,08-1 41,001 -13°287,28---1
Hmotnost-nakladun ----11,000 64,000 | e 704,001
Vzletova-hmotnostH 1°708,10H 33,14H =56°604,55:1-000=56,6H]

LOADED AIRPLANE MOMENT/1000 (KILOGRAM-MILLIMETERS)
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Obr. &. 5 — Obalka momentu tézisté

Z vySe uvedeného grafu je patrné, ze moment t€zisté se nachazel vné stanovené obalky.

v vewv

1.6.6  Urc€eni polohy tézisté letounu

Pfi maximalni vzletové hmotnosti se poloha tézisté pohybuje v rozsahu 829,3 az 927 mm
(32,5 az 36,5 inch)
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AIRPLANE C.G. LOCATION-MILLIMETERS AFT OF DATUM [STA. 0.0)
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Obr. &. 6 — Omezeni polohy tézisté

Z vySe uvedeného grafu je patrné, Ze centraz a hmotnost letounu byla mimo stanovenou
obalku.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace vcase 12:20 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 4. 9. 2021.

1.7.1  VSeobecné informace o pocasi

Situace: Tlakova vySe se stfedem nad jizni Skandinavii ovliviiovala
podasi na tizemi Ceské republiky.

Pfizemni vitr: VRB/2—4 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 050°/5 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek
Oblac¢nost: FEW Cu 4 500-5 000 ft AGL
Turbulence: NIL

Namraza: NIL

REG QNH: 1016 hPa

1.7.2 Vypis ze zprav METAR

Zprava METAR z letecké meteorologickeé stanice na LKPR ze 4. 9. 2021 v ¢ase 11:00 az
13:30 UTC
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0409 1100 METAR LKPR 041100Z VRBO2KT 9999 SCT043 21/11 Q1018 NOSIG RMK REG
QNH 1016=

0409 1130 METAR LKPR 041130Z 04005KT 360V080 9999 SCT046 22/12 Q1018 NOSIG RMK
REG QNH 1016=

0409 1200 METAR LKPR 041200Z 09004KT 040V140 9999 SCT047 22/12 Q1018 NOSIG RMK
REG QNH 1015=

0409 1230 METAR LKPR 041230Z 35005KT 300010 9999 SCT048 23/12 Q1018 NOSIG RMK
REG QNH 1015=

0409 1300 METAR LKPR 041300Z 06003KT 020V100 CAVOK 23/10 Q1018 NOSIG RMK REG
QNH 1015=

0409 1330 METAR LKPR 041330Z VRB02KT CAVOK 23/10 Q1018 NOSIG RMK REG QNH
1015=

1.7.3 Radarovy a druzicovy snimek
[FZAD = 23 MAK - 04.05.2021 12:90 OT z T

{e)2021 CHO. | wd SibnEapi] 7 : F
This w5 e L) f it %
- Tt sor-Nonibepdcial el tie 1.1 Conthy Rl L anae

Obr. 7 - Radarovy a druzicovy snimek ze 4. 9. 2021 (12:30 UTC). Cervenym kfizem je vyznadeno LKKL.

V oblasti nehody val slaby proménlivy vitr 2-4 kt. Dohlednost byla cca 35 km. Kupovita
oblacnost (1-2/8) v téméf CAVOKové vySce, kterou nezachytil radar, ale je vidét ve
viditelném spektru satelitnino snimku. Teplota se na sledovaném uzemi pohybovala kolem
21 °C. Nebezpec¢né jevy (namraza, turbulence, Cb, boufky) se nevyskytovaly.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

Vizualni prostfedky na LKKL odpovidaly kategorii letisté podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

V den letecke nehody byla sluzba RADIO na LKKL aktivovana v souladu s VFR pfiruckou
CR, vydanou Leteckou informaéni sluzbou RLP CR, s.p. Pilot letounu komunikoval se
stanovistém RADIO LKKL na frekvenci 123,480 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté Kladno je vefejné vnitrostatni letisté. Disponuje travnatou RWY 12/30 o délce 980
a Sifce 30 m. Prahové znacky RWY 12 jsou v nadmoiské vySce 1 357 ft. Prahové znacky
RWY 30 jsou v nadmoriské vySce 1 419 ft. Letisté je schopno provozovat lety VFR den/noc.
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111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Letovy zapisovac

Pro vyhodnoceni soutézniho letu byl na palubé letounu umistén letovy zapisova€ GT-740FL.
Jednotlivé fixni body byly zaznamenavany v intervalu 1 sec a byly charakterizovany UTC
Casem ve formatu HH:MM:SS, zemépisnymi soufadnicemi, hladinou ve stopach z GPS
a rychlosti vac&i zemi GS GPS vyjadienou v desetinach uzlu a spocitanou na jedno desetinné
misto.

1.11.2 Radarovy zaznam

Na zaznamu prehledového zobrazeni ACC se neobjevila v daném misté a Case trasa
kritického letu.

112 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo cca 500 m zapadné od silnice 3. tfidy €. 2018 na poseCeném
obilném poli pokrytém strnistém vysokém cca 10 cm, na kterém leZely fadky slamy ve sméru
z vychodu na zapad. Pole o rozmérech cca 900 x 400 bez prekazek se mirné svazuje ze
severu na jih. Vychodni strana pole je ohraniCena silnici 3. tfidy ¢. 2018 a nadzemnim
vedenim velmi vysokého napéti. Jizni stranu ohraniCuje potok Vyskyta a zapadni stranu les.
Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. 5 — Soufadnice mista letecké nehody

N 50°06°36.766 "
E 014°00°10.060""
nadmorska vyska: 400 m

v zemépisnych soufadnicich:

Obr. &. 8 — Trosky letounu Cessna 152 na misté letecké nehody
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1.12.1 Ohledani trosek

Komise provedla prohlidky trosek letounu na misté letecke nehody a nasledné v misteé jejich
ulozeni v hangaru UZPLN.

1.12.11 Ohledani trosek na misté nehody

Jednotlivé Casti, které se oddélily od letounu po narazu do zemé&, byly nalezeny v blizkosti
trosek trupu a lezely na pomysiné ose ve sméru ze zapadu na vychod. Od mista prvniho
kontaktu letounu se zemi, kde bylo nalezeno olovéné zavazi vySkového kormidla, se ve
vzdalenosti 10,6 m nachazela vrtule. Ve vzdalenosti 15,9 m bylo nalezeno kolecko
pfidového podvozku. Trosky trupu a obou polovin kfidla leZely ve vzdalenosti 19,7 m s pfidi
sméfujici na jihozapad.

1.12.1.2 Ohledani trosek na specializovaném pracovisti UZPLN

Technicka prohlidka letounu byla zaméfena pfedevSim na systém fizeni a stav ovladacich
prvku v pilotni kabing, u kterych komise pfedpokladala pfi¢innou souvislost se vznikem
a prubéhem kritické faze letu.

Potah trupu celého letounu byl silné zvinény. Obé poloviny kfidla byly zdeformovany
a sklopeny smérem dozadu do mirného ,v“. Uchyceni kfidélek bylo funkéni a Slo s nimi volné
pohybovat. Prohlidkou kfidla bylo dale zjiSténo, ze tahla pro vysouvani a zasouvani klapek
byla zlomena a s klapkami se dalo voIné pohybovat. Sroubovice mechanismu piestavovani
klapek byla z ¢&asti vysunuta. Délka vysunuti odpovidala nastaveni klapek na 10°.
Vyvazovaci ploSka vySkového kormidla byla nastavena v poloze, kdy letoun byl vyvazen
jako tézky na ocas.

V zadni €asti trupu letounu nedoslo k zadnému vyznamnému poSkozeni. Ocasni pohyblivé
plochy byly fadné upevnény ve svych zavésech a Slo s nimi volné pohybovat.

Motor zUstal v letounu v silné pokrouceném motorovém lozi. Trup za kabinou byl silné
zvinény. Prava i leva noha hlavniho podvozku byly vylomeny, stejné jako noha pfidového
podvozku.

Narazem letounu byly veSkeré fidici prvky v pilotni kabiné zdeformovany
a vyznamné poskozeny, ale nenesly stopy starSiho poskozeni. Lanové vedeni bylo celistvé
a jednotlivé kladky byly bez poskozeni. Obé sedadla byla nalezena ve vodicich listach. Levé
sedadlo bylo zajisténo v krajni pfedni poloze. Pravé sedadlo bylo zajisténo v krajni zadni
poloze.

Pusobenim sil pfi dopadu letounu na zem doslo k vyznamnému poskozeni vybaveni
pristrojové desky, jejiz prava strana byla natlaCena prfes pozarni pfepazku na zadni Cast
motoru. Na stfedni ¢ast pristrojové desky pfi dopadu letounu plsobily sily, které vychylily
vpravo ovladaci prvky motoru (tahlo vyhfivani karburatoru, tahla pfipusti a korekce smési
paliva). Tahlo vyhfivani karburatoru bylo zasunuto. Tahla pfipusti a korekce smési paliva
byla zasunuta. Palivovy ventil byl otevien a ovladaci prvek byl v poloze ,ON“. Klicek
v zapalovaci skfince byl zalomeny a v poloze ,BOTH". Ovladani ,Primer” bylo v zasunuté
poloze a zajiSténo. Vpravo byl vychylen i ovladac vztlakovych klapek, pficemz byl v poloze
vysunuti klapek na 10°. Ovladaci prvek na skfifice odpovidace sekundarniho radaru byl
nalezen v poloze vypnuto.

113 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota i dalSi osoby na palubé bylo polytrauma. Obé osoby
zemrely ihned, v disledku narazu letounu do zemé. Z vysledkU toxikologického vysSetreni
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vyplyva, Ze osoby nedychaly pfed smrti zplodiny nedokonalého spalovani (napf. z praniku
vyfukovych plynu do kabiny letounu za letu).

Poranéni obou ¢lent posadky vznikla u€inkem mohutného tupého nasili, s hlavnim
vektorem zranujicich sil pfevazné zepredu, mirné zespodu, lehce zprava, se vznikem
mnohocetnych poranéni hlavy, hrudniku, bficha, panve, hornich a dolnich koncetin.
Poranéni svédcCi pro naraz letadla pod strmym uhlem klesani, s naslednym zmacknutim
osob v drtici se kabiné.

Poranéni na hornich koncCetinach pilota nasvédcCuji tomu, Ze byly pred télem, obé sviraly
uzSi valcovity predmét, s velkou pravdépodobnosti volant fizeni. Dolni koncCetiny byly
natazené, v prostoru pedall nozniho fizeni. Zranéni levé spodni konc&etiny nasvédcovalo
vySlapnuti levého pedalu smérového fFizeni. Na koncCetinach cestujiciho nebyla zjiSténa
typicka poranéni, ktera by bylo mozné interpretovat ve vztahu k fizeni. Prava ruka svirala
pfedmét na bocni ¢asti kabiny. Leva ruka byla natazena a opfena o pfedni ¢ast kabiny,
pravdépodobné o palubni desku, v ramci obecného ochranného reflexu.

Pfi pitvé ani dopliujicim CT vySetfeni nebyly zjistény na télech posadky urazové zmény,
které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody, jako by byl napf. zasah
stfelou, vybuchem trhaviny na palubé apod.

Prfi pitvé a nasledném histologickém vySetfeni vzorkl tkani pilota ani cestujiciho nebyly
zjistény chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace nebo mit
souvislost s jejich umrtim.

Hmotnost obleCenych tél byla zjisténa pred pitvou, kdy pilot vazil 65 kg a cestujici 147 kg.

Toxikologicka expertiza neprokazala u pilota ani u cestujiciho v krvi alkohol nebo omamné
a psychotropni latky. U pilota bylo v krvi zjisténo stopové mnoZstvi paracetamolu a v moci
pfitomnost paracetamolu a ibuprofenu. Pilot sice nebyl v dobé kritického letu negativné
ovlivnén léCivy, ale den pfed timto letem uzil l€ky pouzivané napf. proti bolesti nebo zvySené
teploté.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu bylo provedeno ze vzorkda tkani
odebranych pfi pitvé pilota. Na zakladé vysledkd provedeného vySetfeni, vysledkl pitvy
a doplnujicich laboratornich vySetfeni, statistického vyhodnoceni parametrti biochemického
vySetfeni a analyzy dostupnych udaji o pribéhu letu Ize uvést, Ze u pilota doSlo
v poslednich minutach pfed smrti ke zvySenému Cerpani sacharidl z pfiéné pruhovaného
svalu, bez vzestupu laktatu ve tkanich, coz byva v pfipadech napf. déle trvajici konstruktivni
zatéze. Let tedy probihal s mirné zvySenym psychickym napétim. K havarijni situaci doslo
nahle, neoCekavane a trvala v fadu sekund.

Zavéry komplexni soudné l|ékafské expertizy nesvéd&i pro moznou zdravotni pfiCinu
pfedmétné letecké nehody.

114 Pozar

Pfi narazu letounu do zemé nedoslo k pozaru trosek. V palivovych nadrzich se v dobé
udalosti nachazelo minimalné 10 litrd leteckého benzinu AV GAS 100.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo RCC organizovano na zakladé skuteCnosti, ze jednotlive slozky
Integrovaného zachranného systému CR ihned po nahlaseni udalosti nahodnym svédkem
vyjely na misto letecké nehody.

19/25 CZ-21-0644



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

Téla pilota a navigatora byla na misté jednoznacné identifikovana. Byla nalezena v troskach
kabiny letounu, pfipoutana bezpecnostnimi pasy k pilotnim sedadlim. Télo pilota bylo
vyprosténo zlevé sedacky po prefezani bezpecnostnich pasu. Télo navigatora bylo
zaklinéno v troskach pilotni kabiny pod pristrojovou deskou. Vyprosténo bylo pFislusniky
zasahuijici jednotky HZS. Ohledani t&l proved! koroner ve spolupraci s inspektory UZPLN
a vyjezdni skupinou Policie CR.

1.15.1 Nouzovy polohovy radiomajak ELT

Nouzovy polohovy radiomajak ELT, instalovany v letounu, byl pfi narazu do zemé
automaticky aktivovan.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 Test pouzitého paliva

Na misté letecké nehody bylo z posSkozenych nadrzi trosek letounu zachyceno do
plastovych nadob cca 10 | paliva. Ztohoto mnozstvi byl odebran do Cisté standardni
odbéroveé lahve vzorek 1 litru paliva. Vzorek byl pfedan do ZkuSebni laboratofe €. 1152,
ktera ke dni 8. 10. 2021 vypracovala ZkuSebni protokol ¢. 66578.

Laboratorni zkouska prokazala, Ze dodany vzorek leteckého benzinu nevyhovoval jakostni
normé& DEF STAN 91-90 ISSUE 4 pro letecké benziny AV GAS z divodu nizkého tlaku par
dle Reida (34,7 kPa). V ostatnich méfenych ukazatelich (obsah olova, promyté pryskyfice,
obsah siry, vzhled a destila¢ni zkouska) byly pozadavky jakostni normy DEF STAN 91-90
ISSUE 4 pro letecké benziny AV GAS spinény.

1.16.2 Posouzeni stavu motoru

Pfedmétem odborného posouzeni motoru Lycoming u certifikované servisni organizace,
kam byl pfevezen dne 22. 9. 2021, bylo rozebrani a posouzeni jeho stavu po letecké
nehodé.

Motor byl podle §titku identifikovan a sou€asné byly ztotoznény vSechny agregaty na néj
namontované. Pfi vnéjSi prohlidce motoru byla zjisténa mechanicka poskozeni predevsim
v jeho Celni a spodni ¢asti. Namontované agregaty byly pfevazné mechanicky poSkozeny
a CasteCné vytrzeny z pfirub.

Klikovou hfideli Slo otacet za pouziti vétsi sily. Z tohoto dlivodu nebylo mozno provést
méfeni nastaveni magnet. Demontovana magneta SLICK 2x P/N 4381 byla pfezkouSena
na odborném pracovisti se zavérem, Ze jsou v dobrém technickém stavu, davala dobrou
jiskru v celém rozsahu otacek a jejich vnitini nastaveni odpovidalo technickym pozadavkim.
Kabelové rampy Kelly Aerospace 2XP/N KA 14001 byly poSkozeny narazem, ale jejich
prohlidkou nebyly nalezeny zadné stopy starSiho poskozeni z provozu. Zapalovaci svi¢ky
byly minimainé opotfebené, pomérné nové. Cinnost zapalovacich sviek byla pfezkousena
na testru se zavérem bez zavad. Karburator MA-3PA P/N 10-5267 vykazoval minimalni
provozni opotfebeni, byl mechanicky poSkozen narazem pfi nehodé. Jednotlivé prvky byly
funkéni. V karburatoru nebyly nalezeny Zadné necistoty ani voda.

Za ucelem zjisténi stavu motoru byla provedena jeho rozebirka. Jednotlivé ¢asti rozvodu
byly bez poskozeni. Mechanické pohony jednotlivych agregati byly funkéni s minimalnim
opotfebenim. Na sténach valcu byl olejovy film a nebylo patrné zadirani. Opotfebeni valcl
odpovidalo celkové dobé prace motoru a pravidelné udrzbé. Klikova hfidel a jednotlivé Casti
klikové hfidele byly minimalné opotifebeny. Bylo provedeno kontrolni méfeni €epl hlavnich
a ojni¢nich lozisek. Rozméry byly v pfedepsané toleranci.
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Veskera zjisténa mechanicka poskozeni motoru odpovidala mechanismu pfedmétné
letecké nehody. Zjisténé deformace a ryhy na listech vrtule dokazuji, Ze motor v dobé
narazu do zemé pracoval. Dle provedené expertizy je mozné konstatovat, Zze motor byl
v dobé nehody pIné funkéni. Na motoru je zfetelné, Ze na ném byla provadéna pravidelna
udrzba.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovan spolkem Letecké akrobatické centrum Ceské republiky, z.s.
k vycvikovym a rekreaénim letum. Pilot si letoun u provozovatele zapujcil v souladu
s ramcovou smlouvou Aeroklubu Ceské republiky a fadné vyplnil pfedavaci protokol uréeny
pro motorova letadla.

118 Doplnkové informace

1.18.1 Letecky pfedpis L 8168/l
V prubéhu Setfeni letecké nehody bylo zjisténo, Ze vSechny letouny mély v prabéhu
soutéznich letd vypnuty odpovida¢ SSR. Posadky letount timto postupem védomé porusily
letecky predpis L 8168/l DIL 4 — POSTUPY PRO POUZiVANIi ODPOVIDACE
SEKUNDARNIHO PREHLEDOVEHO RADARU (SSR) HLAVA 1 - PROVOZ
ODPOVIDACU 1.1 VSEOBECNE

1.1.1 Pokud je letadlo vybaveno provozuschopnym odpovidadem, musi mit pilot odpovidag v
provozu po celou dobu béhem letu, bez ohledu na to, zda je letadlo uvnitf nebo vné prostoru, kde
se pouziva SSR pro Ucely sluzeb fizeni letového provozu.

1.18.2 Letova pfirucka
Original letové prirucky byl prelozen z anglického do éeského jazyka. Cesky pieklad pilotni
provozni prirucky byl dne 21. 12. 1992 pod ¢&.j. 63/43/93 schvalen Statni leteckou inspekci.

1.18.2.1 Rozmisténi zatéze

LOADING ARRANGEMENTS

*Pilot or passenrer center of STATION STATION
gravity on adjustable seats [C.G. ARM) {C.G. ARM)
positioned for average occu-
pant. Mumibers in parentheses
indleate forward and aft mits
of oceupant center of gravity
range l e $39 =—— 39—l |
(33 10 M) 133 10 41 [fe=
= Arms measured to the center - i
of the areas shown,
. CTTEY
NOTE
The aft baggage wall (approx=
imate station 04) can be used  **84 ——|- AREA 2

as a convenlent inlerior refer-
ence point for determining the 0§ —
location of baggage area fuselage .
stations. . STANDARD OPTIONAL

SEATING SEATING

Figure 6-3. Loading Arrangements
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1.18.2.2 Padove rychlosti

STALL SPEEDS

CONDITIONS:
Power Off

NOTE:
KIAS values are approximate and are based on airspeed calibration data with power off.

MOST REARWARD CENTER OF GRAVITY

WEIGHT FLAP ANGLE OF BANK
LBS DEFLECTION o 30 45" 60"
KIAS KCAS KIAS KCAS KIAS KCAS KIAS KCAS
Up 36 46 39 49 43 55 51 65
1670 10° 36 43 39 46 43 51 51 61
30° 31 41 33 a4 37 49 44 58

MOST FORWARD CENTER OF GRAVITY

ANGLE OF BANK

WEIGHT FLAP o 30° a5° 650°

LBS DEFLECTION

KIAS KCAS KIAS KCAS KIAS KCAS KIAS KCAS
up 40 48 43 52 48 57 57 68
1670 10° 40 46 43 49 48 55 57 65
30" 35 43 38 46 42 51 49 b1

Figure 5-3. Stall Speeds

2 Rozbory

2.1 Posadka

2.1.1  Zpusobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot mél platny prikaz zpusobilosti ¢lena letové posadky PPL(A), s platnou kvalifikaci SEP
Land. Od roku 2009, kdy zahajil prakticky letecky vycvik na typu Cessna 152 nalétal 200
hodin. Jiné typy letadel, kromé Cessna 172 a 152, nelétal a na typu Cessna 152 byl rozlétan.

Prestoze mél praktické zkusenosti s Iétanim na typu, tak si pravdépodobné neuvédomoval
negativni vliv pfekroCeni maximalni vzletové hmotnosti a jejiho rozloZeni s tim spojené
problémy pfi ovladani letounu v kritickych situacich.

2.1.2 Cestujici

Na pravém sedadle sedél muz, ktery v pribé&hu soutézniho letu dvouélennych posadek
vykonaval funkci navigatora. Jeho télesna hmotnost vedla k pfekro€eni maximaini vzletové
hmotnosti a negativné ovlivnila polohu tézisté pro dany let.

2.2 Provedeni letu

Pilot v den konani letecké rally na LKKL doplnil palivové nadrze letounu 66 litry leteckého
benzinu AV GAS 100. Spole¢né s navigatorem se v 08:00 zucastnil predletového briefingu
a dale se posadka pfipravovala na soutézni let dle propozic soutéze. Po pfistani posadky
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€. 2 z prvni skupiny si pilot pfevzal letoun. Ve 13:20 proved! vzlet a pokraCoval v letu po
planované trati soutézniho letu.

2.3 Kriticka situace

Kriticka situace nastala, dle zaznaml zletového zapisovace, v prubéhu provadéni
horizontalniho manévru v podobé esicka se souc¢asnym snizovanim rychlosti letu za ucelem
pfesného nalétnuti cilového bodu. Pilot béhem zmény rezimu vysunul vztlakové klapky na
10° a vyvazil letoun jako tézky na ocas. B&hem této Cinnosti v Case 12:18:45 az 12:18:56
letoun letél ve vySce cca 800 ft nad terénem a postupné snizoval rychlost GS GPS ze 65 kt
az na 36,5 kt. Pilot se pravdépodobné natolik soustfedil na co nejpfesné&jSi dosazeni
cilového bodu, Ze nezaznamenal kriticky pokles rychlosti a pretizeny letoun samovolné
pfeSel do padu po kfidle a nasledné do stfemhlavého letu. Toto je patrné i z poslednich
6 sec zaznamu, kdy letoun béhem této doby ztratil 340 ft. Pilot evidentné nezvladnul vybrani
stfemhlavého letu a postupné ztracel kontrolu nad fizenim letounu. Dle vypovédi svédka
€. 1, profesionalniho letce s pilotnimi zkusenostmi na typu, po vybirani stfemhlavého letu
pokraCoval letoun ve strmém stoupani pod uhlem cca 50 az 60° s plynulou zménou kurzu
na sever. Na vrcholu stoupani doslo ke ztraté rychlosti a padu doleva, CasteCné pres zada.
Béhem padu letoun opsal cca 1/4 otoCky levé vyvriky, ktera se zastavila a letoun sméfoval
pfidi zcela kolmo k zemi. Podle stop nalezenych na misté letecké nehody doslo k prvnimu
kontaktu letounu se zemi pfi malé dopfedné rychlosti s velkym vertikalnim klesanim. Letoun
v pravém naklonu, narazil pravym okrajem vysSkového kormidla do zemé. PokraCoval
v rotacnim pohybu pfes koncovy oblouk pravé poloviny kfidla, vrtuli a po dopadu na hlavni
podvozek se zastavil pfidi smérem na jihozapad cca 20 m od mista prvniho kontaktu
s terénem.

24 Letoun

Nebyla dodrZzena vyrobcem stanovena maximalni vzletova hmotnost a centraz, coz
nezabezpecCovalo dostateCny rozsah fizeni pro bezpecné pilotovani letounu. Maximalni
vzletova hmotnost letounu byla pfekroena o cca 17 kg. Centraz a hmotnost letounu se
pohybovaly mimo stanovené limity.

Pfi prohlidce letounu a pohonné jednotky nic nenasvédcovalo poruSe draku nebo motoru
bé&hem kritického letu pred leteckou nehodou. Deformace listd vrtule odpovidala tomu, ze
motor pracoval na vysokém rezimu a vrtule byla v tahu. Rovnéz poskozeni listd vrtule
dokazovalo, Ze dosSlo k nasilnému zastaveni motoru pfi kontaktu vrtule a motoru se zemi.
Technicka prohlidka motoru neprokazala zavadu, ktera by zpUsobila jeho nepravidelny chod
nebo ztratu vykonu béhem letu. Opotifebeni motoru odpovidalo po&tu odpracovanych hodin.
Laboratorni analyzou provoznich kapalin nebyly zjiStény skutecnosti, které by bylo mozné
klast do pfimé souvislosti se vznikem a pribéhem predmétné letecké nehody.

Ze Setfeni vyplynulo, Ze vSechna poskozeni letounu odpovidala silam vzniklym narazem do
zemé&. Zadna &ast trosek nalezenych na zemi se od letounu neoddélila za letu. Nebyla
zjisténa porucha pfed narazem, ktera by zabranila normaini funkci fizeni letounu. Na
troskach letounu nebyly nalezeny Zadné stopy po stfetu s ptakem. Pilot, ktery v dany den
letél s letounem pied kritickym letem potvrdil, ze vS§echny systémy fungovaly bez zavad.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Povétrnostni podminky vyhovovaly pro let podle pravidel VFR a byly pfiznivé po celou dobu
trvani navigacni soutéze.
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2.6 Organizator soutéze

PfestoZze organizator soutéZze v ramci predletového briefingu seznamil ucastniky letecké
rally s organizaci, propozicemi, provoznimi a bezpecnostnimi instrukcemi, pravdépodobné
posadkam letount nezdudraznil povinnost, Ze i na leteckych navigaCnich soutézich je
pozadovano pouzivat odpovidace sekundarniho radaru v souladu s leteckym pfedpisem.

3 Zavéry
31 Zjisténi komise
3.1.1  Pilot

e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

e mél platny vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

e mél z hlediska dovednosti dlouhodobé pilotni zkusenosti s I1étanim na typu,

e pravdépodobné nevzal v uvahu hmotnost navigatora a neprovedl pred letem vypocet
vzletové hmotnosti a momentu tézisté,

e let provadél s vypnutym odpovidatem sekundarniho pfehledového radaru,

e védomeé snizil rychlost letu a v€as nereagoval na jeji snizeni az na padovou,

e pravdépodobné byl natolik prekvapen chovanim pfetizeného letounu ve
sttemhlavém letu, Ze po jeho vybrani nezabranil pfechodu letounu do strmého
stoupani a opétovného padu,

e v kritické fazi nasledného stfemhlavého letu ztratil kontrolu nad fizenim letounu
a jeho narazu do zemé jiz nedokazal zabranit.

3.1.2 Letoun

e mél platné Osvédceni kontroly letové zplsobilosti a byl zpUsobily k letu,

e mél platné zakonné poijisténi,

e centraz a celkova hmotnost se nepohybovaly v mezich pfedepsanych letovou
pfiruckou,

e pohonna jednotka pracovala v priubéhu celého letu zcela normalné a vSechny prvky
fizeni byly zcela funkéni,

e byl naplnén potfebnym mnozstvim vSech provoznich kapalin,

e naraz zpusobil totalni destrukci pfedni a stfedni ¢asti trupu letounu a obou polovin
kridla,

¢ vSechna popsana poskozeni konstrukce draku, pohonné jednotky a soustavy fizeni
vznikla az pfi narazu do zemé,

e pfi ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek
letounu v hangaru UZPLN nebylo zji$t&no nic, co by naznadovalo nebo svédgilo
o tom, Ze pfi¢inou nehody byla technicka zavada letounu.

3.1.3 Povétrnostni podminky
e nemély vliv na prubéh nehody.
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3.1.4  Organizator soutéze
e aktivné nevystoupil proti zauzivané praxi provadét soutézni navigacni lety s vedomé
vypnutymi palubnimi odpovidaci sekundarniho pfehledového radaru.
3.2 Pri€iny
Pricinou letecké nehody byl nespravné provedeny manévr pro co nejpfesnéjSi dosazeni
cilového bodu. Pfiletu na malé rychlosti s pretiZzenym a nevyvazenym letounem doslo k jeho

padu s naslednym pfechodem do stfemhlavého letu. | pfes dostateCnou vysku nad terénem
nedokazal pilot na vzniklou situaci spravné reagovat a neobvyklou situaci vyresit.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na zjisténi, Ze vS8ichni u€astnici 55. ro¢niku Memorialu Zdenka Béhounka 2021
uskutecCnili soutézni lety s letouny s vypnutymi palubnimi odpovidaci sekundarniho
pfehledového radaru a organizator soutéZe nedokazal na tuto pro letecky provoz
nebezpeé&nou praxi nijak reagovat, UZPLN vydava bezpe&nostni doporuéeni CZ-22-0007.

Bezpecénostni doporuceni CZ-22-0007

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod doporuduje poradateli Memorialu
Zdenka B&hounka Aeroklubu Kladno, z.s, aby zvazil moznost pozadat Rizeni letového
provozu CR, s.p. o vyhlaseni prostoru pro oblast sout&znich let v &ase jejich konani. Timto
provoznim opatfenim by posadky soutéznich letadel védomé neporusovaly letecky pfedpis
L 8168/1ll a neohrozovaly by provoz ostatnich u¢astnikd letového provozu.

5 Pfilohy
NIL
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