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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident(i bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
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Altocumulus

Arméada Ceské republiky

Aeroklub

Nad urovni zemského povrchu
Obla¢no az skoro zatazeno
Vypinadlijisti¢ elektrického obvodu
Cumulus

Prukaz zpusobilosti letové posadky
Hasisky zachranny sbor
Indikovana vzdusna rychlost
Integrovany zachranny systém
Prukaz pilota lehkych letadel
LetiSté Breclav

Letisté Brno-Turany

Letecka nehoda

Letecka pohybliva sluzba

Letecka zachranna sluzba
Pravidelna letiStni zprava (v meteorologickém kédu)
Stfedni hladina mofe

Zadny

Policie Ceské republiky

Draha

Stratocumulus

Jihovychodné

Stfedoevropsky letni ¢as

Jasno

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Polojasno

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla letu za viditelnosti

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h")
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Germany

Typ letadla: Ventus cM

Poznavaci znacka: OK-3636

Misto udalosti: 7,5 km SE Znojma .

Datum a Cas udalosti: 25. 4. 2021, 11:11 UTC (Casy vypoveédi svédku v SELC, ostatni

Casy v UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 25. 4. 2021 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& kluzaku Ventus cM
7,5 km jihovychodné mésta Znojma. Pilotovi kluzaku se nepodafilo navazat na termicke
proudéni, nepodafilo se mu spustit motor kluzaku a pokusil se provést pfistani na pole
v tésné blizkosti vinohradu. Béhem pfistavaciho manévru kluzak prerazil kfidlem betonovy
sloup oploceni vinohradu. Pilot utrpél vazna zranéni. Kluzak byl znien.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN:
pfedseda: Ing. Lada Ouhrabkova
Clen: Ing. Stanislav Petrzelka

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
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199 01 PRAHA 9

Dne 27. ¢ervna 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

Pro popis letecké nehody a souvisejicich okolnosti byly vyuzity vypovédi pilota a ¢len(
AK Breclav, zavery z ohledani trosek na misté letecké nehody a provedeneé kontroly funkce
motoru v depozitu UZPLN. Byla staZzena letova data ze zadznamového zafizeni souboru .igc.

11 Prubéh letu

Pilot naplanoval let po trati Bfeclav — Ceské Budé&jovice — Plzefi — Bfeclav. V 9:00 na LKBA
sestavil kluzak, provedl predletovou pfipravu v€etné kontroly motoru a instaloval do kluzaku
dvé Cerstvé nabité baterie. Vzlet kluzaku probéhl s pouzitim motoru v 9:54 z LKBA. Pilot
nasadil na planovanou trat v délce cca 700 km v 10:04.

V blizkosti mésta Znojma po cca 50 min. letu pilot nenavazal na termické proudéni, a proto
se ve vysce cca 400-500 m AGL rozhodl pro spusténi motoru. Motor se béhem prvniho
pokusu o spusténi pouze protocil. Postup spousténi motoru pilot neuspésné zopakoval
celkem ftfikrat.

Po tfetim neuspésném pokusu o spusténi motoru se pilot ve vySce cca 200 m AGL rozhodl
pro pfistani na pole.

Pilot provedl tfi levotoCivé zatacky, béhem kterych kluzak klesal zvySenou vertikalni rychlosti
az do kritické faze letu. Prvni dvé zataCky proved| v blizkosti vinohradu a ftfeti
nad vinohradem. Ve vypovédi uved|, Ze o vinohradu neveédél.

Vzhledem k malé vySce nemél Cas na zasunuti motoru ani vysunuti kola hlavniho podvozku.
PFi provadéni posledni zatacky proti sméru vétru kluzak v dasledku malé rychlosti ztratil
vztlak a ,sjel po kridle®.

Tésné nad zemi pilot kluzak ¢aste¢né vyrovnal a v pravém naklonu kluzak pravou polovinou
kfidla narazil do betonového sloupu oploceni vinohradu, ktery pferazil. Po pferazeni
betonového sloupu po cca 13 m vrotaci narazil do zemé. Nasledoval odraz v délce
cca 4,5 m. Dalsi pohyb kluzaku probéhl ve smyku v délce cca 12m az do uplného
zastaveni.

Obr. 1: Ventus cM — ilustraéni foto
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1.1.1  Vypovéd pilota
Pilot uvedl: ,Rano jsem se podival na pocasi v regionech, kam jsem meél naplanovany let —
Breclav, Ceské Budéjovice, Plzen, Breclav a vSe bylo v poradku. V 11 hodin jsem na letisti
Breclav zkompletoval letadlo a udélal predletovou kontrolu véetné motoru a dal do letadla
Cerstvé nabité baterky.

Ve 12 hodin jsem nastartoval motor, chytil na 2. pokus. Délam to tak vzdy, proto¢im 1x,
podruhé naskoci. Ve 12.05 hodin jsem odstartoval.

Let probihal v pofadku, pocasi se lepSilo, u Znojma jsem se nemohl chytit pod mrakem
a nemél jsem vySku, abych skocil pod dalsi mrak, a tak jsem dohledaval az jsem mél
kritickou vysku 500—-400 m nad zemi, tak jsem vytahl motor a zacal startovat.

Motor 1x protoCil a nic. (asi Spatny kontakt — Fikal jsem si), tak jsem v8e vypnul a zacal
operaci znovu, bohuzel opét se stejnym vysledkem a toto jsem zopakoval jeSté 1x.

Po neuspésnéem nastartovani motoru jsem zacal pristavat. Na zatazeni motoru uz nebyl cas.
Pri zatacce proti vétru mné letadlo sjelo po kridle a ztratilo vztlak. Nereagovalo na zadné
ukony. Tésné pfi zemi zareagovalo a ja letadlo castecné srovnal, ale stale v dost velkem
naklonu jsem kfidlem zachytil o betonovy sloupek, urazil kfidlo a havaroval. Bylo to v polich
tudiz tam zadny svédek nebyl. Byl jsem pfi vedomi tak jsem si pfes kamarada v letadle
pfivolal pomoc. Motor jsem ze vzduchu nahazoval naposledy na konci léta — srpen 2020,
nikdy se mi nestalo, Ze by s nim byly problemy. Posledni let pfed timto letem byl o den drive,
ktery trval asi 6 hodin, o délce 600 km.*

1.1.2 Doplnéni vypovédi pilota v pribé&hu Setfeni
K otazce spousténi motoru na zemi pilot odpovédél, ze pfi studeném motoru vzdy spoustél
motor s obohacenou smési pomoci stlaceni gumoveého balonku.

K otazce postupu spousténi motoru ve vzduchu pilot odpovédél, Zze nepostupoval stejnym
zpusobem jako na zemi, protoze toho dne jiz motor uspésné spustil.

Na otazku, ktery ukon pfi spousténi motoru pfed nehodou ve vzduchu opakoval, pilot
odpovédél, Zze vSechny body postupu pro spusténi motoru proved| znovu.

Potvrdil, Ze nevypinal ani nezapinal po nehodé zadné CB elektrickych okruhu.

Na otazku, pro€ byl zatlaceny CB emergency switch, kdyz dalSi dva CB v tésné blizkosti
tohoto switche byly vytazeny, pilot nedokazal odpovédét. Sou€asné ale vypoveédél, ze tento
spina€¢ mohl byt neumysiné zatlaen pfi narazu kluzaku do zemé&, nebo béhem manipulace
slozek 1ZS s troskami kluzaku pfi jeho vyprostovani po nehodé.

PfepinaC baterii byl po nehodé pfepnut na BATT 2 — tuto skuteCnost pilot nedokazal
vysvétlit. Sou€asné ale opét vypoveédél, Ze tento spina€ mohl byt pfepnut pfi narazu do zemé
nebo béhem manipulace slozek IZS s troskami kluzaku pfi jeho vyprosStovani po nehodé.

Pilot si nepamatoval, na kterou baterii byl pfipojen startér motoru kluzaku.

7121 CZ-21-0141
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Obr. 2: Palubni deska kluzaku nalezena na misté nehody

1.1.3 Vypovéd svédka €. 1

Svédek &. 1 - Vedouciho letového provozu Letisté Bfeclav uvedl: ,DnesSniho dne kolem
poledne clenoveé Aeroklubu Breclav méli vyletni odpoledne. Proto z tohoto letiste vzlétali
postupné do vzduchu, a prfed nim vzlétal kluzakem i [jméno pilota]. Vzlétl bez problemu
pomoci motoru, ktery byl funkcni, protoZze se mi po vzlétnuti [jméno pilota] ozval, Ze vzlétl
bez problémd.

Nikdo neletél pohromadé, kazdy clen letel sam. Ve vzduchu jsem nepotkal Zadné letadlo,
které odstartovalo ze stejneho letisteé. Meli pouze stejny smér, a to na zapad. Nevzpominam
Si na pfesny Cas, ale na stejné radiové frekvenci se mi ozval ze vzduchu kolega, ktery
mi fekl, ze [jméno pilota] havaroval neékde za znojemskym letistéem. Kdyz jsme ho nasli, tak
Jjsme nad nim krouZzili, abychom zjistili pfesnou polohu.“

1.1.4 Vypovéd svédka €. 2

Pilot v kriticky den létal se stejnym typem kluzaku na LKBA a provadél lety po okruhu
a uved!:

»...0dstartoval jsem z breclavského letiSté spolecné s dalsimi cleny Aeroklubu Breclav.
Kazdy c¢len tohoto aeroklubu letél sam za sebe, neletéli spolecné. Pouze letéeli stejnym
smerem, a to na zapad. Ve vzduchu jsem se s nikym nepotkal, nikoho nevidél.
Ve 13.02 hodin mi volal ze svého mobilu [jméno pilota], ktery také letél se svym kluzakem
a fekl mi, ze spadl nékde za letisStem u Znojma. Dale mi rekl, ze je pfi védomi, sedi stale
v kabiné, nebude vylézat, a pocka na pomoc. Z tohoto duvodu jsem letél smérem
za znojemské letiste a po chvili spatril v poli havarovany kluzak. V té dobé jsem spatril
i kolegu, se kterym jsem se spojil pfes radio a oba jsme létali nad havarii do té doby,
neZ pfijela pomoc.*

V dopliujici vypovédi svédek €. 2 uvedl, ze v pfipadé nutnosti spousténi motoru za letu
by mél pilot nejprve v odpovidajici vySce zvolit smér letu k vybrané plose pro nouzové
pfistani a poté provést postup spousténi motoru. Nepracujici vysunuty motor vytvari velky
aerodynamicky odpor doprovazeny zvySenym vertikalnim klesanim, a proto je nevhodné
v této konfiguraci provadét zatacky.

Pilot dale uvedl|, ze zasunuty motor v trupu je po delSim letu (cca 30 minut) v prostfedi
s teplotou porovnanou s METARem (cca 10 °C) povazovan za ,studeny®. Z toho divodu

8/21 CZ-21-0141
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by mél byt proveden postup spusténi motoru dle manualu jako ,se studenym motorem®.
Toto spousténi pfedpoklada obohaceni smési paliva pomoci gumového balonku.

1.2

Zranéni osob

Pilot utrpél vazna zranéni a byl pfevezen vrtulnikem LZS do nemocnice. Pilotovi bylo
zjiSténo poranéni patefe a 7 zlomenych Zeber.

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Kluzaku byl v dusledku nehody zcela znicen.

Rozsah poskozeni kluzaku:

1.4
Komisi

1.5
1.5.1

zlomeny trup ve dvou mistech (pfedni ¢ast a v misté uchyceni motoru),
podélné roztrzeni trupu v horni ¢asti,

vytrzeni pravé poloviny kfidla z trupu,

zlomena prava polovina kfidla,

deformace vztlakovych klapek,

deformace zavésu pravé a levé poloviny kfidla,
deformace zavésu vySkového kormidla,

deformace uchyceni motoru,

vytrzeni pristrojové desky, rozbiti pfistroja,

deformace pedall nozniho fizeni,

deformace pri¢ného fizeni,

vylomeni krytu kabiny, roztfisténi organického skla krytu.

Ostatni Skody
UZPLN nebyly do vydani zavéreéné zpravy nahlaseny zadné dalsi skody.

Informace o osobach

Pilot kluzaku

muz, vék 56 let,

mél platny prikaz zpusobilosti letové posadky FCL s platnou kvalifikaci pro kluzaky,
mél platné osvédcéeni zdravotni zpusobilosti LAPL,

mél platné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy,

mél platny Omezeny prikaz radiotelefonisty LPS.

9/21 CZ-21-0141
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1.5.2 Letova praxe

Pocet nalétanych hodin celkem: 822 hod 20 min
Pocet nalétanych hodin na typu: 596 hod 30 min
Pocet nalétanych hodin za poslednich 90 dn: 15 hod 10 min

Prestavky v létani mél pilot pouze v zimé. Kriticky let byl &tvrtym v pofadi po zimni
prestavce.

Bylo zjisténo, Ze pilot absolvoval ve dvou po sobé jdoucich dnech pFedchazejicich
kritickému letu termické lety v délkach trvani pfes 5 hod a 7 hod. Dne 23. 4. 2021 proved|
termicky let v délce trvani 5 hod 35 min a dne 24. 4. 2021 provedl termicky let v délce trvani
7 hod 15 min.

1.6 Informace o letadle

Kluzak Ventus cM je vysokovykonny jednomistny kluzak s kiidlem z uhlikovych kompozitu.
Jedna se o pozdéjSi model kluzaku Ventus ¢ se zlepSenou ovladatelnosti a vzdusnymi
brzdami oddélenymi od vztlakovych klapek. Verze Ventus cM ma pomocny zatahovaci
motor pro samostatny vzlet.

Typ: Ventus cM

Vyrobce: Shempp-Hirth Flugzeugbau GmbH, Germany
Délka: 6,58 m

Rozpéti: s nastavci 17,6 m

Poznavaci znacka: OK-3636

Rok vyroby: 1990

Vyrobni Cislo: 44

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Celkovy nalet: 2 317 hod 10 min (bez kritického letu)
Nalet od posledni kontroly: 15 hod 10 min (bez kritického letu)
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 25. 5. 2021

Komise neméla k dispozici letovou pfiruCku konkrétniho kluzaku dle vyrobniho Cisla. Méla
k dispozici letovou pfiru¢ku predmétného typu.
1.6.1 Motor

Motor byl dvouvalcovy dvoutaktni vzduchem chlazeny fadovy motor s bezkontaktnim
zapalovanim.

e Typ: Sindelfingen 6, Typ 2350
e Vyrobni Cislo: 2082
e Vyrobce: Solo Kleinmotoren GmbH
e Rok vyroby: 1992

Vrtule

Dvoulista, stavitelna vrtule, vrtulova hlava z hlinikové slitiny, vyztuzené kompozitové listy
s polyuretanovou ochranou nabé&znych hran.

o Typ: KS-132-2-S
e Vyrobce: TECHNOFLUG Leichtflugzeugbau GmbH
e Vyrobni Cislo: 023

10 /21 CZ-21-0141
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Stitek postupu vysunuti a spusténi motoru z letové pFirucky pro dané vyrobni &islo
byl nalepen na levé vnitini strané kabiny. Tento postup je uveden shodné s letovou
pfiruCkou predmétného typu. Postup pro vysunuti a spusténi motoru zahrnuje
13 bodl. V pfipadé spousténi studeného motoru bod 7 popisuje postup, béhem
kterého je nutné 3x zmacknout gumovy balonek, kterym se obohati smés paliva
v karburatoru.

o CLOSE throttle (let engine idle for
0 Ignition OFF
k ovlthprwltmm”wmmtw
X1} 0 with prop blades in parallel extreme position,
RETRACT engine
0 CLOSE fuel shut-off valve

Obr. 3: Postup vysunuti a spusténi motoru

Komise provedla kontrolu motoru v depozitu UZPLN. Motor b&hem plynulého
protoCeni vykazoval kompresi a byl vizualné neposkozen.

Komise na misté letecké nehody nalezla prfepinac baterii pfepnuty v poloze BATT 2.
CB pro baterii €. 2 byl vytazeny, elektricky obvod napajeny z baterie €. 2 byl rozpojen.
Komisi se nepodafilo zjistit, na kterou baterii byl pfipojen startér motoru béhem
pokusu o spusténi motoru ve vzduchu.
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Obr. 4: Detail palubni desky kluzaku

1.6.1.1 Informace od pilota

V kriticky den pfed vzletem pilot motor nejdfive protoCil a poté ho uspé&sSné spustil.
Ve vypovédi uvedl, Ze tento postup byl jeho obvyklym zplsobem spousténi motoru.
Pfi ,studeném® motoru vzdy provadél obohacovani palivové smési ,mackanim gumového
balonku®.

Baterie v kluzaku pilot pravidelné nabijel pfed kazdym letem a doslovné uvedl: ,Na palubé
letadla jsou kontrolky napéti kapacity baterii, v 10 i 11 hodin byly plné nabité. Jinak bych
Je vyménil za jiné, mam v$e dvakrat. Kapacitu — pfesny udaj — si jiz nepamatuji.”

Pilot uvedl, Ze ve dnech 23. a 24. 4. 2021 osobné vyjmul obé baterie z kluzaku a pfipojil
na nabijeci stanici. Po kazdém letu doplnil nadrz motoru palivem na maximalni hodnotu 15 I.

Posledni uspésné spusténi motoru za letu probéhlo v srpnu 2020.

1.7 Meteorologicka situace

Mezi tlakovou nizi nad severovychodni Evropou a tlakovou vySi nad Britskymi ostrovy
a Severnim morfem na nase uzemi pokracoval pfiliv chladného vzduchu od severu.

Prizemni vitr: 300-030° / 5-15 kt, misty s narazy 20-30 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft 350° / 15 kt
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5000 ft 340° / 15 kt
10 000 ft MSL 300° / 30 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: obla¢no az polojasno SC, AC, pozdéji CU
Oblacnost: SKC / SCT, postupné SCT / BKN

Vy$ka nulové izotermy:  okolo 1 000-1 300 m

Turbulence: slaba od zemé do 2 500 m

Namraza: NIL

Tlak QNH: 1019-1021 hPa, setrvaly stav

Vypis ze zpravy METAR letisté LKTB (58 km severovychodné od obce Vrbovec)

[25.04.2021 11:30Z — 25.04.2021 12:30Z]
METAR LKTB 251130Z 29008KT 250V020 CAVOK 11/M05 Q1019 NOSIG RMK REG QNH 1017=

‘ [25.04.2021 11:00Z — 25.04.2021 12:00Z]
METAR LKTB 251100Z 36010KT 330V040 CAVOK 11/M@4 Q1019 NOSIG RMK REG QNH 1017=

Vypis ze zpravy SYNOP, synopticka stanice Kucharovice (9 km severné od obce Vrbovec)
Vitr [KT] | VIS [m]| Pocasi | N[x/8]] Oblacnost [WFTAGL] | T/Td [stc]| PMSL [hPa] | PR/1h[mm]| PR/xh[mm]| Gmax [kt]| Validity [UTC] |

i | aokn] | 4 [ioscu 37050 sc |16/ -21] 1020 | ~ /14 | 21 | 2504.12:00

[C2RAD - Z: MAX - 25.04.2021 11:10 UT /
L

[a8z]

858
b

Obr. 5 a 6: Radarovy a druzicovy snimek z 25. 4. 2021 11:10 UTC
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Obr. 7: Snimek z webové kamery: meteorologicka stanice Kucharovice (8,5 km severné od obce Vrbovec)

Zaveér:

Z dostupnych informaci o stavu a vyvoji po€asi vyplyva, Ze v prostoru letecké nehody u obce
Vrbovec val severozapadni vitr o rychlosti 10-12 kt, v narazech mohl dosahovat rychlosti
az 23 kt. Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Nevyskytovaly se zadné srazky. Obloha
byla polojasna, pokryta nizkou obla¢nosti typu SC, misty se mohla vyskytovat také kupovita
oblagnost. Teplota se pohybovala kolem 11° C. Namraza se nevyskytovala. Turbulence byla
slaba.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot byl ve spojeni s dispeCerem sluzby Brfeclav RADIO. S dalSimi kluzaky béhem letu
byl ve spojeni na dohodnuté frekvenci.

1.10 Informace o letisti

Letisté Znojmo

LetiSté Znojmo je nevefejné vnitrostatni letiSté s provozem VFR den s travnatou RWY 08/26
o délce 860 m a Sifce 18 m. Nachazi se 3,5 km jizné od stfedu mésta Znojma. Nadmorska
vySka vztazného bodu letisté je 827 ft / 252 m.
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1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky
Pilot mél na palubé pfi kritickém letu tablet s navigacni aplikaci zaznamenavajici letova data.

§9:50:00 09:55:00 10:00:00 10:05¢00 10:10:00 10:15:00 10:20:00 10:25:00 10:30:00 1D:35:00 14:40:00 10:45:00
1300 L

- / \\j\ fn
i
b

1200 .
v ﬂf |

; : T 7]
| : . / |

1150

1100

1050

Obr. 8: Profil letu ziskany ze souboru .igc

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo 7,5 km SE Znojmo mezi obcemi Derflice a Vrbovec.
Jednalo se o pole s nizkym porostem obili.

Mezi pferazenym betonovym sloupem a mistem zastaveni trupu kluzaku byly rozesety
fragmenty pravé poloviny kfidla, spodni ¢asti trupu a organického prekrytu kabiny.

Pfi prvnim narazu do zemé doslo k poSkozeni pfedni spodni ¢asti trupu a ke zlomeni pravé
poloviny kfidla. Kluzak se odrazil a pfi druném kontaktu se zemi a smykani trupu doslo
k posSkozeni prekrytu pilotni kabiny a k dalSimu poSkozeni pfedni a spodni &asti trupu.
Oddélena zlomena prava polovina kfidla zlstala zaklinéna pod trupem kluzaku.

Trosky kluzaku se nachazely na poli cca 5 m od oploceni vinohradu. Motor byl ve vysunuté
poloze. Podvozkové kolo bylo zasunuto. Leva polovina kfidla byla neposkozena.
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Obr. 9: Trosky na misté letecké nehody

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Hlidka Policie CR provedla pilotovi orientaéni dechovou zkousku s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Leteckou nehodu oznamil pilot kluzaku telefonicky svému kolegovi — svédkovi €. 2. Na misté
LN udané pilotem hlidka PCR ani jednotka HZS kluzak nenasla. Proto byl povolan vrtulnik
ACR ze zakladny Namést nad Oslavou, aby vypatral a lokalizoval misto LN. Teprve
po upfesnéni mista LN svédkem €. 2, ktery nad nehodou krouzil ve svém kluzaku, dorazily
na misto LN slozky IZS.
116 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Kluzak byl vlastnén a provozovan pravnickou osobou.
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1.18 Doplnkové informace
Letova pfiruc¢ka Ventus cM

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GMBH, KIRCHHEIM/TECK

Ventus ¢M FLIGHT MANUAL

Extending and starting the engine in flight

1. Engine extended and off, the rate of descend

increases to about 0.9 m/s (177 fpm) at a

speed of 90 km/h (49 kt, 56 mph), resulting

in a glide ratio of 28 : 1 = in contrast

to the best L/D of 47 : 1 in clean configu-
ted).

Therefore the engine should only be restarted

over terrain suitable for an off-field landing

and that, if possible, not below 300 m (984 ft)

AGL .,

But restarting the engine at a height of 200 m

(656 ft) AGL on the down-wind leg to a suitable

landing field is safer than e.g. restarting it

at 500 m (1640 ft) AGL above a forest or the

likeo

Should a flight be planned over long distances
without any acceptable landing fields, the
power plant should be extended at a height

of 1000 m (3281 ft) AGL at the latest, so
that sufficient time remeins for conducting
all the emergency procedures and, if need
arises, for retracting the power plant again,

Obr. 10: Postup vysunuti a spusténi motoru za letu

Vysvétlujici text k vysunuti a spusténi motoru za letu z letové pFirucky typu kluzaku:

V letové pfiruCce kluzaku Ventus cM jsou uvedeny podminky, za kterych vyrobce
doporucuje spoustét motor za letu — viz obr. &. 10.

Vyrobce mimo jiné uvadi, ze vySka potfebna ke spusténi motoru je zavisla predevsSim
na terénu vybraném k nouzovému pfistani. S vhodnym terénem (pole, louka atp.) mize byt
bezpeéna vySka az 200 m AGL. U nevhodného terénu (les, sad atp.) neni bezpecna vyska
ani 500 m AGL.

Vyrobce dale uvadi, ze s vysunutym motorem se zvysi rychlost klesani kluzaku pfi rychlosti
90 km-h"az na 0,9 m's™". Klouzavost se snizi z 47:1 (ideélni podminky — motor zataZzen)
az na 28:1.
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2 Rozbory

PFi Setfeni udalosti komise UZPLN vychéazela z vypovédi pilota a &lend AK Bfeclav, udaijt
uvedenych v dokumentaci pilota a kluzaku, zaznamu letovych dat, ohledani mista letecké
nehody a trosek kluzaku a letové prirucky typu Ventus cM.

2.1 Cinnost pred kritickym letem

Komise méla k dispozici zaznamy uvedené v Dennim zaznamniku provozu letadla. Pilot
ve dnech 23. a 24. 4. 2021 absolvoval dva prelety v délce trvani 5:35 hod a 7:15 hod.
Dne 25. 4. 2021 planoval let v délce trvani cca 800 km a cca 8 hod. Lze predpokladat,
Ze pfedchozi dva lety mohly mit vliv na celkovou unavu a tim padem na koncentraci pilota
bé&hem kritického letu.

2.2 Kriticky let

Dle zaznamu letovych dat, rozboru meteorologické situace, trajektorie letu kluzaku
na mapovém podkladu a vypovédi pilota byl proveden rozbor kritické faze letu.

Pilot dle své vypovédi proved| fadné predletovou pfipravu véetné kontroly funkce motoru.
Do kluzaku instaloval dvé plné nabité baterie. V 9:54 provedl| vzlet z LKBA za pouziti motoru.
Po cca 50 minutach letu od nasazeni na trat nenavazal na termické proudéni, a proto
se rozhodl (dle své vypovédi) ve vySce cca 400-500 m pro spusténi motoru.

2.2.1 Rozhodovaci proces pilota pfi vybéru plochy pro nouzoveé pfistani

Pilot provedl tfi levotoCivé zatacky. Ze zaznamu letovych dat bylo zjisténo, Ze kluzak béhem
téchto zatacek klesal zvySenou vertikalni rychlosti. Prvni zatacku pilot provedl severné
vinohradu, druha smeéfovala k vinohradu a tfeti provedl nad vinohradem. Provadénim
zatacek pilot ztratil situacni povédomi o tom, Ze jeho trajektorie sméfuje nad vinohrad.
Ve vypovédi potvrdil, Ze o vinohradu nevédél.

V bodé zahajeni prvni zatacky mél pilot v kurzu letu v Case 10:46:24 ve vzdalenosti
cca 4,5 km letisté Znojmo. Vzhledem k panujicim meteorologickym podminkam — sméru
a rychlosti vétru, vySce letu a vzdalenosti od letisté Znojmo byl schopen kluzak s vertikalnim
klesanim dle zaznamu letovych dat na letiSté Znojmo doletét. BEhem kontroly vySkového
profilu letu mezi bodem zahajeni prvni zatacky a letistém Znojmo bylo zjisténo prevyseni
cca 13 m. Tato rovinata oblast souCasné nabizela dostate€né mnozstvi ploch vhodnych
pro provedeni nouzového pfistani.

DodrZeni postupu, pokraCovat v kurzu letu k ploSe / k plocham vhodnym pro nouzové
pfistani do terénu vzhledem k panujicim meteorologickym podminkam — severozapadnimu
proudéni, mélo pfedchazet spousténi motoru za letu. Pilot by timto rozhodnutim snizil
uroven zatéze a stresu. V pfipadé neuspésSného spusténi motoru by mohl pokracovat
v pfiblizeni na pfistani bez nebezpecnych manévri v malé vySce na malé rychlosti.

Pilot pfedpokladal uspésné spusténi motoru. Ve chvili, kdy si uvédomil, Ze motor nespusti,
nemél vzhledem k malé vySce nad terénem Cas na jeho zatazeni do trupu a nestihl
ani vysunout podvozkoveé kolo.
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2.2.2 Postup spousténi motoru za letu

Pilot vypovédél, Ze postup spousténi motoru provadél stejné jako na zemi. Nicméné uvedl,
Ze motor byl ten den jiz jednou spustén a doslovné uvedl: ,Motor ten den uz jel.”

Komise UZPLN Zzjistila z vypovédi svédka &. 2 - pilota stejného typu kluzaku, ze zasunuty
motor v trupu je po dobé delSi nez cca 30 minut v prostfedi s teplotou porovnanou
s METARem (cca 10 °C) povazovan za ,studeny®. Z toho divodu by mél byt proveden
postup spusténi motoru dle manualu v celém rozsahu, tzn. jako ,se studenym motorem®.
Toto spousténi pfedpoklada obohaceni smési paliva ,mackanim gumového balonku®.

Obr. 11: Grafické znazornéni finalni ¢asti letu

Kriticky okamzik nastal v ¢ase 10:49:38, kdy letoun s vertikalni rychlosti klesani 3 m-s"
arychlosti Gspd 136 km-h' kurzem 129° s vysunutym motorem pokracoval v letu
se slozkou zadniho vétru dosahujici cca 21 km-h'. V ¢ase 10:49:44 pilot pokracoval
v levotogivé zatacce kurzem 360° v klesani 2 m-s'. Rychlost kluzaku Gspd klesla
v dusledku silného protivétru az na 28 km-h-'. Zaznamenana IAS dle letového zaznamu
souboru .igc dosahla hodnoty 60,1 km-h".

Vliv sméru a rychlosti vétru pilot zaznamenal az v malé vySce pfi zahjeni pfistavaciho
manévru ve snaze otoCit kluzak proti sméru vétru. Kluzak po dotoCeni proti sméru vétru
na padové rychlosti ,sklouznul po kfidle“. Pilot Castecné kluzak ,vyrovnal“ a v pravém
naklonu pferazil pravou polovinou kfidla betonovy sloup oploceni vinohradu.

Ztrata rychlosti kluzaku v malé vySce z divodu zvySeného aerodynamického odporu
vysunutého nepracujiciho motoru a vlivu silné slozky Celniho vétru, neumoznily dokoncit
bezpeé&ny manévr k vyhnuti se betonovému sloupu oploceni vinohradu.

Kluzak po pferazeni betonového sloupu ve vzdalenosti cca 13 m narazil do zemé.
Nasledoval odraz do vzdalenosti cca 4,5 m. DalSi pohyb kluzaku po poli probéhl ve smyku
v celkové délce cca 12 m az do uplného zastaveni.
2.2.3 Stav trosek po nehodé

e Destrukce trupu a pravé poloviny kfidla kluzaku po narazu svédci o pfenosu velké

energie.
e Paka ovladani vztlakovych klapek byla v poloze pro Low speed range.
¢ Poloha CB na palubni desce —viz Obr. 2 a 4
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o Emergency switch zatlaCen,

o pfepinacC baterii byl pfepnut do polohy BATT 2, ale jeji CB byl v poloze
vytaZzeno — elektricky obvod rozpojen. U tohoto typu pfepinace baterii je velmi
nepravdépodobné pFepnuti narazem nebo jeho pfepnuti pfi neumysiné
manipulaci,

o pilot po nehodé s zadnym CB nemanipuloval. Nedokazal vysvétlit, pro€ byly
nékteré CB vytaZzeny a nékteré zatlaCeny.

Podvozkové kolo bylo zasunuto.

Letadlo

Kluzak proSel pravidelnou ro¢ni udrzbou vcéetné kontroly letové zpUsobilosti
dne 6. 3. 2021 bez nalezu.

Béhem let pfedchazejicich kritickému nemél Zadnou zavadu.

Dle vypovédi pilota byl kluzak pfed letem naplnén 15 | paliva.

Kontrolnim odbérem vzorku paliva byl od€erpan vice nez 1 litr paliva.

Stav paliva v palivové nadrzi byl dostate¢ny pro spusténi motoru.

Technicky stav kluzaku nemél vliv na vznik letecké nehody.

Pocasi

Pilot béhem kritické faze letu nevyhodnocoval spravné vliv sméru a rychlosti vétru.
V pribéhu posledni zatacky v malé vySce nad vinohradem se pokusil oto€it kluzak proti

vétru.

3

3.1
3.1.1

Zaveéry

Zavéry Setreni

Pilot

mél platny priikaz zpUsobilosti letové posadky,

mél platné osvédcéeni zdravotni zpusobilosti,

mél velké zkuSenosti s Iétanim na tomto typu kluzaku,

absolvoval dva dlouhé prelety v délce trvani 5:35 hod a 7:15 hod ve dvou
prfedchozich dnech,

proved| predletovou pfipravu rano pred kritickym letem,

instaloval do kluzaku nabité baterie a zkontroloval motor,

provedl vzlet z LKBA za pouziti motoru,

po cca 50 minutach letu od nasazeni na trat nenavazal termické proudéni,
nestanovil si smér letu k letisti Znojmo nebo vybrané ploSe nouzového pfistani,
zahajil postup pro spusténi motoru ve vysce cca 400-500 m AGL,

neproved| postup spusténi motoru za letu jako na zemi, protoze: ,Motor ten den
uz jel.“ Nezohlednil v postupu pro spusténi motoru teplotu ,studeného” motoru
vzhledem k délce letu a teploté okolni atmosféry,

provedl tfi neuspésné pokusy o spusténi motoru,
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prvni zataCku provedl ve vySce cca 200 m AGL severné vinohradu, o kterém
nevédel,

druhou zatacku provedl smérem nad vinohrad,

treti zataCku proved!| nad vinohradem,

s kluzakem po ztraté rychlosti preSel v malé vySce do skluzu,

skluz ¢astecné srovnal a v pravém naklonu pferazil pravou polovinou kfidla betonovy
sloup oploceni vinohradu,

byl téZce zranén, a pfesto si pfivolal mobilnim telefonem pomoc.

Letadlo

Technicky stav kluzaku nemél vliv na vznik letecké nehody.
Letova pfiru¢ka typu uvadi totoZzny postup spousténi motoru za letu a na zemi
se zohlednénim teploty motoru a nutnost obohaceni smési paliva.

Pocasi
Meteorologicka situace neméla vliv na priibéh letu.

Pri¢ina letecké nehody

PfiCinou letecké nehody byl rozhodovaci proces pilota, ktery pfed zahajenim postupu
spusténi motoru nepokraCoval vletu smérem k ploSe vhodné pro nouzové pfistani
a nezohlednil v postupu spousténi motoru jeho teplotu. Spolupodilejicimi se faktory byla
vysoka uroven stresu, ztrata situacniho povédomi a pravdépodobné i celkova unava.

4

Bezpe

Bezpeénostni doporuéeni

¢nostni doporuceni se nevydava.
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