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<Q@Qe— Beranovych 130
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CZ-21-0384

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
motorového kluzaku L 13 SEH Vivat
poznavaci znacky OK-8130
na letisti Sumperk dne 8. 7. 2021

Praha
Srpen 2022

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je
prevence budoucich nehod a incidentll bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjisténi a zavéry v ni
uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych nedostatkll ohroZujicich provozni
bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni,
ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy
vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ize byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné
udalosti.
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Pouzité zkratky

ARP vztazny bod letisté

Cu Cumulus (druh obla¢nosti)

E vychod, vychodni zemépisna délka

GmbH némecka obdoba spolecnosti s ru¢enim omezenym

LKSU vefejné vnitrostatni letisté Sumperk

MTOW max. vzletova vaha

N sever, severni zemépisna Sirka

PIC velitel letadla

QNH atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle
podminek standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové
stupnice vyskoméru k zobrazeni nadmorské

RCC Zachranné koordinaéni stfedisko

RwWY draha

Sc Stratocumulus (druh oblaénosti)

UucL Utad pro civilni letectvi

uTC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod

VDL korekce poruchy vidéni do dalky

VFR pravidla pro let za viditelnosti
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A) Uvod

Majitel i provozovatel Aeroklub Josefa FrantiSka, Prostéjov z. s.
Vyrobce a model letounu Aerotechnik CZ s.r.o., L 13 SEH Vivat
Poznavaci znacka OK-8130

Misto letisté Sumperk (LKSU)

Datum a Cas 8. 7.2021, 13:01 (vSechny Casy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 8. 7. 2021 byla UZPLN ohlasena RCC Praha, vedoucim letového provozu LKSU
a nasledné Policii CR letecka nehoda motorového kluzaku L 13 SEH Vivat poznavaci
znacky OK-8130. Pilot s instruktorem provadél let v okoli LKSU. Pfi pfistani pred
podrovnanim vysunul brzdici klapky a motorovy kluzak se prudce prosed| z vySky 2 az
3 m. Pfi narazu na zem doSlo k vylomeni hlavniho podvozku, poskozeni vrtule
a nasilnému zastaveni motoru. V misté narazu podvozku na RWY 36 doslo k poskozeni
umélohmotnych zpevriovacich dlazdic v délce nékolika metra.

Pri letecké nehodé nedoslo ke zranéni ani k uniku provoznich kapalin.
PFiginu letecké nehody zjistoval inspektor UZPLN Karel BURGER.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99
dne 29. srpen 2022

C) Hlavni ¢asti zpravy

1)
2)
3) Zavéry
4)
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1 Faktické informace

Prubéh letu

Dne 8. 7. 2021 na letisti Sumperk provadél pilot na motorovém kluzaku vycvikovy let
s instruktorem. V zavéru letu se zafadil do 2. zataCky okruhu RWY 36. Pfiblizeni
a klesani na pfistani bylo na vySsi rychlosti. Pilot na upozornéni instruktora, Ze budou
dlouzi, vysunul aerodynamické brzdy. Nasledkem toho doslo k prosednuti motorového
kluzaku a tvrdému narazu na povrch drahy. Motorovy kluzak se zastavil na draze po cca
60 m dlouhém vybéhu.

U motorového kluzaku doslo po narazu na zem k vylomeni hlavniho podvozku, poskozeni
spodni ¢asti trupu, poskozeni vrtule a k nasilnému zastaveni motoru.

Pilot k udalosti uvedI: ,Provédél jsem let s instruktorem v okoli leti§té Sumperk. Na jeho
konci jsem se zaradil do 2. okruhové zatacky levéeho okruhy drahy 36. Pred podrovnanim
mé instruktor upozornil, Ze budeme dlouzi, at’ oteviu brzdici klapky. Lekl jsem se jeho
durazu a brzdici klapky jsem okamzité a naplno otevrel. Letoun se ihned prosedl na zem
z vy8Ky cca 2 az 3 metry a pfi tom narazu doSlo k jeho poskozeni.*”

Instruktor ve své vypovédi uvedl: ,Prfi pristani na RWY 36 LKSU jsem upozornil na dlouhy
rozpoCet a pouZiti brzdicich klapek. Pilot na to zareagoval pfilis rychlym vysunutim
brzdicich klapek a doslo k rychlému prosednuti letounu, stihl jsem pouze primérené
potlacit.“

V misté narazu motorového kluzaku na zem doSlo k poskozeni zpevnéného povrchu
drahy v délce pfiblizné 5 metrt. Byly poSkozeny zpevriovaci dily vpravo od osového
znaceni drahy.

Obr. 1 — Motorovy kluzak L 13 SEH Vivat OK-8130 na RWY 36 LKSU po tvrdém pfistani.
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Svédek udalosti, ktery sledoval pfistani motorového kluzaku k udalosti uved|: ,Motorovy
kluzak pfi pristani na LKSU draha 36 razantné vysunul brzdici klapky, hned se prosedi.
Pri dotyku s drahou doSlo k propadnuti zpevriovacich rostu, vytvofeni Spalku (shrnutého
travniho koberce a zeminy)'! a naslednému vytrZzeni podvozku. Poté pfistani na bricho,
poSkozeni vrtule, motor byl v chodu s minimalni pfipusti. Ke zranéni osob nedoslo.*

Hlidka Policie CR provedla u obou pilotli na mist& nehody zkousku na alkohol (&islo
zkousky 2315 a 2314) pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.

Zranéni osob

Tabulka 1 — Prehled zranénych osob

Zranéni Posadka | Cestujici (ob?f;f;:‘;teizzyo a)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0/0 0/0

Pfi nehodé nebyl nikdo zranén.

Poskozeni motorového kluzaku

Poskozeni motorového kluzaku bylo velkého rozsahu. Pfi narazu na povrch drahy doslo
k ulomeni podvozku v misté zavésl obou stojin podvozkové nohy. Dale doSlo ke
kontaktu vrtule a pfedni ¢asti motorového kluzaku se zemi. K uniku provoznich kapalin
nedoslo.

Dalsi Skody

Narazem predni Casti motorového kluzaku a rotujici vrtuli byly poSkozeny plastové
zpevnovaci dily vpravo od osového znaceni drahy v délce priblizné 5 m a sifce 0,6 m.
Zadné dalSi Skody UZPLN nebyly hlaseny.

Obr. 2 — Vylomeny hlavni podvozek motorového kluzaku.

1 Poznamka autora.
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Obr. 4 — PoSkozeni zpevnéného povrchu drahy vpravo od osového znaceni.
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Informace o osobach

Pilot — instruktor
e muz, vék 58 let,
platny prukaz zpusobilosti ¢lena letové posadky CZ.FCL.SPL, vydany 16. 2. 2018,
kvalifikace letovy instruktor, kluzak, turisticky motorovy kluzak,
osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy s omezenim VDL — platné,
omezeny prukaz radiotelefonisty — platny.

Udaje o naletech (dle zapisniku let():

e nalétano celkem 1732 h 30 min

e nalet natypu 260 h 10 min

e celkem jako PIC 1295 h 40 min

e na typu jako PIC 240 h15 min

e nalet za poslednich 90 dnu 21 h 47 min

e nalet za poslednich 30 dnu 11 h 26 min
Pilot

e muz, vék 57 let,

platny prukaz zpusobilosti ¢lena letové posadky CZ.FCL.SPL, vydany 2. 11. 2017,
kvalifikace kluzak, turisticky motorovy kluzak,

osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy — platné,

omezeny prukaz radiotelefonisty — platny.

Udaje o naletech (dle zapisniku letd):

e nalétano celkem 748 h 28 min
e nalet natypu 104 h 45 min
e celkem jako PIC 633 h 54 min
e na typu jako PIC 78 h 27 min
e nalet za poslednich 90 dnu 8 h 30 min
e nalet za poslednich 30 dnu 5 h 59 min

Informace o motorovém kluzaku

Zakladni charakteristika:

L 13 SEH Vivat je dvoumistny jednomotorovy samonosny stfedoplosnik. Je uréeny pro
vycvik a rekreaéni létani. Konstrukéné vychazi z kluzadku L-13 Blanik. Trup je odliSné
konstrukce, vpfedu je umistén motor, za nim je pilotni kabina se sedadly vedle sebe,
vybavena dvojim fizenim. Kabina je zakryta jednodilnym krytem, ktery se odklapi smérem
dozadu. Zadni €ast trupu je prevzata z Blaniku, podobné jako ocasni plochy a kfidlo.
Kfidlo je vybaveno vzdusnymi brzdami na horni a spodni strané a také vztlakovymi
klapkami. Kovova kostra kfidla a ocasnich ploch je potaZzena duralem. Hlavni podvozek
je jednokolovy a zatahuje se do trupu. Na koncich kfidla jsou opérna kolecka, ktera se
zatahuji do koncovych vieten. Zadové koleCko je nezataZitelné a pro snazsi pojizdéni je
oto€né, vybavené aretaci. Motor je fadovy invertni ¢tyfvalec Walter Mikron 11l o vykonu
48 kW. Ve verzi motorového kluzaku oznacené SEH je vybaven alternatorem
a elektrickym spoustéem motoru. Motor pohani pevnou difevénou dvoulistou vrtuli typu
Hoffmann.

8/12 CZ-21-0384
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Zakladni udaje:

Rozpéti 16,80 m

Délka 8,40 m

Nosna plocha 20,20 m?

Maximalni rychlost 230 km/h

Minimalni rychlost 74 km/h (vysunuté klapky)
Prazdna hmotnost 470 kg

Max. vzletova hmotnost 705 kg

Vyrobce motorového kluzaku Aerotechnik CZ s.r.o.
Typ a model L 13 SEH Vivat
Vyrobni €islo 980 621

Poznavaci znacka OK-8130

Rok vyroby 1998

Osvédceni letové zpUsobilosti vydané 28. 5. 2021
Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti platné

Pojisténi odpovédnosti za Skodu platné (do 3. 4. 2022)
Celkovy nalet motorového kluzaku 1374 h 34 min

Dne 28. 05. 2021 byla na motorovém kluzaku podle programu planované udrzby
provedena servisni organizaci revize po 100 hodinach.

Motor Walter Mikron 11l B o vykonu 48 kW
Vyrobni €islo 106

Celkova doba chodu motoru 1274 h 34 min

Doba chodu od posledni revize (26. 6. 2008) 191 h 16 min

Vrtule dvoulista, drevéna, nestavitelna
Typ vrtule HO-V62-R/L 160 BT

Vyrobce Hoffmann Propeller GmbH

Vyrobni €islo A 355 N/P

Celkova doba chodu 1374 h 34 min

Od posledni revize (2013 GO) 527 h 58 min

v viw

Vzletova hmotnost motorového kluzaku byla 685 kg a poloha tézisté byla v povoleném
rozmezi.

V palivovych nadrzich bylo 40 litra paliva AVGAS 100 a v motoru byl napinén olej Mogul
15W-40 v mnozstvi 7 litrQ.

Meteorologické podminky

Podle informace Ceského hydrometeorologického ustavu (CHMU) v prostoru LKSU dne
8. 7. 2021 v ¢ase 13:00 h byla meteorologicka situace nasledujici:

V oblasti letecké nehody val pfizemni proménlivy vitr 090°-180°0 rychlosti 2 az 4 m/s.
Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Bylo polojasno az oblacno, ojedinéle prfehanky.
Teplota se pohybovala kolem 25 °C. Slaba mechanicka turbulence az do 1500 m.
Oblaénost nizka typu Sc, Cu. Tlak QNH 1018-1021 hPa, slaby az mirny pokles.

9/12 CZ-21-0384



Beranovych 130

<(, USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZRAD - Z: MAX - 08.07.2801

Obr. 5 — Radarovy a druzicovy snimek z 8. 7. 2021 13:00 UTC.

10/12 CZ-21-0384



<& USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
UZPLN Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Informace o letisti a spojeni

Motorovy kluzak létal na letisti Sumperk, které je vefejnym vnitrostatnim letistém
s povolenym provozem VFR den a vysadkovou Cinnosti.

Poloha ARP: 49° 57' 38" N, 17° 01' 04" E, nadmorska vyska 1099 ft / 335 m.

Letist¢ ma travnatou RWY 18/36 o rozmérech 680 x 18 m, ktera je zpevnéna
zatraviiovacimi dlazdicemi a travnatou RWY 06/24 o rozmérech 700 x 90 m. Obé drahy
maji unosnost pro letadla s MTOW 5700 kg /0,7 MPa.

Posadka byla b&hem letu na spojeni se stanovisttm Sumperk RADIO na frekvenci
122,605 MHz.

Letové zapisovace a zaznamové prostredky

Motorovy kluzak nebyl vybaven prostfedky zaznamu letovych dat ani zadnym jinym
zaznamovym zafizenim. PFislusné letecké predpisy jejich pouZiti pro tento typ
nevyzaduiji.

Misto nehody a poskozeni motorového kluzaku

Mistem letecké nehody byla travnata RWY 36 LKSU. Motorovy kluzak se po kontaktu
s drahou zastavil ve vzdalenosti 392 m od prahu drahy.

Souradnice mista letecké nehody:
e 49° 57 38“N,
e 17°01"01°E,
e nadmofska vyska 331 m.

Na misté udalosti nedoslo k pozaru ani uniku leteckych provoznich kapalin.
Vzhledem ke znamému mistu letecké nehody nebylo nutné patrani ani zachranu
organizovat.

Motorovy kluzak byl vybaven automatickym radiomajakem polohy nehody typu, ktery se
pfi letecké nehodé neaktivoval.

Poskozeni motorového kluzaku

DoSlo k nasilnému zastaveni motoru pracujicim na nizkém rezimu, k poSkozeni vrtule
ulomeni cca Y4 délky obou listd priméru vrtule. Byla poSkozena kapotaz motoru na spodni
Casti a spodni strana trupu v misté hlavniho podvozku. Hlavni podvozkova noha byla
vylomena v misté upevnéni tlumi¢a podvozkové nohy.
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2 Rozbory

Pri Setfeni udalosti byly pouzity informace z vypovedi posadky, svédka, a ze zaznamu
hlidky Policie CR.

VSeobecné informace

Oba clenové posadky méli pro let potfebnou kvalifikaci a byli zdravotné zpusobili.
S létanim na uvedeném typu méli zkuSenosti. Oba byli dostate¢né rozlétani, létali Casové
kontinualné, bez velkych prestavek.

Motorovy kluzak byl az do vzniku nehody letuschopny a v dobrém technickém stavu.
Poskozeni vznikla pfi tvrdém dosednuti na povrch drahy. Lom na obou zavésech tlumicu
hlavni podvozkové nohy vznikl pisobenim jednorazové sily pfi narazu na zem.

Pristavaci hmotnost i centraz motorového kluzaku byly v povolenych mezich a na vznik
udalosti nemély zadny vliv.

Pilot-instruktor vyhodnaotil, Ze pfi pfistani budou ,dlouzi“ a proto upozornil pilota na dlouhy
rozpocCet a na pouziti brzdicich klapek.

Pilot pravdépodobné v dlasledku energického upozornéni zareagoval okamzitym
vysunutim brzdicich klapek na plnou vychylku. To vedlo k prosednuti motorového
kluzaku s narazem na zem. Tomu pilot instruktor, vzhledem Kk situaci jiz nestacil zabranit.

3 Zavéry
3.1 Zjisténi

e Oba piloti méli pro let potfebnou kvalifikaci a byli zdravotné zplsobili. S létanim
na typu méli zkusenosti.

e Motorovy kluzak mél platnou dokumentaci véetné pojisténi. Az do okamziku
vzniku letecké nehody byl letuschopny.

e Pocasi pro letovou Cinnost vyhovovalo a na vznik letecké nehody nemélo zadny
vliv.

3.2 Priciny

PriCinou letecké nehody byla nepfiméfena reakce pilota na upozornéni pilotem
instruktorem na vysunuti brzdicich klapek.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.
V Praze dne 29. srpen 2022

12/12 CZ-21-0384



