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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nemlize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Let n. p. Kunovice, Z-37A

Poznavaci znacka: OK-JKA

Misto: cca 1 km W od obce Polanka

Datum a Cas: 18. 6. 2022, 14:13 (Casy jsou UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 18. 6. 2022 pilot letounu Z-37A provadél z pracovni plochy Dobelice oSetfovani
pozemku s kukufici mezi Jamolicemi a Polankou v postfikové vySce 3—5 m nad vrcholky
kukufice ve sméru vychod - zapad, formou aplikace biologického materialu. Na vychodnim
konci pozemku se nachazi dvé elektricka vedeni (22 kV a 110 kV), ktera pilot prelétaval. Pfi
pruletu nad vedenim pravym kolem podvozku letounu zavadil o kombinované zemni lano
vedeni velmi vysokého napéti 110 kV mezi podpérnymi body €. 195 a 196, které v nezjisténé
délce prerusil. Pilot ucitii malé cuknuti, ale protoZe si nevSiml niCeho mimofadného,
pokracoval v letu. Pfi dalSim praletu vidél, Ze se nad uvedenym mistem sjizdély vozy hasicl
a policie a napadlo jej, ze cuknuti mohlo znamenat, Ze podvozkem zavadil o vedeni, které
se mohlo prerusit. Proto pfistal na plo$e Dobelice a zkontroloval jeho technicky stav. Zadné
podkozeni podvozku nezjistil. Odjel na misto udalosti, kde se pfihlasil hlidce Policie CR. Na
letounu nedoslo k Zadnému poskozeni.

PFiginu incidentu zjistoval inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:
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Dne 26. 9. 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1  Okolnosti, které predchazely kritickému letu

Dne 18. 6. 2022 pilot prelétl s letounem Z-37A z LKJI na pracovni plochu Jalubi. Z ni
provadél oSetfeni zemeédélskych kultur. Nasledné prelétl na pracovni plochu Nezamyslice
a LKVY, kde doplnil palivo do letounu. Po pfelétnuti z LKVY na pracovni plochu Dobelice
zahajil oSetfovani zemédélskych kultur v prostoru mezi Polankou a Jamolicemi. Celkem
uskutecnil 8 letd.

1.1.2  Kiriticky let

Pfi kritickém letu provadél oSetfeni pozemku s kukufici mezi Jamolicemi a Polankou
v postfikové vysce 3-5 m nad vrcholky kukufice ve sméru priletd vychod—-zapad. Na
vychodnim konci pozemku se nachazi dvé nadzemni elektricka vedeni vedena na
stozarech, vedeni 22 kV a vedeni velmi vysokého napéti 110 kV, €. linky V501. Pilot pfi
jednotlivych pracovnich pruletech obé vedeni pfestoupaval. Pfi devatém pruletu (ve sméru
na vychod) preletél prvni vedeni (22 kV) a nasledné pozdé zahajil stoupani pfes druhé
vedeni (110 kV).

K pribéhu letu pilot uvedl, Ze pfi vyhybani se dratim vedeni vysokého napéti smérem
vzhuru ucitil malé cuknuti stroje, coz mu pfislo trochu podezielé, ale protoze si nejdfive
nevsiml ni¢eho podezfelého, pokraoval v praci. Kdyz praci odvedl, vSimnul si pfi dalSim
pruletu, Ze se nad uvedenym mistem sjizdéji vozy hasicu a policie, kdy jej napadlo, ze ono
cuknuti mohlo znamenat fakt, Ze podvozkem zavadil o vedeni, které se mohlo pferusit.

Nasledné upfesnil, ze: ,Pri inkriminovaném pruletu jsem ziejmé po prestoupani nizSiho el.
vedeni povazoval oboje vedeni za pfestoupané a dal$i stoupani k vy$§simu vedeni uz nebylo

tak dostatecné a doslo ke stfetu kola pravéeho podvozku s kombinovanym kabelem,
vedenym na vrcholu stoZara."

1.2 Zranéni osob
Pilot nebyl zranén.

1.3 Poskozeni letadla
Na letounu nedoslo k poskozeni.

1.4 Ostatni Skody

Podle na misté udalosti pfitomného zastupce vlastnika distribu¢ni sité bylo pferuseno
kombinované zemni lano vedeni velmi vysokého napéti 110 kV &. linky V501 o praméru
18 mm vedené mezi podpérnymi body €. 195 a 196, které neni pod napétim a ma uvnitf
opticka vlakna, ktera jsou urCena pro pfenos dat interni firemni sité. Vysi Skody do vydani
zpravy Sprava distribucni sité nespecifikovala. Na pfipadném datovém vypadku interni sité
Skoda nevznikla.

1.5 Informace o osobach

Pilot letounu
Muz, vék: 62 let
Prikaz zpusobilosti CPL (A): platny
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Prehled kvalifikaci a osvédceni:

e SEP land, Antonov An 2: platné
Osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy: platné
VSeobecny prukaz radiotelefonisty: platny

Celkova doba letu:

Na vSech typech letadel: 8 024 h 36 min

Za poslednich 90 dnu: 37 h 56 min

Na typu Z-37 cca: 6 190 h 32 min

Na Z-37A za poslednich 90 dna: 30 h 16 min
1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Letoun Z-37A je jednomotorovy, dolnokfidly celokovovy jednoplosnik s pevnym podvozkem
ostruhového typu; zadni ¢ast trupu a kormidla jsou potazeny platnem. Ma konvencni fizeni
s mechanickym prfenosem sil na fidici plochy letadla a pneumaticky ovladané vztlakove
klapky. Maximalni vzletova hmotnost je 1850 kg.

1.6.2 Informace o letounu poznavaci znacky OK-JKA

Vyrobce: Let n. p. Kunovice
Vyroben: 1979

Vyrobni Cislo: 2321ND

Celkovy nalet: 6965 h

Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.3 Provoz letounu

Na letounu byla posledni prohlidka urovné P3R1 dokoncena dne 4. 2. 2022 pfi naletu od
vyroby 6960 h 5 min a bylo vydano Osvéd¢&eni kontroly letové zplsobilosti.

Pilot béhem letd dne 18. 6. 2022 nezjistil na letounu Zadné zavady.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  Pozorovani pilota

Pilot hodnotil meteorologické podminky jako vyhovujici pro aplikaci, vitr byl jiznich sméru do
3-3,5m-s™.

1.7.2 VSeobecné informace o pocasi

Z rozboru vypracovaného Ceskym hydrometeorologickym Ustavem pro den 18. 6. 2022
vyplynulo nasledujici:

V oblasti letecké nehody v prostoru obce Jamolice val mezi 14:00-15:00 UTC jizni az
jihozapadni vitr o rychlosti 3-5 m-s™'. Dohlednost se pohybovala nad 10 km, obloha byla
jasna. Nevyskytovaly se Zadné srazky ani jiné jevy pocasi. Teplota vystoupala na 28 °C.

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Dukovany je v tabulce 1.
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Tabulka 1 — Zpravy SYNOP — Dukovany (5 km W od mista udalosti)
Cas | Dohlednost Smer ve Rychlost | Pocasi Oblacnost Teplota
. mer vétru 2 X o
[h:min] [km] vétru [kt] [osminy/m AGL] [°C]
14:00 35 200° 8 — — 27,3
15:00 30 200° 10 — — 27,1
1.8 Spojovaci sluzba

Bé&hem pracovniho letu nebylo provadéno radiotelefonni spojeni.

1.9 Informace o letisti

Pracovni plocha Dobelice se nachazi cca 2,2 km N od obce Dobelice v okrese Znojmo. Ma
travnaty povrch o rozmérech cca 690 x 35 m. Nadmofrska vySka v misté manipulacni plochy

je 290 m. Zemépisny smérnik drahy je 100°/280°.

1.10

Popis mista letecké nehody a letounu

K incidentu doslo na poli cca 1 km W od obce Polanka a 150 m od kfizovatky pozemni
komunikace 11/152 ve sméru na obec Jamolice. Zde stoji kovovy podpérny bod ¢.196 velmi
vysokého napéti 110 kV, Cislo linky V501. VySka podpérného bodu je 19,2 m, jeho Sife je
v zakladné 1,49 x 1,49 m, ktera je umisténa na betonovém podstavci z vzdaleném od
svodidel pozemni komunikace 0,8 az 1,65 m. Z horni ¢asti tohoto podpérného bodu viselo
pfes uvedenou pozemni komunikaci pferusené kombinované zemni lano o priméru 18 mm.
Jeho konec se nachazel na poli.

7711
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Obrazek 1 — Misto udalosti, strzeny zemni vodi¢ vedeni V501 a podpérny bod ¢€.196.
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Obrazek 2 — Misto udalosti a poloha vedeni 22 kV a 110 kV.
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Trasa vedeni 22 kV se v misté oSetfovaného pozemku lomila a vzdalenost mezi vedenim
22 kV a 110 kV se postupné zvétSovala z cca 95 m na cca 275 m u dalSiho podpérného
bodu.

111  Lékarské a patologické nalezy
Pilot nebyl zranén. Hlidka Policie CR provedla pilotovi orientaéni dechovou zkou$ku
pristrojem Drager s negativnim vysledkem.

112 Informace o provoznich organizacich

Provozovatel letounu se zabyva provozovanim zvlastniho obchodniho provozu dle nafizeni
(EU) €. 965/2012, bod SPO.GEN.005 (leteckych praci) na zakladé prohlaseni Cislo DEC-
CZ-SPO 1054/002 ze dne 18. 12. 2017.

1.13 Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

PF odborném zjistovani pfi¢in incidentu bylo vyuZito Gfednich zaznamid Policie CR
a doplnujici vysvétleni pilota.

2 Rozbory

Incident se stal béhem pracovniho priletu k oSetfeni pozemku s kukufici, pfi¢emz letoun
k preletu obou vedeni stoupal z postfikoveé vysky 3—5 m nad vrcholky kukufice.

21 Pilot

Pilot mél platny prukaz zpusobilosti, odpovidajici kvalifikaci a dlouholeté zkuSenosti
s provadénim leteckych praci na typu letounu Z-37A. Mél platné osvédceni zdravotni
zpusobilosti. V uvedeny den vykonal celkem 10 let. Nebyl si védom jakéhokoli snizeni své
zdravotni zpusobilosti.

2.2 Letoun

Letoun mél platné osvédCeni kontroly letové zpUsobilosti a platné pojisténi zakonné
odpovédnosti. V pribéhu provadéni letl pilot nezaznamenal zadnou zavadu letounu, ktera
by mohla ohrozit bezpecnost letu. Letoun byl provozovan v ramci povolenych omezeni

v viw

hmotnosti a tézisté pro zamysleny let.

2.3 Podminky letu

Z vypovédi pilota vyplynulo, Ze meteorologické podminky vyhovovaly technologickym
pozadavkum kladenym na danou ¢innost.

24 Kriticky let

Incident se stal béhem pracovniho pruletu k oSetfeni pozemku s kukufici, pfi€emz letoun
k pfeletu obou vedeni stoupal z postfikové vysky 3—-5 m nad vrcholky kukufice. Pfedpis
Pravidla létani L2 v 1.2.2 Minimalni vySky letu pfi provadéni leteckych praci b&éhem aktivni
Casti letu stanovi:

1.2.2.3 Pfi pfelétavani nadzemniho vedeni musi byt dodrzena vySka minimalné
10 m nad nejvysSim vodicem v prostoru 50 m od tohoto vodice.

9/ 11 CZ-22-0589
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Pilot sdélil, Ze pracovni prulety nad oSetfovanou plochou provadél na vychodnim konci
pozemku s ohledem na dveé elektricka vedeni 22 kV a 110 kV, ktera vzdy prestoupaval.

Kombinované zemni lano bylo za letu obtizné viditelné. Pilot se pfi stoupani nad vodice
vedeni velmi vysokého napéti mohl orientovat podle vySky podpérnych stozard, které byly
vysokeé cca 19,2 m a byly od sebe vzdaleny cca 225 m.

Pilot uvedl, Zze protoze s postupujicimi prulety se nizsi (22 kV) od vysSiho vedeni (110 kV)
vzdalovalo a pfi inkriminovaném prualetu ziejmé po prestoupani nizsiho vedeni povazoval
obé vedeni za jiz pfestoupané.

7

\/

X

2\

C A
RV

X

Obrazek 3 — Pohled na vzajemnou polohu vedeni 110 kV (v popfedi) a lomené 22 kV.

Podle vysvétleni pilot v pribéhu prelétavani nadzemniho vedeni velmi vysokého napéti ucitil
malé cuknuti, coZ mu bylo trochu podezrelé, ale protoze si nevSiml niceho mimoradného,
pokraCoval v oSetfeni pozemku.

Z dikazi a popisu okolnosti ve vyjadreni pilota nelze jednoznaéné urcit misto stfetu
s kombinovanym zemnim lanem vedeni velmi vysokého napéti. NejkratSi vzdalenost mezi
obéma vedenimi byla v misté lomeni trasy vedeni 22 kV - cca 95 m. Nad Casti pozemku
mezi trasami obou vedenimi az k mistu lomeni vedeni 22 kV nebylo, s ohledem na
predpisem stanovené minimalni vysky letu pfi provadéni leteckych praci béhem aktivni Casti
letu, realné klesat do vySky postfiku 3—5 m nad vrcholky kultury.

3 Zavéry
3.1 Zjisténi
e Pilot mél pro vykonavany let platnou kvalifikaci, byl zdravotné zpusobily a mél
dlouhodobé zkuSenosti a navyky z provadéni leteckych praci na typu letounu Z-37A.
e Letoun byl zpUsobily k letu a pfi vizualni prohlidce nebyly zjistény zadné dikazy
0 poskozeni pfi stfetu s vedenim.
e Pilot pracovni prllety nad oSetfovanou plochou provadél na vychodnim konci
pozemku a znal polohu trasy elektrickych vedeni 22 kV a 110 kV, ktera prestoupaval.
e Pilot pfi inkriminovaném pruletu po pfestoupani nizsiho vedeni mylné povazoval obé
vedeni za jiz pfestoupana.
e Smérem k vySSimu vedeni pilot nevystoupal do dostatecné vysky.
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e Pilot sice zaznamenal letmy kontakt s vedenim, ale protoze si nevSiml niCeho
mimoradného, pokracoval v pracovnich pruletech a oSetfeni pozemku.

e Stfet podvozku letounu s kombinovanym zemnim lanem vedeni velmi vysokého
napéti mezi podpérnymi body €. 195 a 196 zpUsobil pferuseni lana a jeho pad na
zem.

3.2 Pri¢ina letecké nehody

Pficinou incidentu byl chybny odhad vySky nad zemi pfi pfelétavani nadzemniho vedeni
a v dusledku toho stfet podvozku letounu s kombinovanym zemnim lanem.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpeé&nostni doporuéeni.
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