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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in vazného incidentu
nedostate€ny rozstup mezi
letounem Cessna 208B poznavaci znacky SP-WAW

a vojenskym letounem L-410 UVP-E-20M poznavaci zna¢ky 2602
v MCTR Kbely, ze dne 30. 6. 2022

Praha
fijen 2022

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zaveére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nem(ze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
ADI LetiStni fizeni pFistrojové (kvalifikace)
AMSL Nad stfedni hladinou mofe
APS Pfiblizovaci Fizeni pfehledové (kvalifikace)
ATC Rizeni letového provozu
BLU Vojensky kod pro dohlednost a vySku zakladny oblacnosti
Cu Cumulus
E Vychod
EPWA Mezinarodni letiSté Warszawa
EPBC Letisté Warszawa-Babice
ICAO Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
IFR Pravidla pro let podle pfistroj
ILS Systém pro pfesné pfiblizeni a pfistani
GND Zemé
LKKB Vojenske letisté Kbely
MCTR Vojensky Fizeny okrsek
METAR Pravidelna letiStni zprava (v meteorologickém kodu)
MTMA Koncova fizena oblast
MTWR Vojenska letistni Fidici véz (letistni Fizeni)
N Sever
NE Severovychod
NOSIG Bez vyznacné zmény
OIAI-MO Odbor interniho auditu a inspekce Ministerstva obrany
PAR Presny pfiblizovaci radar
PBN Navigace zalozena na vykonnosti
PPL (A) Prukaz soukromého pilota
Q (QNH) Ve zpravé METAR atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu
more podle podminek standardni atmosféry
RAD Radarové letistni Fizeni (dolozka)
RMK Poznamka
RwWY Draha
S Jih
SCT Polojasno
SEP land Jednomotorovy pistovy pozemni (kvalifikace)
SW Jihozapad
TCL Terminalni Fizeni (dolozka)
TEC Radarovy fidici letového provozu
THR Prah drahy
TWR LetiStni fidici véz nebo letiStni fizeni
uTcC Svétovy koordinovany Cas
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
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A) Uvod

Letoun Cessna 208B

Provozovatel: Aeroklub Warszawski

Poznavaci znacdka: SP-WAW

Volaci znak: SPWAW

Letoun L-410 UVP-E-20M .

Provozovatel: Armada Ceské republiky

Poznavaci znacka: 2602

Volaci znak: GRZL45

Misto: cca 4 000 m od THR RWY 24 LKKB

Datum a Cas: 30. 6. 2022, 13:30 (Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Pilot letounu Cessna 208B, volaci znak SPWAW (dale jen "SPWAW") provadél let z LKKB
na EPBC. Po vzletu byl TEC MTWR Kbely (dale jen "TEC") identifikovan a obdrzel instrukci
pokraCovat na vystupni bod LIMA, nasledné informaci o provozu na dlouhém finale RWY 24
a pokyn pokracovat na vystupni bod LIMA. Z davodu pfiblizovani SPWAW k sestupové ose
RWY 24, TEC vydala SPWAW dalsi informace o poloze provozu ve vzdalenosti 4 NM
a instrukci tocCit doprava LIMA. Pilot SPWAW odpovédél, ze provoz vyhledava.
K nedostate¢nému rozstupu doslo vzhledem k vzajemné poloze a trajektorii lett SPWAW
a letu L-410 UVP-E-20M, volaci znak GRZL45 (dale jen "GRZL45"). Kdyz pilot SPWAW
stale zatacel do kurzu kolizniho se sestupovou osou RWY 24, TEC vydala SPWAW
dlraznou instrukci okamzité tocit doprava, doporuceny kurz 090°. Ihned poté TEC vydala
GRZL45 instrukci k okamzitému stoupani z divodu provozu kfizujicimu osu RWY 24
a upresnila polohnu SPWAW. Pilot GRZL45 odpovédél, ze stoupa. Nasledné TEC
informovala GRZLA45, Ze je s provozem vykfizovan. Pilot GRZL45 potvrdil vizualni kontakt.

PFiginu vazného incidentu zjistoval inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy v soudinnosti
s oddélenim bezpecnosti letd OIAI-MO.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 9

Dne 3. fijna. 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1  Okolnosti, které predchazely kritickému letu

Dne 26. 6. 2022 vyzadala udrzbova organizace povoleni k odletu letounu Cessna 208B
z letisté Kbely v terminu 29. 6.—-1. 7. 2022. Dvouclenna posadka méla uskutec¢nit let VFR na
EPWA. Dne 30. 6. 2022 pilot podal letovy plan k letu VFR z LKKB na EPBC.

1.1.2  Kiriticky let

V dobé udalosti stanovisté MTWR Kbely fidilo let 4 letadel. Komunikace probihala jak
v Ceském, tak v anglickém jazyce.

Pilot SPWAW obdrzel letové povoleni k letu z LKKB do EPBC, které obsahovalo instrukci
pro odlet: "RWY in use 24, after departure turn left and proceed to LIMA". Pilot SPWAW
instrukci potvrdil.

V 13:28:49 provedl SPWAW vzlet z RWY 24.

V 13:28:50 GRZL45 dostal povoleni pro ILS pfiblizeni. Pilot letounu Pa 44, volaci znak
DESXA, dostal informaci o provozu pfed sebou ve vzdalenosti 2,5 NM a pfikaz pokraovat
na bod LIMA.

V 13:29:40 byl SPWAW po vzletu identifikovan a od TEC obdrzel pfikaz pokracovat na
vystupni bod LIMA.

V 13:30:00 GRZL45 dostal povoleni k pfistani na RWY 24 LKKB, které potvrdil.

V 13:30:10 obdrzel s pouzitim zkraceného volaciho znaku SAW informaci o provozu na
dlouhém finale RWY 24 ve vzdalenosti 6 NM a instrukci pokraCovat na vystupni bod LIMA:
"SAW, on long final L410, it is between 11 and 12 oclock, distance 6 miles, proceed to
LIMA." Pilot SPWAW instrukci potvrdil: "SPWAW proceeding to LIMA."

V 13:30:40, kdy podle trajektorie na situaénim zobrazeni SPWAW zatacel doleva prestoze
instrukci potvrdil spravné, TEC vydala dalSi informace o poloze provozu ve vzdalenosti 4 NM
a naridila tocit doprava LIMA: "SAW, traffic at 12 oclock, distance 4 miles, turn right to LIMA."
Pilot SPWAW pfikaz a informaci potvrdil: "Looking for traffic, SPWAW."

Podle indikace radarové polohy SPWAW stale zatael opacnym smérem a nebezpecné se
blizil k sestupové ose RWY 24.

V 13:30:51, k vyhnuti provozu a zabranéni mozné srazce TEC vydala durazny prikaz
okamzité tocCit doprava do kurzu 090°: "SAW turn right direct LIMA; SAW, traffic at 12 oclock,
dictance 2 miles, turn right, recomended heading 090, immediately 090."

Ihned poté, v 13:31:09, TEC nafidila GRZL45 okamzité stoupani z divodu provozu, ktery
na situacnim zobrazeni byl v koliznim kurzu se sestupovou osou RWY 24: "GRZL45
okamzité stoupejte, provoz kfizuje osu." Vzapéti pfikaz opakovala: "GRZL45 okamZité
stoupejte, na 12 hodiné, vzdalenost 1,5 NM provoz 1 600 ft."

V 13:31:23 pilot GRZL45 prikaz potvrdil odpovédi, Ze stoupa.

Nasledné TEC informovala GRZL45, Ze je s provozem vykfizovan s vertikalnim rozstupem
cca 600 ft. Pilot potvrdil vizualni kontakt. Poté TEC nafidila: "GRZL45 stoupejte do
ALT 3 000 ft, QNH 1013 pro dalSi ILS pfiblizeni drahy 24, to¢te doleva kurz 120."

Po minuti protiprovozu SPWAW pokracoval kurzem na bod LIMA.
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1.2 Zranéni osob
Ke zranéni osob nedoslo.

1.3 Poskozeni letadel
K poskozeni nedoslo.

1.4 Ostatni Skody
Nevznikla Skoda.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot letounu Cessna 208B
Muz, vék 58 let.

Prukaz zpusobilosti PPL (A): platny do 31. 5. 2023
Pfehled kvalifikaci a osvédc&eni:
e SEP land: platna do 31. 5. 2023
e CESSNA SET/VFR: platné do 31. 5. 2024
e |CAOQO english level 4: platné do 28. 6. 2024
Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy: platné do 29. 4. 2023

Celkova doba letu:

e Na vSech typech letadel: 565 h 43 min
e Za poslednich 90 dnu: 20 h 24 min
e Na typu Cessna 208B cca: 33 h 19 min

e Na typu Cessna 208B za poslednich 90 dni: 0 h 45 min

DalSi osobou na palubé byl muz, vék 46 let, bez pilotni kvalifikace.

1.5.2 Vysvétleni pilota Cessna 208B

Ve svém pisemném vysvétleni pilot uvedl, ze 30. 6. 2022 provadél let VFR s Cessnou 208B,
poznavaci znaCky SP-WAW, z LKKB po trati podle letového planu (LIMA, ELVOT,
FOXTROT) na EPBC. Pfijal povoleni k odletu: "RWY v pouziti 24, po odletu odbocte doleva
a pokracujte na LIMA."

K prabéhu letu uvedl, ze vystoupal pod MTMA KBELY, odbocil doleva do polohy po vétru
letiStniho okruhu a kratce pfed zakladnou z polohy po vétru pokracoval na vystupni bod
LIMA, jak bylo povoleno. Pfi letu na bod LIMA byl ATC informovan o dalSim provozu proti
a informaci potvrdil odpovédi—vyhledavam provoz. Po chvili provoz uvidél (coz byl
pravdépodobné dvoumotorovy L-410) a odbo il doprava, aby se vyhnul. Pfesné ve stejnou
dobu mu také ATC doporucilo zato€it doprava o 90°. Vyhnul se protéjSimu letadlu po své
levé strané a nahofe s bezpeCnym odstupem.

Daéle pilot uvedl|, Ze ATC komunikovalo s protileticim letadlem také v ¢eském jazyce, ale
nerozumeél pfedavanym zpravam a nevédél o pfesné poloze, trase tohoto letadla a jeho
pfistrojovém pfiblizeni na RWY 24. Pfi letu VFR se soustfedil na vizualni kontakt
s protileticim letadlem.

Svoji chybu uvédomil a uvedl, Ze navigaci k vystupnimu bodu provadél pomoci naviga¢niho
systému. BohuzZel omylem jako vystupni bod zadal do naviga¢niho systému LKML misto

7112 CZ-22-0627
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LIMA. Diky tomu se trajektorie letu vychylila k ose RWY 24. Byl schopen zkontrolovat trasu
letu v navigaCnim systému a opravit ji okamzité poté, co spatfil provoz proti a odbocil vpravo.
Poté pokracCoval pfimo k vystupnimu bodu LIMA a dal podle letového planu. Po pfiletu do
cile zkontroloval nespravné zadani vystupniho bodu v navigaCnim systému a chybu
analyzoval na zakladé mapy VFR pfiletd a odlet( LKKB.

1.5.3 Posadka letounu L-410 UVP E

1.5.3.1 Velitel letounu

Muz, vék 54 let.
Vojensky prukaz zpusobilosti: platny
Pfehled kvalifikaci a osvédceni:

¢ Pilot—velitel letounu: platna

e Instruktor: platna

e Zalétavaci lety (VFR/IFR/PBN): platna
Osvédceni zdravotni zpusobilosti: platné
Celkova doba letu:

e Na vSech typech letadel: 5000 h

e Za poslednich 90 dnu: 80 h

e Na typu L-410 UVP E: 2800 h

1.5.3.2 Druhy pilot

Muz, vék 40 let.
Vojensky prukaz zpUsobilosti: platny
Pfehled kvalifikaci a osvédceni:

e Druhy pilot: platna

e VFR/IFR/PBN: platna
Osvédceni zdravotni zpusobilosti: platné
Celkova doba letu:

¢ Na vSech typech letadel: 1800 h

e Za poslednich 90 dnu: 20 h

e NatypuL-410 UVP E: 800 h

1.54 Sména ATS LKKB - TEC
Zena, vék 40 let.

Vojensky prukaz zpusobilosti: platny
Zdravotni zpusobilost: platna
Kvalifikace:
e ADI/TWR/RAD, APS/TCL, APS/PAR: platné
e ICAO english level 4: platna
Doba praxe na stanovisti: od roku 2006
Doba sluzby od zahajeni smény (v€etné prestavek): 2h 18 min
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1.6 Informace o letadlech

1.6.1 Informace o letounu poznavaci znacky SP-WAW

Letoun Cessna 208B je jednomotorovy turbovrtulovy hornoplosnik s pevnym tfikolovym
podvozkem vyuzivany pro pfepravu osob s dvouclennou posadkou. Maximalni vzletova
hmotnost je 3 629 kg.

1.6.2 Informace o letounu poznavaci znacky 2602

Letoun L-410 UVP-E-20M je dvoumotorovy turbovrtulovy hornoplosnik se zatahovacim
podvozkem, vyuzZivany k pfepravé osob a nakladl na kratké vzdalenosti s dvouclennou
posadkou. Maximalni vzletova hmotnost je 6 600 kg.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  VSeobecné informace o pocasi

V prostoru MCTR Kbely val mezi 13:00 - 14:00 UTC proménlivy vitr o rychlosti 1-2 m-s™.
Dohlednost se pohybovala nad 10 km, obloha byla polojasna, pokryta nizkou oblacnosti
typu Cu. Nevyskytovaly se Zadné srazky ani jiné jevy pocasi. Teplota vystoupala na 26 °C.

Vypis ze zpravy METAR letecké meteorologické stanice LKKB je v tabulce 1:

[30.06.2022 14:00Z — 30.06.2022 15:00Z]
METAR LKKB 301400Z VRBO2KT 9999 SCT037 26/17 Q1013 NOSIG RMK BLU BLU=

[30.06.2022 13:30Z — 30.06.2022 14:30Z]
METAR LKKB 301330Z 11005KT 070V170 9999 SCT034 26/18 Q1013 NOSIG RMK BLU BLU=

[30.06.2022 13:00Z — 30.06.2022 14:00Z]
METAR LKKB 301300Z VRBO2KT 9999 SCT034 26/17 Q1013 NOSIG RMK BLU BLU=

1.8 Spojovaci sluzba

Radiotelefonni spojeni mezi TEC a letadly probihalo na kmito¢tu 120,880. Komunikace
probihala jak v Ceském, tak v anglickém jazyce. Zaznam komunikace byl pouzit pro Setfeni
udalosti.

1.9 Informace o letisti

LetiSté Kbely je vojenskeé letisté. Je vybaveno pro lety podle pravidel IFR. Draha RWY 24 je
vybavena pro pfesna pfistrojova pfiblizeni do meteorologickych minim ICAO CAT I.

V uvedeny den byla v ¢ase odletu SPWAW v provozu RWY 24. Nadmofska vySka THR je
915,8 ft/279,2 m.

Pro pfilety a odlety za VFR jsou stanoveny nasledujici vstupni/vystupni body do/z MCTR
Kbely:

Oznaceni Poloha (objekt) Souradnice

MIKE NE Stara Boleslav (kfizeni Zeleznice a dalnice) | 50 12 27 N 014 41 47 E
LIMA S Lysa nad Labem (silnicni most pres feku) | 50 10 38 N 014 51 19 E
UNIFORM E Uvaly (osaméla Cerpaci stanice) 5004 18 N 01446 24 E
ROMEO SW Rigany (mimourovriova kfizovatka dalnic) | 49 58 51 N 014 36 22 E

Trat’ pfiletu/odletu je predmétem letového povoleni ATS Kbely.
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1.10 Popis mista udalosti
K udalosti doslo v prostoru MCTR Kbely, ve vzdalenosti cca 5,6 km od THR RWY 24.

VzdusSny prostor letovych provoznich sluzeb MCTR Kbely ma vertikalni hranice GND -
2000 ft AMSL; klasifikace vzdusného prostoru je tfidy D. Poloha bodu LIMA je na obr. 1.
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Obrazek 1 — Vzdusny prostor letovych provoznich sluzeb MCTR Kbely.

V 13:31:20 se letouny pfiblizily priblizné Celné tak, ze pfi vzdalenosti mezi letouny 2,1 km
byl pfi¢ny rozstup mezi SPWAW a GRZL45 cca 200 m a vertikalni rozstup 600 ft. Zakres
indikace radarovych poloh letu SPWAW a GRZL45 je na obrazku 2.
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Obrazek 2 — Zakres indikace radarovych poloh letll SPWAW a GRZL45.
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111  Informace o provoznich organizacich

Provozovatel letounu poznavaci znacky SP-WAW se zabyva podporou sportovni
a vycvikové aktivity polskych pilotd prostfednictvim Polského aeroklubu.

Provozovatelem letounu poznavaci znagky 2602 je Armada Ceské republiky.
1.12 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjiStovani pfiCin incidentu byly pouzity standardni postupy pfi ziskani
informaci vyznamnych pro analyzu situace.

2 Rozbory

Incident se stal béhem odletu SPWAW z LKKB podle pravidel VFR a letu GRZL45 na useku
kone&ného pfiblizeni ILS RWY 24 LKKB, pficemz pilot SPWAW nedodrzel pfikaz letét po
vzletu na bod LIMA a jeho trajektorie byla kolizni s trati kone¢ného pfiblizeni.

21 Kvalifikovanost a zdravotni stav pilota

Pilot mél platny prikaz zpUsobilosti, odpovidajici kvalifikaci a zkuSenosti s provadénim VFR
letl na typu letounu Cessna 208B. Mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti.

2.2 Podminky letu
Meteorologické podminky vyhovovaly k provadéni letd VFR.

2.3 Poskytovani letovych provoznich sluzeb

V dobé udalosti byla na letisti LKKB v uzivani RWY 24. V prostoru odpovédnosti TEC se
nachazela 4 letadla. Pro GRZL45 TEC vydala povoleni k pfiblizeni ILS RWY 24. Po
identifikaci SPWAW TEC vydala pokyn pokra¢ovat na bod LIMA. Nasledné vydala SPWAW
opakované pokyn pokracovat na bod LIMA v&etné informace o vzdalenosti vuci provozu na
sestupové ose RWY 24.

K zabranéni srazce nebo nebezpelné situace TEC vydala posadkam letouni GRZL45
a SPWAW adekvatni instrukci.

2.4 Cinnost posadek

Pilot SPWAW po vzletu pokracoval ve vizualnim odletu stoupanim zatackou do polohy po
vétru RWY 24 a pfijal instrukci pokracovat pfes standardni vystupni bod z MCTR Kbely. Do
navigacniho systému misto vystupniho bodu LIMA chybné zadal nazev vystupniho bodu,
nedodrzel trat letu na vystupni bod LIMA a pfestoze instrukci potvrdil spravné, jeho
trajektorie letu se odklonila do kurzu kolizniho s trati GRZL45 pfi pfiblizeni ILS RWY 24. Na
vyvoj vzdusné situace a opakované pfikazy TEC pokracovat na bod LIMA reagoval pozdé,
kdyZ se soustfedil na ziskani vizualniho kontaktu s protileticim letadlem.

Pilot GRZL45 podle instrukce TEC prerusil konecné pfiblizeni ILS RWY 24, zahajil stoupani
a po ziskani vizualniho kontaktu s letounem SPWAW oznamil, Ze provoz minul.
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Zavéry
Zjisténi

Pilot SPWAW mél pro vykonavany let platnou kvalifikaci, byl zdravotné zpusobily
a mél zkusenosti z provadéni letll VFR.

Pilot SPWAW obdrzel letové povoleni a po vzletu pokracoval ve vizualnim odletu
stoupanim zatackou do polohy po vétru RWY 24. Pfijal instrukci pokracovat na
vystupni bod MCTR Kbely.

Pilot SPWAW zadal chybné do naviga¢niho systému nazev vystupniho bodu,
nedodrzel trat’ letu na vystupni bod LIMA a jeho trajektorie letu se odklonila vlevo do
kurzu kolizniho s trati pfiblizeni GRZL45.

Dalsi letadla v MCTR Kbely letéla v souladu s vydanymi povolenimi.

V prubéhu udalosti TEC vydala relevantni informace a instrukce.

Pilot SPWAW se zaméfil na ziskani vizualniho kontaktu s letadlem na sestupové
ose RWY 24 a adekvatné nereagoval na opakovanou informaci TEC o provozu
a instrukci toCit doprava na bod LIMA.

Na pfikaz TEC tocit doprava na kurz 090° reagoval pozdé a az bezprostfedné pred
kfizovanim sestupové osy RWY 24.

Pric¢ina incidentu

Pfi¢inou vazného incidentu byly chybny navigaCni postup pilota SPWAW pfi vizualnim
odletu z LKKB a jeho pozdni reakce na pfikazy ATC. V dasledku toho vznikla nebezpecna
situace vzhledem k vzajemné poloze a trajektoriim SPWAW a GRZL45.

4

Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporudeni.
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