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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident(i bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu

Vyska nad stfedni hladinou mofe
Mnozstvi oblaCnosti 5/8—7/8 (broken)
Druh obla¢nosti (Cumulus)

Cesky hydrometeorologicky ustav
Vychod

Spolecnost s ruenim omezenym
Format zapisu letovych dat

Prukaz pilota lehkych letadel

Vefejné vnitrostatni letisté Rana
Letecka nehoda

Sever

Zadny

Otoc¢ny bod

Mnozstvi oblacnosti 3/8—4/8 (scattered)
Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h")
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A) Uvod

Maijitel / Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce letadla: Schempp-Hirth, Flugzeugbau GmbH

Typ letadla: Ventus C

Poznavaci znacka: OK-0133

Misto udalosti: cca 750 m N od obce Vlastislav, okr. Litoméfice

Datum a Cas udalosti: 31.7.2022, 13:45 UTC (vSechny Casy jsou uvedeny v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 31. 7. 2022 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& kluzaku Ventus C. Po nuceném
pristani do terénu z duvodu nenavazani do termickych proudd doslo po dosednuti,
v pribé&hu vybéhu, k rotaci kluzaku. V dusledku plsobeni sil pfi rotaci byla poSkozena zadni
Cast trupu. Pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Petr Chrastecky
Clen komise: Karel Burger

Zaveére€nou zpravu vydal:
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Dne 10. fijna 2022

C) Hlavni ¢éasti zpravy

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

Prubéh letu

Let byl vyhodnocen zinformaci ziskanych z dat zaznamového zafizeni umisténého
na palubé kluzaku, vypovédi pilota a dokumentace pofizené Policii CR.

Jednalo se o soutézni let v ramci Ranského poharu 2022. Briefing byl spolecny pro vSechny
zavodniky. Priprava k letu i kluzaku byla standardni. Vzlet byl proveden aeroviekem.
Nasledoval soutézni rychlostni let typu “racing” podle deklarace na vzdalenost 339,5 km
se tfemi otoCnymi body. Celkova doba letu 4:01 hod, celkova uleténa vzdalenost
dle zaznamu IGC byla 261,3 km, doba na trati 3:27 hod. Po obletu prvnich dvou OB doslo
na tfetim Useku trati v oblasti LitoméFic ke zhorSeni povétrnostnich a termickych podminek.
Bylo skoro zatazeno v kombinaci s Cerstvym zapadnim vétrem. Ubyvajici vySku se pilot
rozhodl feSit severné deklarované trati na slunném navétrném svahu u obce Vlastislav, kde
se pokouSel opét navazat do stoupavého proudu. |z divodu siliciho vétru se mu to
nepodafilo, a proto se po nékolika minutach stravenych ve vysce 250-300 m nad terénem
rozhodl pro pfistani do terénu na strnisté Cerstvé posekaného pole. Pole mél jiz vytipovano
predem v pribéhu krouzeni. Manévr na pfistani provadél z polohy levy base leg. Priblizeni
na pfistani provadél s klapkami v poloze 2. Rychlost a rozpoCet na pfistani s ohledem
na turbulentni prostfedi udrzoval cca 110-120 km-h-' s pouzitim brzdicich klapek. Dale dbal
na bezpecnou vysku nad silnici, kterou prelétaval. Dosednuti probéhlo normalné. Po rovném
vybéhu v délce cca 50 m doSlo ke kontaktu pravé poloviny kfidla s mirné stoupajicim
terénem a nasledné rotaci kluzaku. Po zastaveni pilot zjistil poSkozeni (odlomeni) ocasni
¢asti z divodu bo¢niho namahani v disledku rotace pfi zachyceni pravé poloviny kfidla
o zem. Konec€na poloha podélné osy kluzaku po zastaveni svirala se smérem vybéhu uhel
cca 120 stupnd. Ke zranéni ani Skodam na cizim majetku nedoslo.

Zranéni osob

Tab. 1 — Pfehled zranéni osob.

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

Poskozeni letadla

Na kluzaku vzniklo posSkozeni velkého rozsahu. Predbéznou prohlidkou provedenou
technikem udrzbové organizace bylo zjisténo, Ze je kluzak opravitelny.

Informace o osobach

Pilot

Osobni udaje:

e muz, vek 48 let,
e prukaz zpusobilosti letové posadky s kvalifikaci pilota kluzaku — platny,
e osveédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy a LAPL — platné,
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e vSeobecny prikaz radiotelefonisty — platny.

Letova praxe:
e pilot ma letovou praxi od roku 1990

e nalétano celkem na kluzacich 539 h / 589 letu
e nalétadno na typu Ventus C 100 h
e za poslednich 12 mésicu na typu Ventus C 90 h

Informace o letadle

Ventus C je vykonny kluzak, jehoz velké Casti z plastu jsou vyztuZeny uhlikovymi viakny.
Pouziti uhlikovych vlaken snizuje aeroelasticitu kfidel a umozriuje Iétani mnohem vySSimi
rychlostmi nez s kfidlem vyrobenymi ze sklenénych viaken. Ma zvétSené vzepéti kridla se
zlepSenym tvarovanim pfechodu mezi kfidlem a trupem s malymi winglety. Obvykle se
dodava s nastavci umoziujicimi zvétsit rozpéti na 17,6 m. Kridlo kluzaku je opatfeno
brzdicimi klapkami klasické konstrukce.

Posadka: 1

Délka: 6,58 m

Rozpéti kridla: 17,6 m s nastavci
Plocha kfidla: 10,15 m? s nastavci
Prazdna hmotnost: 243 kg

Maximalni vzletova hmotnost: 430 kg

Vodni zatéz: 160 |

Poznavaci znacka: OK-0133

Rok vyroby: 1986

Vyrobni Cislo: 305

Celkovy nalet: 5956 h 44 min
Nalet od posledni prohlidky: 36 h 44 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 9. 10. 2022

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Obr. &. 1 — Ventus C, OK-0133.

Kluzak byl vlastnén a provozovan fyzickou osobou za ucelem sportovniho a rekreacniho
létani.
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Meteorologické podminky

Meteorologicka situace v Case 13:45 vychazela z odborného odhadu pravdépodobneho
pocCasi v misté udalosti vypracovaném CHMU pro 31. Cervenec 2022.

Meteorologicka situace:  vyb&zek vyssiho tlaku od jihozapadu zasahoval nad CR

PFrizemni vitr: 290-330/6-9 KT

VysSkovy vitr: 2000 FT AGL 320/06 KT+22 °C, 5000 FT AGL 310/16 KT +12 °C,
10000 FT AGL 310/22 KT +01 °C

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno — obla¢no, beze srazek

Oblac¢nost: SCT-BKN CU 4000-5000 FT AGL, top 7000 FT AGL

Vyska nulové izotermy: 11000 FT AMSL

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

Tlak QNH: 1016 hPa, setrvaly stav

Radarovy a druzicovy snimek
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Obr. &. 2 — Radarovy (vpravo) a druZicovy (vlevo) snimek z 31. 7. 2022 (13:45 UTC). Cervenym kfizem je
vyznacena poloha Lovosic.

Z dostupnych informaci o stavu a vyvoji po€asi vyplyva, Ze v oblasti LN v dobé udalosti val
mirny severozapadni vitr o rychlosti 6-8 kt, dohlednost 50-75 km, 3-6/8 nizké kupovité
oblacnosti, kterou nezachycuje radar, ale je vidét na satelitnim snimku ve viditelné Casti
spektra. Teplota se na sledovaném uzemi pohybovala kolem 26 °C. Celkové podminky bez
nebezpecnych jevu pro Iétani.

Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostredky
Kluzak byl vybaven zapisovaem pro zaznam letovych dat (IGC logger).

Popis mista udalosti a poskozeni kluzaku

Misto letecké nehody se nachazelo na poseeném obilném poli cca 750 m N od obce
Vlastislav. Kluzak pfistaval na pole nepravidelného obdélnikového tvaru o rozmérech cca
700 x 500 m. Konecna poloha kluzaku se nachazela zhruba v poloviné tohoto pole, cca
70 m od prvniho dotyku kluzaku se zemi.
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Tab. 2 — Misto Letecké nehody.

zemépisné souradnice: N 50°30'14"
P ' E 13°57'17"
nadmorska vyska: 326 m

N A

Obr. &. 3 — Stopy pohybu kluzaku po poli od jeho prvniho kontaktu se zemi (na obrazku vlevo) a kone¢na
poloha kluzaku, v popfedi s ulomenou koncovou ¢asti pravé poloviny kfidla (na obrazku vpravo).

Pfi letecké nehodé byla zadni Cast trupu poskozena pficnymi a podélnymi prasklinami
a doslo k odlomeni zadni €asti trupu cca 30 cm pFed kylovou plochou.

Obr. €. 4 — PoSkozeni kluzaku.

Pilot opustil kluzak vlastnimi silami a udalost ohlasil telefonicky Policii CR, ktera po pfijezdu
na misto LN a poSkozeni kluzaku zdokumentovala. Déle pilot telefonicky informoval UZPLN,
majitele a provozovatele kluzaku. Kluzak byl poté demontovan a odvezen na letisté LKRA.
Dne 1. 8. 2022 byl kluzak pfevezen na domovské letisté v Ceské Lipé.
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2 Rozbory

Pilot proved! vzlet v aerovileku na letisti LKRA. Po odpojeni provadél soutézni rychlostni let
se tfemi OB, béhem kterého pribézné nalétaval do stoupavych termickych proudl. Po
cca 3,5 hod letu doslo ke zhorSeni termickych podminek, kdy se jiz nepodafilo navazat
kluzakem do dalSich termickych proudd a proto se pilot rozhodl pro pfistani do terénu.
Plochu si pred pfistanim prohlédl. Jednalo se o nizké strnisté — posekané obilné pole.
Pristani provadél levym okruhem, proti vétru, pfiblizné zapadnim smérem. Po dosednuti
doSlo v pribéhu vybéhu pfiblizné po 50 m ke kontaktu pravé poloviny kfidla s mirné
stoupajicim terénem a rotaci kluzaku o 120°, kdy se nasledné kluzak po dalSich cca 20 m
zastavil. Pilot si nebyl védom poklesu pravé poloviny kfidla v dusledku zhorSené pri¢né
ovladatelnosti pfi deceleraci kluzaku. Kontakt pravé poloviny kfidla s terénem spiSe pficital
k prakmitu kfidla o rozpéti 17,6 m pfi vybéhu na ne dokonale rovném, stoupajicim terénu.
Doslo k posSkozeni zadni €asti trupu. Pilot nebyl zranén.

3 Zavéry
Zjisténi
e pilot mél pro let dostate¢nou letovou praxi a byl zpusobily k letu,
e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti a byl zpusobily k letu,

e kluzak byl poSkozen pusobenim destrukénich sil v dusledku rotaéniho pohybu po
nerovném terénu.

Pri¢ina udalosti
Pri¢inou udalosti byl kontakt konce pravé poloviny kfidla s mirné stoupajicim profilem

poseceného obilného pole (nizké strnisté), zplisobeny pravdépodobné prukmitem kfidla pfi
vyb&hu po nuceném pfistani kluzaku do terénu.

4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpec&nostni doporuceni se nevydava.

V Praze dne 10. fijna 2022
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