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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
UL letounu Fisher Flying HORIZON 1 poznavaci znacky OK-ZUE 25

v blizkosti obce Jablonna cca 6,5 km severné LKPM
ze dne 29. cervence 2021

Praha
listopad 2022

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident(i bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Oblacno, az skoro zatazeno

Cumulus, druh oblaénosti

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Skoro jasno

Letecka Amatérska Asociace CR

Letisté Pribram

Letecka nehoda

Maximalni vzletova hmotnost

Sever

Zadny

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkomeéru k zobrazeni nadmorské vysky

Draha

Stratocumulus, druh obla¢nosti

Polojasno

Sportovni létajici zafizeni

Stratus, druh obla¢nosti

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Ultralehky

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Dohlednost

Vojensky ustav soudniho |ékaFstvi

Proménlivy

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
Koriska sila (jednotka vykonu)
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A) Uvod

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce letadla: Fisher Flying

Typ letadla: HORIZON 1

Poznavaci znacéka: OK-ZUE 25

Misto udalosti: louka v blizkosti obce Jablonna, cca 6,5 km severné LKPM

Datum a Cas udalosti: 29.7.2021, 7:48 UTC (vSechny ¢asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 29. 7. 2021 UZPLN obdrzel ozndmeni o letecké nehod& UL letounu Fisher Flying
Horizon 1 na louce v blizkosti obce Jablonna. UL letoun po vzletu pfeSel do pravé vyvrtky
a narazil dozemé. UL letoun byl zni¢en. Pilot zahynul na misté nehody v troskach
UL letounu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN:
pfedseda: Ing. Lada Ouhrabkova
Clen: Ing. Josef Prochazka
p. Pavel Mracek
Doc. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., MBA, LL.M., VUSL Praha

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 7. 11. 2022

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zavéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 PrFilohy
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1 Faktické informace

Pro popis letecké nehody a souvisejicich okolnosti byly vyuZity vypovédi svédkul, ohledani
trosek na misté letecké nehody a v depozitnim prostoru UZPLN, a zavéry soudné-lékarské
expertizy.

1.1 Udalosti predchazejici kritickému letu

1.1.1 Stavba UL letounu

Pilot UL letoun zakoupil v dubnu 2016 od kanadské spole¢nosti Fisher Flying Products jako
tzv. ,stavebnici®. PoStou obdrzel nékteré Casti UL letounu (potah s nezbytnym kovanim,
podvozek, kola, polotovary krytd motor(i, palivovou nadrz a vzpéry kfidel) a plany,
dle kterych si UL letoun postavil. Dfevo na drak UL letounu pilot zakoupil v Ceské republice.
Palubni desku a motor pouzil ze svého prfedchoziho letadla. Stavba UL letounu pilotovi
trvala 4 roky — 2017-2020.

1.1.2 Registrace a zalet UL letounu

Registraéni list SLZ pro zapsani UL letounu do rejstfiku LAA CR byl datovan 15. 4. 2021.
Protokol o provedenych letovych zkouskach jednotlivého SLZ byl datovan 7. 5. 2021. Letové
zkou$ky probéhly v celkové dobé letu cca 5 hodin.

Zku$ebni pilot komisi UZPLN sdelil nasleduijici: ,Vsechny opravy a tpravy byly konzultovany
s inspektorem techniky LAA CR, ktery vS§e na misto zkouSek prijel i zkontrolovat.

Pro prvni zkouSky jsme volili klidné pocasi rano nebo v podvecer za klidného ovzdusi.
Probihaly cca od 90 dni pfed az do vystaveni protokolu o letovych zkou$Skach, potfebnych
k vystaveni technického prukazu. Zdrzeni nastavalo v souvislosti s nepfizni pocasi, dale
s opravami SLZ, a také potfebou upravy travnatého porostu ploch.

Pri vsech letovych zkouskach se SLZ ve vSech rezimech chovalo standardné v souvislosti
se véemi poZadavky na uvolnéni do provozu dle pfedpisti LAA CR. Pfiblizné v pocatku druhé
poloviny zkouSek se po dotankovani paliva vyskytly problémy s mirnym poklesem otacek
pfi maximalnim vykonu dvoutaktniho motoru Rotax 582. Tento pokles jsem zaznamenal
ccav Case 5 az 10 vtefin od uvedeni plynové pripusté do polohy maximalniho vykonu
motoru. Na pokles otacek o cca 500 za jednu minutu jsem reagoval postupnym ubranim
plynové pripusté na cca 80 % jeji celkové drahy, aby nedoslo k nezadoucimu obohaceni
nasavané smési vzduchem a nezadoucimu uplnému vysazeni motoru.

Nasledné pak bylo zjiSténo zaneseni palivového filtru necistotami a stav byl zdokumentovan
fotografii. Nasledovalo dukladné vycisténi celé palivové soustavy vé. nadrZze, vyména
palivového filtru a nékterych palivovych hadi¢ek. Od této opravy nebyl zaznamenan zadny
problém s palivovym systémem a pri kontrolach pred a po kazdéem letu nebyla zaznamenana
Zadna necdistota v celé soustavé. VSe bylo opét zdokumentovano fotografii. Staviteli bylo
doporuceno zakoupeni novych nadob uréenych pouze pro palivo do SLZ a tankovani pres
trychtyi s pravou jelenici. Tento zpusob je ovéreny a minimalizuje potize s naslednym
zanaSenim soustavy nezadoucimi necCistotami nebo dokonce vodou.

Po odstranéni vdech pocatecnich potizi nebyly na SLZ zjistény Zadné zavady, které by
znemoznovaly jeho fadné uzivani.”
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1.2 Prubéh letu

Jednalo se o prvni let pilota s UL letounem s ostruhovym podvozkem. Pilot nebyl seznamen
s rozdilnymi vlastnostmi UL letounu s ostruhovym podvozkem od podvozku pridového typu,
i kdyZ mu to doporucovali jeho kolegové-piloti.

Kriticky den foukal vitr z jihozapadniho sméru a pilot se rozhodl, Ze je to vhodné pocasi
k provedeni letu. Nejprve si trénoval pojizdéni a rozjezd. BEhem rozjezdu pouze zved|
ostruhové kolo ze zemé.

PFi druhém rozjezdu jiz probéhl vzlet UL letounu ze soukromé plochy ve sméru cca 280°.
UL letoun byl po vzletu vétrem mirné stoCen vpravo. Pilot dle vypovédi svédka UL letoun
vyrovnal do horizontu ve vySce cca 100 m a s mirnym snosem vpravo pokracoval v letu.
Poté se UL letoun prudce stocil vpravo a preSel do pravé vyvrtky.

Obr. 1: UL letoun na misté LN — foto z dronu Policie CR

7122 CZ-21-0475
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1.2.1  Vypovéd svédka

Svédek s leteckymi zkuSenostmi se béhem vzletu pohyboval na okraji vzletové plochy
a uvedl:

,O (jméno pilota) a jeho zpusobu létani musim napsat nasledujici. ... Byl zvykly létat jako
vétronar v neklidném turbulentnim prostredi. ... Nicméné si myslim, ze pilot byl dobry, mél
vZdy Cisteé pristani s dobrym rozpoctem.

K samotnému letu v den nehody mohu uvést nasledujici: (jméno pilota) trval na mirném
vétru ze zapadniho sméru. Na tyto podminky ¢ekal 14 dni. (jméno pilota) jsem pfemlouval,
Ze by bylo lepsi pri prvnim letu bezvétri, nemohl jsem ho vsak ovlivnit. ... | kdyz jsem
ho od letu zrazoval a Fikal mu, Ze moc fouka a on to letadlo nezna a nevi, jak se bude chovat.
(jméno pilota) mi odpovédél, Ze pravé vitr potfebuje. ... Vitr foukal z jihozapadu a to priblizné
15 stuprit Sikmo na drahu. Letadlo jsme vytahli z hangaru po 9. ranni hodiné. Daval
Si na cas, a dokonce chtél nékolikrat tréenovat rozjezd. Toto jsem mu vymlouval, aby se prilis
nevycCerpaval, aby se jeSté vice nezhorSovaly podminky pro let. Jednou tedy zvedl pfi
rozjezdu ostruhu ze zemé a pri druhém pokusu jiz vzlétl. Motor mél urcité provozni teplotu
a podle délky rozjedu do odpoutani od zemé i plny vykon. Pri odpoutani se letadlo
pusobenim vétru stocilo mimo rovinu drahy doprava, a na tento pohyb (jméno pilota) razné
nezareagoval a nechal letadlo v tomto uhlu stoupat. Letadlo (jméno pilota) pfi stoupani
nestacel proti vétru, ale naopak hned byl vidét mirny snos vpravo. Podle mého pocitu byla
rychlost stoupani slusna, kolem dvou metrii za sekundu na plny vykon. Stoupani bylo
rovnomérné a trvalo skute¢né jen par vtefin. Ve mnou odhadované vysce kolem 100 metrd,
(jméno pilota) k mému udivu vyrovnal letadlo do horizontu. S mirnym snosem vpravo letél
dale, a to bez viditelného naklonu kridel s vyrovnanym letadlem v horizontu. Tento let trval
Skutecné jen par vterin. VSe vypadalo zcela normalné az do okamZiku, kdy se letadlo prudce
stoCilo doprava. Sekundu to vypadalo jako velmi ostra zataCka 45 stupnd, ale vzapéti
se letadlo stocilo prudce nosem k zemi a zmizelo mi za stromem, ktery mi branil ve vyhledu.
V poslednim okamZiku bylo letadlo obraceno celou plochou pfimo na mne. Celé to na mé
okamzité zapusobilo jako neumysiny pad do vyvrtky. ... Pfed dopadem na zem letadlo
nedokoncilo ani jeden okruh sestupové spiraly vyvrtky. ... Bylo to zhruba v mistech, kde
Jsme vzdy staceli letadlo, abychom nelétali pres vesnici, ale abychom ji obletéli a z druhé
strany se znovu priblizili k letisti.

Po nehodé na letisti v Bechyni ze dne 30. 7. 2017 létal (jiméno pilota) jen s mym letadlem
Storch CL italské vyroby. Létal urcité dvakrat do mésice, vétSinou kratsi lety
aZ do cervence 2019, kdy jsem letadlo prodal. ... Prestavku v létani mél cca 2 roky
az do dne nehody. Mél sice s kolegou domluvené néjakeé kondicni lety, ale z toho nakonec
seslo.“

1.2.2 Vypovéd svédkyné

Svédkyné bez leteckych zku$enosti ve vypovédi pro Polici CR uvedla, Ze: ,byla
na prochazce se svym psem na cesté mezi loukami v okoli obce Jablonna, kdy najednou
zaregistrovala néjaky ,randal” a vidéla, jak vzléta letadlo, resp. bylo jiz ve vzduchu a nabiralo
vySku, kdy prolétlo skoro tésné nad nimi. Pokracovala v cesté dale a periferné stale letadlo
registrovala. To letélo nizko nad lesem a najednou jako by zatacelo doprava a ji se zdalo,
Ze zataci néjak dlouho a najednou vidéla, Ze je letadlo jako nefiditelné, jako by ho nékdo
hodil, $picka chvili nahoru a pak primo dolu, kdy usly$ela jen zvuk — puf. Pfesné misto
dopadu letadla nevidéla, bylo to kousek za lesem.*

8/22 CZ-21-0475
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1.3 Zranéni osob
Pilot zahynul na misté letecké nehody v troskach UL letounu.

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.4 Poskozeni letadla
UL letoun byl narazem do zemé znicen.

1.5 Ostatni Skody

Komisi UZPLN nebyly do vydani této zavéreéné zpravy zadné dalsi skody hlaseny.

1.6 Informace o osobach

1.6.1 Pilot UL letounu
e muz, vék 70 let,
e mél platny pilotni prikaz LAA CR s kvalifikaci pro ultralehké letouny,
e mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti Il. tfidy,
e mél platny Omezeny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.6.2 Letova praxe

Letovou praxi komise dohledala pouze v zaznamech LAA CR v zadostech o prodlouZeni
platnosti pilotniho priikazu. Pfesny nalet pilota se komisi nepodafilo dohledat. Dle svédki
pilot Iétal v minulosti také s motorovymi i bezmotorovymi kluzaky. Mél na nich velky nalet.

Pocet nalétanych hodin celkem: cca 554 hodin
Pocet nalétanych hodin na typu: 0 hodin 0 minut (bez kritického letu)
Pocet nalétanych hodin za posledni 2 roky: cca 24 hodin

Kriticky let byl jeho prvni s timto UL letounem.

Dle vyjadreni svédka pilot letel s UL letounem naposledy v cervenci 2019, tedy 2 roky pred
LN. Do formulafe LAA CR Prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu pilot uvedl nalet 24 hodin
za posledni 2 roky. Komisi se nepodafilo ovéfit skuteény pocet nalétanych hodin za posledni
2 roky.

S letounem s ostruhovym podvozkem pilot neletél nikdy.

1.7 Informace o letadle

Jedna se o dvoumistny vzpérovy hornoplosnik celodfevéné konstrukce, pro dvouclennou
posadku sedici za sebou s dfevénymi sedackami a podvozkem ostruhového typu. Trup
UL letounu je v misté kabiny potazen pfeklizkou a cely UL letoun, v€etné ocasnich ploch
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tkaninou Ceconite. Kfidlo ma nabézné hrany potazené preklizkou, zbytek je potazen
tkaninou. Kfidlo je vybaveno vztlakovymi klapkami. Motorové kryty jsou laminatoveé.

Vyrobce doporucuje, aby byl tento typ UL letounu vybaven motorem typu Rotax 912-912S,
Continental (65, 85, nebo 100 hp).

— - € ¥ .
3 = 7

Obr. 2: Foto z prubéhu stavby UL letounu Obr. 3: Dfevéna sedacka

Letoun:

Typ: Horizon 1

Vyrobce: Fisher Flying

Délka: 570 m

Rozpéti: 7,70 m

Vyska: 1,75 m

Plocha kfidla: 10,55 m?

Prazdna hmotnost: 249 kg

MTOM: 450 kg

Poznavaci znacka: OK-ZUE 25

Rok vyroby: 2020

Vyrobni Cislo: 1-2020

Technicky priikaz LAA CR: platny do 15. 05. 2022

Celkovy nalet: pouze zalet cca 5 h (bez kritického letu)

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 30. 11. 2021

Komise neméla k dispozici letovou pfirucku pfedmétného typu, proto neméla k dispozici ani
limity a provozni omezeni UL letounu.

UL letoun byl vybaven rychlomérem, vySkomérem, variometrem, pficnym sklonomérem,
otatkomérem motoru a teplomérem chladici kapaliny. Palivomér byl tvofen hadi¢kou
vedouci z palivoveé nadrze do pilotni kabiny. HadiCka byla vedena po vnéjsi strané palivové
nadrze, na které byla stupnice 5 — 10 — 20 — 30.

10 /22 CZ-21-0475
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Obr. 4: Palivova nadrz s palivoznakem

1.7.1  Motor
Dvoutaktni dvouvalec, chlazeny kapalinou s maximalnim vykonem 48 kW (cca 64,37 hp)
pfi 6 500 otaCkach za minutu.

e Typ: Rotax 582 UL
e Vyrobni Cislo: 4173051

e Vyrobce: ROTAX

¢ ROk vyroby: 2006

1.7.2 Palivova soustava

Dodavka paliva do motoru byla provedena samospadem.

Cerpani paliva do nadrze (tankovani) bylo dle vypovédi svédka provedeno pomoci
palivového Cerpadla. Vstup do Cerpadla tvofila hadicka, ktera vedla do uzaviraciho ventilu
umisténého pod nadrzi. Vystup z Cerpadla vedl do T rozbocCky, jedna vétev vedla
do palivové nadrze, druha pfes palivovy filtr do motoru.

1.7.3 Vrtule

Vrtule byla kompozitova, levotoCiva, ffilista.
e Typ: KLASSIC 170/3/L
e \yrobce: Woodcomp s.r.o.
e Vyrobni Cislo: 19095-693L
e Rok vyroby: 2006
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1.7.4 Vyjadreni zkuSebniho pilota

ZkuSebni pilot v Protokolu o provedenych letovych zkouskach jednotlivého SLZ ve svém
vyjadfeni uvedl|: ,Vzhledem k mensim silam v Ffizeni a men§imu vykonu motoru vyZaduje
letoun obezretnéjsi pilotaz zvlasté v plném zatizeni (maximalni vzletova hmotnost).”

Dle zkuSebniho pilota UL letoun béhem zaletu nalétal cca 5 hodin.

1.8 Meteorologicka situace

1.8.1 Stav poéasi dle CHMU
Na nase uzemi zasahoval od jihozapadu vybézek vyssiho tlaku vzduchu.

Prizemni vitr: 200-280°/4-12 kt, rano misty VRB do 4 kt

VysSkovy vitr: 2000 ft 220°/14 kt, 5000 ft 250°/22 kt, 10 000 ft 260°/38 kt

Dohlednost: nad 10 km, rano ojedinéle do 4 km

Stav pocasi: polojasno az obla¢no pfevazné stfedni a vysokou oblaénosti

Oblacnost: rano ojedinéle BKN St, SCT-BKN Sc, Cu

VySka nulové izotermy:  okolo 3 500 m — 4000 m

Turbulence: béhem dne slaba, odpoledne na severozapadé uzemi ojedinéle
az mirna od zemé do 1800 m

Namraza: NIL

Tlak QNH: 1014-1016 hPa, slaby vzestup, béhem dne slaby pokles

V prostoru letecké nehody (obec Jablonna) val prevazné zapadni vitr okolo 6 m-s™.
Dohlednost se pohybovala okolo 70 km, nevyskytovaly se Zadné srazky. Obloha byla
pokryta nizkou obla¢nosti FEW/SCT Cu. Mohla se vyskytovat pouze slaba turbulence.
Teplota se pohybovala mezi 21-22 °C.

Zpravy SYNOP: Kocelovice 30 km jihozapadné od Jablonné
4290 /6 ‘ 70kn{ A 5 lZ/lZO Ac 4/300Cs }21.1 / 14.3: 1015 ‘ =3f lﬁ ‘ l 27.07.08:00
-280/6 J 70kn{ 4 :1/033 Cu V!22.8 / 14.61 1014 J —1 IH ‘ - 27.07.09:00

EZRAD - Z: MAX - 29.07.2021 07:45 UT («’

Obr. 5 a 6: Radarovy a druZicovy snimek
z 29. 07. 2021 07:45
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Obr. 7: Webkamera Pribram

1.8.2 Zaznam z deniku LKPM
LKPM je vzdalené cca 6,5 km severné mista nehody.

QNH 1015 hPa
VIS 10 km
WIND 250°/14 kt

1.9 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

110 Spojovaci sluzba
NIL

1.11 Informace o letisti

Jednalo se o soukromou plochu umisténou vedle bydlisté pilota. Plocha s travnatym, Cerstvé
posekanym porostem méla rozméry cca 300 m x 45 m s delSi stranou ve sméru cca 280°.
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Obr. 8: Soukroma plocha pilota

112 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky
UL letoun nebyl vybaven prostfedky pro zaznam letovych dat.

1.13 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo na louce, cca 1,5 km severozapadné plochy vzletu.
Jednalo se o posekanou louku s nerovnomérné rozmisténymi baliky sena.

Tab. 2 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemépisnych souradnicich: 49.6613220N
pisny : 14.1187949E
nadmorska vyska: 475 m

Pfid UL letounu sméfovala na jihovychod. Pfedni ¢ast UL letounu vCetné motoru
se nachazela cca 30 cm pod povrchem zemé. Trup UL letounu byl rozlomen v misté pilotni
kabiny a jeho predni €ast vCetné palubni desky byla zcela zniena. Fragmenty dfevéné
konstrukce UL letounu se nachazely v celé pfedni ¢asti UL letounu. KFidlo bylo rozlomeno
nad pilotni kabinou a oba jeho konce se dotykaly zemé. Ocasni ¢ast UL letounu nebyla
vyznamné poskozena. Na fidicich plochach UL letounu a na spojeni s prvky fizeni nebyla
shledana zadna zavada.
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Obr. 9: UL letoun na misté LN

1.14 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pficinou smrti pilota bylo polytrauma — sdruzené poranéni vice organovych
systémda.

Smrt nastala prakticky okamzité po nehodé — po padu ultralehkého letounu s narazem
do zemé. Utrpéna poranéni byla jednoznacné smrtici pro svoji vSeobecnou povahu.

Ze soudné l|ékafského a letecko-lékafského hlediska lze z charakteru a lokalizace
jednotlivych poranéni uvést, Ze na postavu pilota, sediciho v pilotni sedacce, pusobilo tupé
nasili velké intenzity, a to zejména zepfedu a zespodu.

Vznik zranéni Ize dobfe vysvétlit mechanismem letecké nehody — padem ultralehkého
letounu.

Dle Setfeni na misté nehody Ize potvrdit, Ze pilot byl v okamziku nehody fadné pfipoutan
poutacimi pasy.

Pfi pitvé nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem
predmétné nehody, jako je napf. zasah strelou, vybuch na palubé apod.

P¥i pitvé pilota byly zjistény viceCetné chronické chorobné zmény.

Pitvou vSak nebyly zjistény morfologické zmény, které by mohly svédcit pro nahlé zhorseni
zdravotniho stavu, tedy které by mohly vést ke vzniku havarijni situace, nebo které
by se mohly spolupodilet na pficiné smrti.

Toxikologickym vysSetfenim nebyl v krvi zjistén alkohol.

VySetienim krve a dalSiho biologického materialu (mog, jatra, ledviny, Zalude¢ni obsah) byla
prokazana stopova pfitomnost antihistaminika (Iék proti alergii) Cetirizinu v krvi a v moci.
Pfitomnost jinych toxikologicky vyznamnych latek nebyla prokazana. Dle zavéru
toxikologického vySetfeni nebyl pilot v pribéhu letu pod vlivem alkoholu &i jinych, pro let
zakazanych latek (Iéka nebo drog).

Pilot mél platnou zdravotni zpulsobilost Il. tfidy, schopen jako pilot ultralehkého letadla.
Posledni Iékafskou prohlidku podstoupil dne 18. 9. 2020 u uréeného leteckého lékare.

Hmotnost pilota zjisténa pfi pitvé byla 101 kg.
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U pilota bylo provedeno biochemické vySetfeni somato-psychického stavu. U pilota doslo
kratce prfed smrti k prudké aktivaci energetického metabolismu s Cerpanim rezerv
zasobnich cukrli pfedevsim z jater. Kyselina mlé€na nepresahla stanovené limity. Vysledek
svédci pro to, ze pilot byl pfed smrti pfi védomi, reagoval na vzniklou situaci kratkodobou
a vyraznou stresovou reakci.

Zavér:
PFi komplexni soudné-lékarské expertize nebyly zjistény aktualni zmény zdravotniho stavu,

které by nebylo mozno jednoznaéné klast do pficinné souvislosti s predmétnou leteckou
nehodou.

Zdravotni stav pilota byl oslabeny vice€etnymi chronickymi chorobnymi zménami. Pfesto,
Ze nebyly zjiStény morfologické podklady svédcCici pro nahlou zménu zdravotniho stavu,
podil takto oslabeného zdravotniho stavu na pribéh havarijni situace nelze ani vyloucit ani
potvrdit.

115 Pozar
NIL

1.16  Patrani a zachrana
Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu telefonicky oznamil svédek nehody.

117 Testy a vyzkum
Komise provedla kontrolu stavu motoru v&etné dodavky paliva do motoru v depozitu UZPLN.

e Neékteré casti palivové soustavy vykazovaly znamky opétovného pouziti,
napf. palivovy filtr, palivové hadicky, palivové Cerpadlo pro Cerpani paliva do nadrzi
(tankovani).

e Instalace nékterych palivovych hadi¢ek zpUsobila nespravnou funkci palivové
soustavy. Nékteré hadicky meély maly radius instalace a byly zalomené. V misté
zalomeni se hromadily pevné necdistoty, které Caste¢né omezovaly prutok paliva
do motoru.
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Obr. 10 a 11: Pevné nedistoty a zalomeni hadi¢ky
v palivove soustavé nalezené béhem kontroly
v depozitu UZPLN

Kontrolou palivové soustavy bylo zjisténo jeji znecisténi na vstupu i vystupu palivového
Cerpadla (urenému k tankovani) a pfed i uvnitf palivového filtru.

Obr. 12: Pevné necistoty nalezené v palivové soustavé
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Znecisténi bylo zplsobeno sypkym sorbentem na bazi 100 % pfirodniho materialu (Moler)
s obchodnim nazvem Absodan Plus. Jeho puvod v palivové soustavé se komisi nepodafilo
Zjistit.

Komise provedla kontrolu zbytk( paliva z kanystra ziskanych z mista bydlisté pilota.
V palivu se nenachazely zadné necistoty. Kontrolou palivové nadrze taktéz nebylo zjisténo
Zadné znecisténi.

Pravdépodobny plvod znecisténi jsou opakované pouzité dily, které mohly byt
kontaminované.

Zkusebni pilot komisi UZPLN sdélil, Ze zneg&isténi palivového filtru, které bylo nalezeno
v palivové soustavé béhem letovych zkousek, bylo vizualné jiné nez znecisténi nalezené
po LN.

1.17.1 Test pratoku paliva palivovou soustavou

Komise provedla test pritoku paliva, a to za nasledujicich okolnosti:

e bez zalomeni palivové hadicky bez znecisténi, viz obr. 13,

e se zalomenim palivové hadiCky bez znecisténi, viz obr. 14,
e se zalomenim palivové hadi¢ky se znecisténim, viz obr. 15,
e Dbez zalomeni palivové hadicky se znecisténim, viz obr. 16.

Znecisténi bylo provedeno sorbentem Absodan Plus, tedy stejnym typem, ktery byl nalezen
v palivové soustavé UL letounu po LN.

Zavér provedeného testu byl nasledujici: nejvice byl omezen pritok paliva se zalomenim
palivové hadi¢ky se znecisténim, a to az na hodnotu odpovidajici cca tretiné pritoku paliva
bez zalomeni palivové hadicky a bez znecisténi. Zalomeni palivové hadicky bez znecisténi,
stejné jako znecisténi bez zalomeni palivové hadi¢ky na prutok paliva nemélo vyznamny
vliv.

Obr. 13 - Obr. 16: Pribéh jednotlivych ¢asti testu

18 /22 CZ-21-0475



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
<(

118 Informace o provoznich organizacich
UL letoun byl vlastnén a provozovan soukromou osobou.

119 Doplnkové informace

Jednalo se o druhou LN pilota s UL letounem znamou komisi UZPLN. K prvni LN doslo
s UL letounem LK-3 NOVA dne 30. 7. 2017 na ploSe SLZ Bechyné. Pfi navigacnim letu
doslo k prehfivani motoru. Proto se pilot rozhodl pfistat na nejblizSi plose SLZ Bechyné.
Po provedeni levého okruhu pfistaval na travnaty pas mezi RWY a pojizdéci drahu ve sméru
300°. Pfi dotaceni 4. zata€ky v malé rychlosti nizko nad zemi doSlo k zachyceni levé
poloviny kfidla o zem, pak k rotaci vlevo a padu UL letounu na kabinu a pravou polovinu
kfidla. UL letoun zustal stat oto€en o 90° doleva od sméru pfistani. Pfi narazu kabiny
do zemé doslo k jeji destrukci a vaznému zranéni pilota. UL letoun byl znicen.

19/22 CZ-21-0475



Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
<(

2 Rozbory

PFi Setfeni udalosti komise UZPLN vychazela z vypovédi sv&dkd, udajd uvedenych
v dokumentaci pilota a dokumentaci UL letounu, ohledani mista letecké nehody a trosek
UL letounu, rozboru meteorologické situace a testu provedenych komisi UZPLN.

2.1 Udalosti predchazejici kritickému letu

UL letoun byl zakoupen a sestaven jako tzv. ,stavebnice®. Pilot UL letoun stavél sam
po dobu 4 let. Jednalo se o UL letoun s ostruhovym podvozkem, se kterym pilot nemél
zkuSenosti.

Az do kritického letu pilot létal s kluzaky a UL letouny s pfidovym podvozkem. Pilot dle
vyjadfeni svédka proved! posledni let na UL letounu v ¢ervenci 2019, tedy 2 roky pfed LN.
Do formulafe LAA CR ProdlouZeni platnosti pilotniho priikazu pilot uved! nalet 24 hodin
za posledni 2 roky.

2.2 Kriticky let

Dle vypovedi svédka pilot Cekal na vhodné poCasi — mirny zapadni vitr. Kriticky den val
pfevazné zapadni vitr s maximalnimi udavanymi hodnotami CHMU 12 kta LKPM 14 kt.

Nejprve si pilot trénoval pojizdéni a rozjezd. BEhem prvniho rozjezdu pouze zvedl ostruhové
kolo.

Pfi druhém rozjezdu se UL letounu odpoutal od zemé a byl po vzletu vétrem mirné stoCen
vpravo. Pilot dle vypovédi svédka UL letoun vyrovnal do horizontu ve vysce cca 100 m.

Komisi se nepodafilo zjistit, zda pilot UL letoun zamérné vyrovnal v malé vySce nebo
zda doSlo k omezené dodavce paliva do motoru a motor jiz nemél dostateCny vykon
pro stoupani.

S mirnym snosem vpravo pilot pokraCoval v letu ve stejné vySce.

Pilot se pravdépodobné kvlli snizenému vykonu motoru zplsobenému palivovou
nedostatecCnosti pokusil o navrat zpét na plochu vzletu. Zvolil trat, kterou mél v minulosti,
tedy pfed vice nez dvéma roky, ,nalétanou®, ale nevzal v ivahu smér a rychlost vétru.

V pribéhu pravé zatacky, pravdépodobné i vlivem vétru, se UL letoun prudce stocil vpravo
a preSel do pravé vyvrtky.
Smér a rychlost vétru mély negativni vliv na pilotaz, zejména v pravé zataCce. Komisi

se zduvodu absence letové pfiruCky nepodafilo prokazat, zda pilot neprekrogil limity
rychlosti vétru.

2.3 Letadlo

e Registraéni list SLZ pro zapsani UL letounu do rejstfiku LAA CR byl
vydan 15. 4. 2021.

e Protokol o provedenych letovych zkou$kach jednotlivého SLZ byl datovan 7. 5. 2021.
Letové zkouSky probéhly v celkové dobé letu cca 5 hodin. Dle vyjadieni zkuSebniho
pilota se v po¢atku druhé poloviny letovych zkouSek vyskytly po dotankovani paliva
problémy s mirnym poklesem otacek pfi maximalnim vykonu dvoutaktniho motoru.
Bylo zji§téno zaneseni palivového filtru necistotami. Po dukladném vycisténi celé
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palivové soustavy vCetné nadrze a vyméné palivového filtru a nékterych hadiCek
palivové soustavy jiz k poklesu ota¢ek nedochazelo.

Nékteré dily nesly stopy opakovaného pouZiti.

Nékteré z palivovych hadiCek byly po LN nalezeny v zalomeném stavu.

Palivova soustava UL letounu byla zanesena sypkym sorbentem, ktery spolu
se zalomenim hadi¢ek omezil pritok paliva do motoru.

ZkuSebni pilot vyvratil, Ze by se nedistoty nalezené pfi letovych zkousSkach
a necistoty nalezené v palivové soustavé po LN vizualné shodovaly.

Pocasi

Vy$e uvedeny jihozapadni vitr mohl mit negativni vliv na pribéh kritického letu, zejména
v pribéhu pravé zatacky v malé vySce.

3

3.1
3.11

Zavéry

Zaveéry Setreni

Pilot

mél platny pilotni prikaz,

mél platné osvédcéeni zdravotni zpusobilosti,

mél oslabeny zdravotni stav viceCetnymi chronickymi chorobnymi zménami,

nemél zkusenosti s UL letounem s ostruhovym podvozkem,

¢ekal na mirny zapadni vitr,

letél s timto UL letounem poprvé,

pfi prvnim rozjezdu pouze zved| ostruhové kolo,

pfi druném rozjezdu jiz proved| vzlet,

UL letoun vyrovnal ve vySce cca 100 m. Komisi se nepodafilo zjistit, zda pilot
UL letoun zamérné vyrovnal v malé vySce nebo zda dosSlo k omezené dodavce
paliva do motoru a motor jiZ nemél dostateCny vykon pro stoupani,

pravdépodobné kvuli snizenému vykonu motoru zpusobenému palivovou
nedostatecnosti se pokusil o navrat zpét na plochu vzletu,

zvolil trat, kterou mél v minulosti ,nalétanou®, ale nevzal v uvahu smér a rychlost
vétru,

v pribéhu pravé zatacky, pravdépodobné i vlivem vétru, se UL letoun prudce stogil
vpravo a pfeSel do pravé vyvrtky.

Letadlo

nékteré ¢asti motoru a palivové soustavy vykazovaly znamky opétovného pouZiti,
nékteré z hadicek byly po LN nalezeny v zalomeném stavu,

palivova soustava UL letounu byla zanesena sypkym sorbentem, ktery spolu
se zalomenim hadi¢ek omezil pritok paliva do motoru.
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3.1.3 Pocasi
e jihozapadni vitr o vySe uvedené rychlosti mohl mit negativni vliv na prabeéh kritického

letu, zejména v prubéhu pravé zatacky v malé vysce.
3.2 Pri¢ina letecké nehody
PFi¢inou letecké nehody byla souhra a vliv nize uvedenych skuteCnosti:

e Rozhodnuti pilota o provedeni prvniho letu po viceleté prestavce s UL letounem
s ostruhovym podvozkem, se kterym nebyl seznamen.

e Pravdépodobné palivova nedostateénost zplsobena nevhodnou instalaci prvku
palivové soustavy a nasledné jejim zanesenim sypkym sorbentem.

e Smér a rychlost vétru mély negativni vliv na pilotaz, zejména v zavérecné kritické
pravé zatacce.

e Vliv oslabeného zdravotniho stavu pilota na vznik a pribéh havarijni situace nelze
vyloucit ani potvrdit.

4 Bezpeénostni doporuéeni

Bezpec€nostni doporuceni se nevydava.

5 Pfilohy
NIL
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