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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
letounu Maule M-7-235 C pozn. znacky OK-AGA

na neverejné plose SLZ Straznice
ze dne 9. ¢ervence 2022

Praha
listopad 2022

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident(i bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Nad urovni zemského povrchu

Vyska nad stfedni hladinou mofe

Druh oblaénosti (Cumulus)

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Federalni letecka sprava

Mnozstvi oblaCnosti 1/8—2/8 (skoro jasno)

Jih

Jihozapad

Nevefejna plocha SLZ Straznice

Nevefejné vnitrostatni letisté Holi€ (Slovensko)
Sever

Zadny

Prukaz zpUsobilost soukromého pilota letount
nastaveni tlakové stupnice vySkoméru pro ziskani vysky nad mofem
bodu, ktery je na zemi

Draha

Mnozstvi oblacnosti 3/8—4/8 (polojasno)
Stfedoevropsky letni ¢as

Kvalifikace pro pozemni jednomotorové pistové letouny
Sportovni létajici zafizeni

Prah RWY

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Severozapad

Zapad

Stupen Celsia

Tlak

Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km-h-1)
Kilometr

Hodina

Minuta
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A) Uvod

Maijitel / Provozovatel: Aeroklub Holi€ o. z.

Vyrobce letadla: Maule Aerospace Technology Corp., USA

Typ letadla: Maule M-7-235 C

Poznavaci znacka: OK-AGA

Misto udalosti: Nevefejna plocha SLZ Straznice

Datum a Cas udalosti: 9.7.2022, 11:25 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 9. 7. 2022 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& letounu Maule M-7-235 C na
LKSTRZ. Po dosednuti letounu do$lo k odskoku a naslednému dlouhému dojezdu, na ktery
pilot zareagoval nepfiméfenym brzdénim. Naklonénim letounu vpfed doslo ke kontaktu listd
vrtule se zemi a pfevraceni letounu na zada. Pilot ani cestujici na palubé letounu neutrpéli
zadneé zranéni a letoun opustili vlastnimi silami.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Petr CHRASTECKY

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 28. listopadu 2022

C) Hlavni ¢éasti zpravy

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

Pilot spolu s dalSi osobou na palubé provadél prelet z LZHL na LKSTRZ za ucelem
poskytnuti technické pomoci pro bezmotorovy kluzak z domovského aeroklubu Holic, ktery
na LKSTRZ pfistal z divodu nevyhovujiciho stavu povétrnostnich podminek.

Prubéh letu

Dne 9. 7. 2022 provadél pilot s letounem Maule M-7-235 C na letiSti LZHL aerovleky
kluzakl. Celkem jich provedl 9. V 11:18 odstartoval k preletu na LKSTRZ. Po pfiletu nad
plochu SLZ proved! prulet ve sméru RWY 05 a po pruletu a zjisténi sméru vétru podle
vétrného rukavu se zaradil do levé okruhu RWY 05. Zahajeni pfistdvaciho manévru pilot
popisuje nasledovné: ,Finale som zacal pri 80 kt, klapky nastavené v polohe ¢. 1, Cize malé
klapky, fukal bocny vietor SZ 2-3 m-s™1.“ Déle v dopliiujici vypovédi uptesnuje: ,Klapky boli
nastavené na pozicii Start, v thle 24°, tak ako uvadza priruCka pri pristavani v bo¢nom
vetre.” O nasledném pribéh pfistavaciho manévru pilot doslova uvedl: ,,Pred prvym dotykom
mi lietadlo vyplavalo, pritiahnutim riadiacej paky som sa ho snaZzil pribit k zemi, ¢o nemalo
velky ucinok. Nasledne som zacal prudko brzdit a po okamihu som videl len bliziacu sa zem
a citil, ako sa masina prevraca na chrbat.”

V pfevraceném letounu pilot nedosahl na palivovy kohout, coz pficita Soku, ktery z nastalé
udalosti utrpél. Palivovy kohout uzaviel cestujici, ktery vzapéti oteviel okno ve svych dvefich
a jako prvni opustil letoun. Pilot nasledné k opusténi letounu pouzil stejné okno jako
cestujici.

Jako pfi€inu letecké nehody pilot pfipousti Spatné odhadnutou vzdalenost od bodu dotyku
ke konci drahy, pfistani na vysSi rychlosti a celkové neadekvatni reakce na vzniklou situaci.

Dal8i osoba na palubé byl cestujici s pilotnimi zkuSenostmi a letovou praxi. K udalosti
shodné uvedl, ze se pilot po pruletu nad RWY 05 LKSTRZ zaradil do levého okruhu RWY 05
a po dotoceni 3.- 4. zataCky ve vySce cca 100 m AGL zahdjil pfistavaci manévr s malymi
klapkami. Dotyk podvozku letounu s pfistavaci plochou nastal ve vzdalenosti cca 100 m za
THR RWY 05. Dojezd po dosednuti letounu na drahu byl dlouhy a pilot na vzniklou situaci
reagoval brzdénim a pfitazenim fizeni k sobé.

Cestuijici dale uvadi, Ze poté uz pouze na sobé pocitil brzdici efekt, rotaci vpfed, vidél pfed
sebou zem a nasledné zustal viset v popruzich na zadech. Uzaviel palivovy kohout a vypnul
magneta. Letadlo opustil jako prvni bo€nim oknem ve dvefich na jeho strané, protoze dvere
se nedaly otevfit.

PFi¢inu nehody vidi v nepfiméfené intenzité brzdéni pfi dojezdu, kdy jiz nizka u€innost fizeni
neumoznila kompenzovat klopivy moment, vyvolany prudkym brzdénim ve fazi dojezdu.
Pocasi, stejné jako i stav povrchu pfistavaci plochy a jeji rozméry vyhodnotil jako vyhovujici.
Zranéni osob

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0/0
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Poskozeni letadla
Poskozeni letounu bylo velkého rozsahu.

Informace o osobach
Pilot:

e muz, vék 36 let

e prukaz zpusobilosti letové posadky PPL(A) s kvalifikaci SEP (L) — platny
e osvédcCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy a LAPL — platné

e omezeny prikaz radiotelefonisty — platny

Letova praxe:

e pilot ma letovou praxi od roku: 2013
e nalétano celkem: 297 h
e nalétano na typu MAULE: 41 h
e nalétano za poslednich 90 dni: 14 h

Hlidkou Policie CR byla u pilota provedena pfistrojem Drager zkouska na alkohol
s negativnim vysledkem.

Cestuijici:
e muz, vék 45 let,
e pilotni zkuSenosti, letova praxe.

Informace o letadle

Maule M-7-235 C je jednomotorovy viceuCelovy Ctyf az pétimistny vzpérovy hornoploSnik
pouzivany pro provadéni vyhlidkovych letll, vysazovani parasutisti a pro vlekani vétronu.
Nosnikova konstrukce obdélnikového kfidla je vyrobena z hlinikovych slitin. Trup letounu je
pfihradovina, svafena z tenkosténnych ocelovych trubek a je potazen platnem. Ocasni
plochy jsou opatfeny potahem z platna. Pohonnou jednotku tvofi Ctyfvalcovy Ctyftaktni
motor Lycoming. Letoun je vybaven dvoukolovym hlavnim podvozkem a zadnim
ostruhovym koleCkem.

Poznavaci znacka: OK-AGA

Vyrobce: Maule Aerospace Technology Corp., USA
Rok vyroby: 1988

Vyrobni Cislo: 4048 C

Celkovy nalet: 932 hod 47 min

Pocet start: 3368

Nalet od posledni prohlidky: 30 hod 14 min
Potvrzeni o udrzbé: platné

OsvédcCeni kontroly letové zpusobilosti: platné do 19. 4. 2023
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 1. 4. 2023
Pohonna jednotka — typ: Lycoming 10-540 - W1A5D
Vyrobce: Lycoming, USA

Vyrobni Cislo: L23676-48 A
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Rok vyroby: 1988

Montaz na letoun: 10. 2. 2009

Doba chodu od posledni revize: 301 h 35 min

Vrtule — typ: HC-C2YR-1BF/F8468A-6R
Vyrobce: Hartzell Propeller Inc.
Vyrobni Cislo: CH44356B

Rok vyroby: 2008

Montaz na letoun: 16. 3. 2015

Pouziti klapek (letova pfirucka pro letoun Maule M-7-235 schvalena FAA):

3.3 NORMAL FLIGHT OPERATIONS:

A. NOTE: FLAP SETTINGS:

The following Flap Settings are available:

Flap Configuration Flap Handle Position Flap Position
Cruise Handle Full Down -7°
Flaps Up First Notch 0°
Takeoff Second Notch 24°
Landing Third Notch 40°
Landing Fourth Notch 48°

B. RECOMMENDED FLAP SETTINGS:

Flap settings are given in number of notches above the fully retracted position, which
is handle full down (Normal -7°).

NOTE: The airplane meets CAR 3 takeoff climb requirements at 78K (90 mph) IAS with the
flaps selected in any of the following three positions: (a) Fully Retracted, Handle full
down (-7°), (b) First Notch (0°), and (c) Second Notch (24°).

Normal Takeoff - Second Notch (24°)

Normal Climb - First Notch (0°)

Best Angle of Climb - Second Notch (24°)

Cruise - Fully retracted (-7°/no notches or 0°ffirst notch)

Landing - Normally Fourth Notch (48°/ull flaps) - other positions optional

C. CLIMBING:
Best Rate of Climb - 78K (90 mph) 1AS, flaps @ First Notch (0°)
Best Angle of Climb — 65K (75 mph) IAS with flaps set @ Second Notch (24°)
M- FOR TAKEOFF OR LANDING UNDER GUSTY CROSSWIND

/ICAUTIONIII!  CONDITIONS FLAP SETTING OF 0° (one notch) IS RECOMMENDED.
IR —7° OPTIONAL.

A USE CLIMB AIRSPEED BELOW 78K (90 MPH) ONLY AS NECESSARY
HIIICAUTION/II  AND CHECK CYLINDER HEAD TEMPERATURE FREQUENTLY WHEN
it - DOING SO.
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F. CROSSWIND LANDINGS & TAKEOFFS:

Maximum demonstrated crosswind component is 12K (14 mph) and flap extension
should be limited to 0° (fully retracted) with such crosswind or higher. 12K (14 mph) is
the maximum demonstrated for certification of the airplane and is not considered limiting
with flaps at 0°,

Obr. é. - Pka ovlédnl' Iapek -
Meteorologické podminky

Podle zpravy odboru letecké meteorologie CHMU proudil do stfedni Evropy po predni strané
Azorské tlakové vySe vysunuté zapadné od Britskych ostrova chladnéjSi vzduch od

severozapadu. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké
nehody nasledujici:

Pfizemni vitr: 290°-340° / 8-12 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 320° / 10 kt, 5000 ft AGL 320° / 18 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno — polojasno, beze srazek

Oblacnost: FEW-SCT Cu 6000-7000 ft AGL, top 8000 ft AGL
Vyska nulové izotermy: 10000 ft AMSL

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

Tlak QNH: 1021 hPa, slaby pokles

Pilot v dobé pristani na LKSTRZ udaval bo¢ni, SZ vitr o rychlosti 2-3 m-s™'. Cestuijici
hodnotil stav poc€asi jako vyhovujici se shodnym udajem o sméru a rychlosti vétru.
Informace o letisti

Nevefejna plocha SLZ Straznice se nachazi 1,5 km JZ od mésta Straznice. Ma dvé travnaté
drahy, RWY 05/23 (650 x 20 m) a RWY 15/33 (440 x 20 m).

Zemépisné souradnice vztazného bodu plochy SLZ: 48°53'16" N, 17°17'40" E
Nadmorska vyska vztazného bodu plochy SLZ: 613 ft / 187 m.

Plochy SLZ slouZzi pro vzlety a pfistani SLZ. Jejich pfipadné pouziti letadly je vyhradné na
zodpoveédnosti velitele letadla, pfiCemz je nutno brat v ivahu, zZe tyto plochy nemusi splfiovat
pozadavky predpisu L 14 (ICAO ANNEX 14). Pro vyuZziti nevefejnych ploch musi velitelé
SLZ Ci letadla ziskat souhlas provozovatele plochy.
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Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
Letoun byl vybaven v dobé udalosti zapisovatem pro zaznam letovych dat.

Popis mista udalosti a poSkozeni letounu

Misto udalosti se nachazelo na LKSTRZ, na konci RWY 05. Letoun zUstal lezet pfevraceny
na zadech ve sméru pfistani, mirné vlevo od osy RWY 05.

B o

_

Obr. &.2 - Misto letecké nehody

b
|
|
|\

Obr. €.3 - PoSkozeni letounu

Pfi prudkém brzdéni v zavéru dojezdu letounu po pfistani, cca 10 m pfed koncem RWY 05,
doSlo k naklonéni pfidé letounu vpfed, zachyceni listd vrtule o zem, nasilnému zastaveni
motoru a pfevraceni letounu na zada.
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DoSlo k ohnuti obou vrtulovych listd, k deformaci kuzele vrtule, k ¢aste€nému utrzeni
a prasknuti motorovych krytt a poskozeni motorového loze. Casteénou deformaci pilotni
kabiny doSlo k rozlomeni celniho skla, ohnuti levé a pravé strany pristrojové desky
a ulomeni pistu brzdového pedalu. Kovovy potah od pozarni pfepazky az ke kabiné a nad
kabinou byl narazem zvinén. DoSlo k deformaci profilu kfidla, ke zvinéni potahu a ustfizeni
nytl potahu na kfidle a k prasknuti koncovych obloukl kfidla. V pfechodech mezi trupem
a kiidlem na levé a pravé strané doSlo k ustfizeni spojovacich nytd. Levé a pravé vzpéry
polovin kfidla byly zlomeny. Smérové kormidlo a stabilizator byly kontaktem se zemi
deformovany. Dle zavéru nalezového protokolu, vzhledem k rozsahu poskozeni, se da
letoun povazovat za zcela zniCeny.

2 Rozbory

Stanoveni pfi¢in udalosti bylo provedeno na zakladé vypovédi pilota a cestujiciho
havarovaného letounu a z vysledkl Setfeni na misté udalosti.

e Pilot mél platny prikaz zpusobilosti letové posadky, odpovidajici kvalifikaci a platnou
zdravotni zpusobilost.

e Letoun byl oSetfovan podle platnych norem. Pfed kritickym letem bylo provedeno
9 letd, pfi kterych se nevyskytly Zadné technické zavady. Pohonna jednotka se
zastavila az narazem vrtule do zemé.

e Pilot zahajil pfistavaci manévr cca ve 100 m AGL v konfiguraci s malymi klapkami
pfi rychlosti cca 140 km-h-' s bo¢nim SZ vétrem o rychlosti cca 2-3 m-s™.

e Pfed prvnim dotykem doSlo k vyplavani letounu, coz se pilot snazil kompenzovat
zasahem do fizeni a pfitlaCil letoun k zemi.

e P¥i dlouhém dojezdu, ktery se pilot snazil zkratit brzdénim, ve vzdalenosti cca 40 m
pfed koncem drahy zacal pilot brzdit intenzivnéji a po dalSich 30 m, pfi rychlosti
letounu cca 50 km-h™' prudce zabrzdil a pfitahl fizeni k sobé.

e Vyhodnocené letové udaje ze zapisovace pro zaznam letovych dat se shodovaly
s udaji, které pilot uvedl ve své vypovédi.

e Aktualni povétrnostni podminky a stav drahy na LKSTRZ nemély vliv na vznik
letecké nehody.

3 Zaveéry
Zjisténi
e Pilot byl zpUsobily k letu.
e Letoun mél platné osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpusobily k letu.
e Po pfistavacim manévru do$lo k dlouhému dojezdu, v jehoz zavéru pilot prudce
zabrzdil.
e Sklonénim pfidé letounu doSlo ke kontaktu vrtule se zemi, nasilnému zastaveni

motoru a prevraceni letounu na zada.
e Letoun byl poSkozen plsobenim deformacnich sil v dusledku jeho prevraceni.
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Pric¢ina udalosti
PFic¢inou udalosti byl nepfiméfené provedeny brzdici manévr v pribéhu a pfi ukonceni
dojezdu letounu po nespravné provedeném pfistani.

4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni doporuceni se nevydava.

V Praze dne 28. listopadu 2022
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