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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi€in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Altocumulus

Nad urovni zemského povrchu

Oblaéno az skoro zataZzeno

Cirrostratus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod, vychodni

Integrovany zachranny systém

Letecka amatérska asociace

Verejné vnitrostatni letisté Stichovice

Motorovy padakovy kluzak

Motorovy zavésny kluzak

Sever, severni

Zadny

Padakovy kluzak

Sluzba poskytujici informace o znamém provozu
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Rizeni letového provozu

Draha

Stfedoevropsky letni ¢as

Sportovni létajici zafizeni

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Stratocumulus

Polojasno

Jasno

Stratus

Pojezdova draha

Ultralehky vrtulnik

Ultralehky letoun

Ultralehky virnik

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Proménlivy

Pravidla letu za viditelnosti

Vojensky ustav soudniho Iékafstvi
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Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
Megahertz
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A) Uvod

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce letadla: Liberty

Typ letadla: motorovy padakovy kluzak Liberty Thor 250

Poznavaci znacka: OK-BMA 83

Misto udalosti: letiSté Stichovice 3

Datum a ¢as udalosti: 1. 6. 2022, 06:06 UTC (08:06 SELC)

B) Informacni prehled

Dne 1. 6. 2022 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& motorového padakového
kluzaku Liberty Thor 250 na letisti Stichovice. Pilot odstartoval z drahy na LKSB k nacviku
soutézni discipliny letu kolem pylonu. Pfi provadéni ostré levé ovalné zatacky doslo
k nahlému masivnimu zaklopeni vrchliku padakového kluzaku. Pilot ztratil kontrolu nad
fizenim a motorovy padakovy kluzak narazil do zemé. Pfi narazu do zemé pod velkym uhlem
doslo k poskozeni podvozku a pohonné jednotky MPK. Pilot pfi ¢elnim narazu do zemé
utrpél zranéni, kterym na misté podlehl.

Nahodny svédek nasel télo pilota zamotané ve Sntrach PK a ihned ohlasil leteckou nehodu
na tisfovou linku 158. Na misto letecké nehody se dostavily sloZky IZS a nasledné inspektor
UZPLN a LAA CR a spole¢né s vyjezdni skupinou Policie CR provedli odborné ohledani
mista a trosek MPK.

Pricinu udalosti zjisStovala komise ve slozeni:

PFedseda komise: Ing. Josef BEJDAK

Clenové komise: Ing. Miroslav Huml, LAA CR
MUDr. Zderika Sladka, VUSL

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
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Dne 22. 5. 2023

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zavéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

1.1.1  Okolnosti, které predchazely kritickému letu

Pilot byl v rannich hodinach osobou blizkou dopraven na letisté Stichovice. Po odjezdu
osoby blizké zlstal na letisti sam a zacal s pfipravou MPK k letu. Nasledné odstartoval
z drahy letisté Stichovice k nacviku soutézni discipliny letu kolem pylonu.

1.1.2 Kiriticky let

Ze zaznamu z bezpeénostni kamery je patrné, Ze v 08:04:40 SELC pilot MPK zahajil klesani
jihovychodné od letisté. Po sklesani nizko nad zem pokracoval v Case 08:05:00 pfiletem
k letisti po prodlouzené ose drahy. Po pfeletu prahovych znacek RWY 32 zah3jil v Case
08:05:19 sérii zataCek nizko nad zemi v prostoru nad prvni tfetinou délky RWY 32 kolem
pomysinych pylonl. V Case 08:06:47 pfi provadéni ostré levé ovalné zatacky doslo
k nahlému masivnimu zaklopeni vrchliku PK. Pilot ztratil kontrolu nad fizenim a MPK v Case
08:06:49 narazil pod velkym uhlem do zeme.

1.1.3 Sekvence zaznamu z bezpeénostni kamery

(-

Obr. &. 1 — Stav vrchliku PK pfed viétnutim do Uplavu

Obr. &. 2 — Stav vrchliku PK po vilétnuti do uplavu
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1.2 Zranéni osob

Pilot utrpél pfi letecké nehodé zranéni neslucitelna se zivotem. Na zemi nebyl nikdo zranén.

Tab. 1 — PoCet zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Motorovy padakovy kluzak byl narazem do zemé poskozen ve velkém rozsahu.

Obr. €. 3 — Trosky MPK na misté letecké nehody

1.4 Ostatni Skody

Pohybem osob v blizkém okoli trosek MPK doslo k poSlapani nékolika metrt ¢tverecnich
obilného porostu.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot

1.5.1.1 Osobni udaje
e muz, vék 37 let,
e platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,
e platny pilotni prikaz vydany LAA CR,
e platna kvalifikace pilot a instruktor MPK.
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1.5.1.2 Letova praxe

Pilot zahajil vycvik pro kvalifikaci pilot MPK ve Studentské Skole paraglidingu dne 6. 4. 2009
a tento ukongil praktickou zkouskou dne 8. 4. 2009. Dne 26. 5. 2009 mu byl LAA CR vydan
prukaz pilota MPK. Plynule pokraCoval v ziskavani zkuSenosti a od 27. 12. 2009 létal jako
sportovni pilot a od 16. 3. 2011 jako soutézni pilot. Po uspé&Sném absolvovani
instruktorského kurzu, létal od 5. 4. 2019 jako instruktor MPK. Celkova doba letu na MPK,
kterou uvedI pilot v Zadosti o prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu ke dni 21. 4. 2021, byla
1 078 hodin.

1.6 Informace o letadle

1.6.1  Motorovy padakovy kluzak

Motorovy padakovy kluzak byl slozen z krosny s pohonnou jednotkou, sedacky,
odnimatelného tfikolého podvozku a padakového kluzaku. Konstruovan byl specialné pro
zavody v létani kolem pylona.

Typ: Liberty Thor 250
Vyrobce: Liberty
Poznavaci znacka OK-BMA 83
Rok vyroby: 2022

Technicky prikaz: platny do 3. 4. 2024

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné do 31. 12. 2022

1.6.2 Padakovy kluzak

Typ/velikost:

Warp 2 16

Vyrobce: Dudek Paragliders Sp.J.
Vyrobni €islo: P-241381
Rok vyroby: 2022
Technicky prikaz: nenalezen
1.6.3 Podvozek
Typ: Liberty Al
Vyrobce: Liberty
Rok vyroby: 2022
1.6.4 Pohonna jednotka
Typ motoru: Thor 303
Vyrobce: Polini
Rok vyroby: 2022
Vyrobni Cislo: 92906870
Typ vrtule: G77R
Vyrobce: E-Props

9/16
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1.6.2 Vypocet vzletové hmotnosti

Tab. 2 — Vypocet vzletové hmotnosti

Hmotnost PK: 5,6 kg
Hmotnost pilota: 86,0 kg
Hmotnost podvozku, pohonné jednotky, postroje: 45,0 kg
Vzletova hmotnost: 136,0 kg

Maximalni vzletova hmotnost PK Warp 2 16 je vyrobcem stanovena na 120 kg.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologickeé situace v case 06:00 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 1. 6. 2022.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Nevyrazna oblast nizSiho tlaku vzduchu nad stfedni
Evropou ovlivhovala po€asi nad uzemim Ceské republiky.
Nad nasSe uzemi proudil vlhky oceansky vzduch od

zapadu.
PFizemni vitr: 200-270°/4-12 kt
Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 260°/20 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: polojasno
Oblaénost: SCT/BKN Sc, Cu, dalSi vrstva SKC/SCT Ac
Vyska nulové izotermy: 3000 m
Turbulence: slaba az mirna dynamicka 7 500—10 000 m
Namraza: NIL
REG QNH: 1 014-1 015 hPa

1.7.2 Vypis informaci ze synoptické stanice, radarovy a druzicovy snimek a snimek
z webové kamery

Tab. 3 - Vypis informaci ze synoptické stanice Luka u Litovle (20 km severozapadné LKSB), ze dne
1. 6. 2022 v ¢ase 06:00 a 07:00 UTC

Smér . . . Teplota/rosny
Stanice/cas | Dohlednost | &ty Rvychlost Naraz vétru | Oblacnost bod
[km] "MAG] vétru [ki] [ki] [m AGL] °Cl
Luka/06:00 35 140 4 NIL 1 Cu 360 M15/M11
Luk&/07:00 40 VRB 2 NIL 2 St 360 M17/M13
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Obr. €. 4 — Radarovy a druzicovy snimek

_ - [ a . el
1 [

Obr. ¢. 5 — Zaznam z webové kamery Olomouc (18 km severovychodné)

V mist¢ a Case letecké nehody MPK val proménlivy jihozapadni vitr rychlosti
2 m-s™'. Dohlednost se pohybovala nad 10 km. Obloha byla polojasna, pokryta nizkou
obla¢nosti typu Cu. Nevyskytovaly se zZadné srazky ani jiné jevy pocCasi. Teplota se
pohybovala kolem 16 °C.

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky

Vizualni prostfedky na LKSB odpovidaly tfidé letisté podle predpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

LetiSté Stichovice ma pro pozemni radiovou stanici, uréenou pro komunikaci v leteckém
pasmu, pfidélen kmitoCet 120,680 MHz. Zaznam komunikace na provoznim kmito¢tu neni
pofizovan.

V den letecké nehody nebyla sluzba RADIO na LKSB aktivovana, coz bylo v souladu
s VFR pfiru¢kou CR, vydanou Leteckou informacni sluzbou RLP CR, s.p.
1.10 Informace o letisti

LetiSté Stichovice je verejné vnitrostatni letisté, které ma k dispozici travnatou RWY 14/32
o rozmérech 880 x 30 m. Nadmofska vySka v misté prahovych znacek RWY 32 je 255 m.
Provoz na letisti nemél vliv na vznik letecké nehody.

11/16 CZ-22-0465
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Obr. €. 6 — Sken provoznich ploch LKSB z VFR pfirucky

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Letovy zapisovac

Na MPK nebylo nainstalovano zadné zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné

vyuzit k rozboru letu.

1.11.2 Zaznam z bezpecnostni kamery
Zaznam bezpecCnostni kamery, umisténé na budové hangaru v jizni Casti letisté ve
vzdalenosti cca 350 m od mista nehody, zachytil prabéh kritické faze letu.

112 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo na poli osetém cca 30 cm vysokém obili, 130 m severozapadné
od asfaltové TWY a 170 m jihozapadné od RWY 32 LKSB. Pfesna poloha mista letecké
nehody je uvedena v nasleduijici tabulce.

Tab. 4 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich:

N 49°29°06.264""
E 017°03°10.701"

nadmorska vyska:

250 m
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1.12.1 Ohledani trosek
Komise provedla prohlidku trosek MPK na misté letecké nehody.

Padakovy kluzak byl v dobrém stavu a zadna jeho €ast nebyla poskozena. Horni i spodni
strana vrchliku byly v celé ploSe celistvé, jednotlivé kanaly byly Cisté a neposSkozené.
Jednotlivé Snary byly v celé délce bez znamek opotiebeni a neposkozené vcetné fidicich
poutek. V misté uchyceni k volnym koncim byly Siudry pfefiznuty zasahujicimi jednotkami
IZS pfi manipulaci s télem pilota pfed zahajenim resuscitace.

Kovova konstrukce krosny byla vyrobena z profili z hlinikové slitiny. Slo o komplet, ktery se
skladal z ramu, motoru s tfilistou levotoCivou celokompozitovou vrtuli a ochranného ramu
vrtule, sedacky s poutacimi popruhy a hlinikovych flexibilnich zavésl postroje. Ke konstrukci
krosny byl namontovan odnimatelny tfikolovy podvozek.

Trubkova konstrukce ramu krosny byla zdeformovana na levé strané. Ochranny ram vrtule
byl na nékolika mistech na levé strané ohnut a nalomen. Sedacka MPK nebyla poSkozena,
doSlo pouze k vyznamnému znecisténi rozmoklou zeminou. Plastova palivova nadrz byla
v dolni ¢asti na levé bocCni strané praskla, s malym zbytkem pohonnych hmot. Kovova
konstrukce podvozku byla poSkozena na levé strané. Leva poloosa podvozku byla
nalomena a levé kolecko bylo vylomeno. Rukojet ovladani pfipusti paliva byla funkéni, ale
narazem do zemé znecisSténa hlinou. Motor byl v dobrém stavu, bez zjevného vnéjSiho
poskozeni. Motorem S§lo volné protocit. Vrtule byla celistva. Konce listi byly poskozeny
a znecistény zeminou.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfic¢inou smrti pilota byl urazové krvacivy Sok, ktery se rozvinul zejména na
podkladé zlomenin panve, levé stehenni kosti a ploSného zakrvaceni pojiva za dutinou
pobfiSnicovou vlevo. Tato poranéni vznikla mohutnym zevnim tupym mechanickym nasilim,
pUsobicim proti postizenym télesnym krajinam zepfedu, zespodu a vice zleva.

Pfi pitvé nebyly na téle pilota zjiStény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
pfedmétnou leteckou nehodou.

Provedenou pitvou ani naslednym histologickym vySetfenim vzorkd tkani pilota nebyly

vrve

situace.
Hmotnost pilota byla zjiSténa pfi pitvé a v€etné odévu Cinila 86 kg.

Toxikologické vySetfeni neprokazalo u pilota ovlivnéni v dobé letu alkoholem, navykovymi
latkami nebo pro let zakazanymi léCivy.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo provedeno.

Zavéry komplexni soudné lékafské expertizy nesvédCi pro moznou zdravotni pficCinu
predmétné letecké nehody.

114 Pozar
Nedoslo k pozaru trosek MPK.
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1.15 Patrani a zachrana

Bezvladné télo pilota nalezl nahodny svédek v troskach MPK cca jednu hodinu po nehodé
a udalost oznamil na tisfiové lince 158. Pfivolané jednotky I1ZS vyprostily télo pilota ze
sedacky MPK a zahajily odbornou resuscitaci s negativnim vysledkem.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 Test pouzitého paliva

Na misté letecké nehody bylo z poSkozené nadrze MPK zachyceno do Cisté standardni
odbérové lahve cca 0,5 litru paliva. Vzorek byl pfedan do ZkuSebni laboratofe €. 1152, ktera
ke dni 15. 6. 2022 vypracovala ZkuSebni protokol €. 75482.

Laboratorni zkousky vyhodnotily vzorek paliva jako €iry a jasny, neobsahujici volnou vodu,
ale s obsahem malého mnozstvi mechanickych necistot. Vysledky byly vyhodnoceny se
zahrnutim nejistoty méreni podle CSN EN ISO 4259-1,2.

Zaveér testu poukazuje na to, ze slozeni kyslikatych latek (obsah ethanolu a etheru)
a celkovy obsah kysliku neodpovida obvyklym hodnotdm zjisténym u vzorkd
automobilového benzinu BA 98 v prodejni siti v CR. SloZeni kyslikovych latek spise
odpovida automobilovému benzinu na oktanové hladiné 95 a pravdépodobné se tedy jedna
o tento druhu automobilového benzinu. Pribéh destilacni kfivky (nizké hodnoty
odpafovaného mnozstvi pfi 70 a 100 °C) a neobvykle vysoka hodnota hustoty pfi 15 °C
naznacuji, Ze automobilovy benzin byl pravdépodobné nevhodné skladovan a dosSlo u néj
k CasteCné ztraté tékavého podilu.

1.17 Informace o provoznich organizacich
Motorovy padakovy kluzak provozovala fyzicka osoba k soutéznim letim.

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Predpisové pozadavky

Pfedpis vydany Leteckou amatérskou asociaci CR. Piedpis UL 1 Pravidla provozu
sportovnich létajicich zafizeni: ULL, MZK, MPK, ULV, ULH

HLAVA 2. APLIKACE PRAVIDEL PROVOZU SLZ

2.3. Povinnosti velitele letadla/SLZ:

a) Dodrzovat ustanoveni pfedpisi a postupll, vztahujicich se k provozu SLZ, rozdéleni
vzduSného prostoru a pravidel Iétani.

b) Znat provozni a technicka data SLZ a jeho provozni omezeni a v provozu je dodrzovat.
¢) Znat technicky stav SLZ.
d) Provadét prohlidky v souladu s letovou a provozni pfFiruckou.

e) Vést v letadlové knize prehled nalétanych hodin a zaznam o udrzbé SLZ.

f) Znat provozni fad pouzivaného letisté.

HLAVA 3. VSEOBECNA PRAVIDLA

3.1. Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem/SLZ

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zptisobem, ktery by ohrozil Zivot nebo
majetek jinych.
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k ur€eni pfiCiny letecké nehody vyplynulo z dukazi
nalezenych v troskach MPK, z vysledkd prohlidky mista letecké nehody a informaci
ziskanych ze zaznamu bezpecnostni kamery.

2.1 Letecka technika

Motorovy padakovy kluzak vyhovoval danému ucelu. Vypoc¢tem bylo zjisténo, Ze MTOW
pouzitého padakového kluzaku byla pfekroCena o 16 kg, tj. cca o 13 %. Padakovy kluzak
mél vtomto dusledku zménény letové vlastnosti ve smyslu zvySené obratnosti a byl
agresivni béhem provadéni manévra.

Motorovy padakovy kluzak byl poSkozen silami pusobicimi pfi narazu do zemé pod velkym
Uhlem s minimalnim dopfednym pohybem.

V ramci technického ohledani, provedeni nezbytnych expertiz a rozboru, v€etné posouzeni
technického stavu kritickych ¢asti MPK, nebyl nalezen zadny dukaz o technické zavade,
ktera by mohla byt pfi¢inou nehody nebo by mohla vést ke ztraté vykonu nebo fiditelnosti
MPK. DoSlo ke specifickému poskozeni konclu vSech listu tfilisté vrtule, coz potvrzuje, Ze
pohonna jednotka pfed nehodou byla funkéni a pracovala.

Pfi ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek MPK nebylo
zZjisténo nic, co by svédcilo o tom, Ze pfiCinou nehody byla technicka zavada.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky vyhovovaly provedeni letu. Let byl provadén za optimalnich
povétrnostnich podminek. Slaby pfizemni vitr a dobra dohlednost nestézovaly pilotaz MPK.

2.3 Pilot a prabéh kritického letu

Pilot byl zkuSeny a zpusobily provadét soutézni lety s vlastnim MPK. Pfi kritickém letu pouzil
PK, na ktery nebyl dostate¢né pfesSkolen. S jeho pilotovanim se seznamil den pfed leteckou
nehodou, kdy provedl nékolik letd na LKSB. P¥i kritickém letu pretizeny padakovy kluzak
pouzity pfi letu rychlosti svych reakci v kritickych fazich neposkytoval pilotovi dostatecny
prostor na adekvatni reakci fizenim.

2.4 Vznik kritické situace

Pilot odstartoval z plochy letisté Stichovice k nacviku soutézni discipliny letu kolem pylonu.
V Case 6:06 UTC pfi nespravném provadéni nacviku zatacky kolem pylonu v pfizemni
vySce, cca 5 m AGL, pilot zjevné vletél do vlastniho uplavu. V dusledku toho doslo
k masivnimu zaklopeni vrchliku PK v rozsahu vétSim jak polovina rozpéti. Padakovy kluzak
okamzité zménil smér letu o cca 180° v horizontalni a o cca 90° ve vertikalni roviné
a nasledné MPK narazil pod velkym uhlem do zemé. K tomu doslo Celné, tj. télem pilota.
Doba od zaklopeni vrchliku PK do narazu do zemé byla cca jednu sekundu.
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Zavéry
Komise dospéla k nasledujicim zavérim

Pilot

mél platny prukaz pilota MPK,

byl zdravotné zpusobily a soudné lékafskou expertizou bylo vylou€eno zdravotni
selhani jako pfiCina pfedmétné nehody,

provadél lety s pouzitim PK, na ktery nebyl dostate¢né preskolen a mél s Iétanim na
daném typu PK minimalni zkusenosti,

provedl let s pfekroCenou maximalni vzletovou hmotnosti PK,

pfi provadéni ostrych zataCek nizko nad zemi pravdépodobné podcenil moznost
vlétnuti PK do vlastniho uplavu,

nemél moznost, s ohledem na rychlost reakce pretizeného vrchliku a na vysku letu,
PK prevést do letové konfigurace,

nemohl narazu do zemé zabranit,

pilot se na letisti nachazel sam a nebyla pfitomna zadna osoba, ktera by mu mohla
poskytnout prvni pomoc.

Letadlo

nebylo zplsobilé letu,

byla pfekroCena maximalni vzletova hmotnost PK,

k poskozeni nosnych Snur PK v oblasti volnych koncu doSlo jejich pfefezanim pfi
zasahu slozek IZS,

s ohledem na poskozeni nosnych Snudr v oblasti volnych koncl nebylo mozné
provést letovy test pro kontrolu spravného zapojeni PK k podvozku MPK,

motor pracoval normalné, pouzité palivo pravdépodobné odpovidalo BA 95,
vSechna dalSi poSkozeni SLZ vznikla az pfi narazu do zemé.

Meteorologicka situace
nemeéla na vznik a pribéh letecké nehody zadny vliv.

Pricina

Pricinou letecké nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaze pfi nacviku manévrovani na malé

vySce

4

s pfetizenym PK.

Bezpecénostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.

5
NIL

Prilohy
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