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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Mezinarodni letecka federace
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A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Rolladen-Schneider Flugzeugbau GMBH; LS4-A
Poznavaci znacka: HB-3025

Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce a model letadla: Rolladen-Schneider Flugzeugbau GMBH; LS8-18
Poznavaci znacka: G-XWON

Misto: cca 1,3 km NE od Staré Sedlo, okr. Tachov
Datum a Cas: 9. 8. 2022, 13:48 (Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 9. 8. 2022 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé v dusledku srazky za letu
kluzakd LS4-A a LS8-18. Piloti obou kluzakl byli u€astniky 12. FAI Mistrovstvi svéta junior(
v plachténi (JWGC 2022) pofadaného Aeroklubem Tabor, z. s. na letisti Tabor. V prabéhu
letu v ramci soutézni ulohy pilot LS8-18 krouzil ve stoupavém proudu a pilot LS4-A se chtél
pripojit ke kluzakum, které vidél krouzit ve stoupavém proudu. V situaci, kdy pilot LS4-A
zahajil zatacku k nalétnuti do stoupavého proudu doS$lo ke srazce kluzakd LS4-A a LS8-18.
Pilot LS4-A si vzhledem k intenzité narazu, roztfisténi prekrytu kabiny kluzaku, rotaci
a klopeni do velkého klesani byl jisty, ze kluzak je vazné poskozen, a proto opustil kluzak
s pouzitim zachranného padaku. Pfistal na padaku cca 1,7 km od mista dopadu kluzaku.
Nebyl zranén a vyhledal pomoc. Kluzak LS4-A byl narazem a dopadem do lesa poSkozen
ve velkém rozsahu. Pilot LS8-18 po narazu ovéfil ovladatelnost svého kluzaku. Po zjisténi,
Zze muze pokraCovat v klesavém letu vyhledal misto pro pfistani do terénu. Pfistal na pole,
cca 7 km NE od mista srazky. Neutrpél zadné zranéni. P¥i stfetu kluzakd na LS8-18 vzniklo
malé poskozeni.

Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise UZPLN, ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav SUCHY
Clen komise: Ing. Zdenék FORMANEK

Zavérec€nou zpravu vydal:
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Dne 5. 6. 2023

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

1.1 Priabéh letu

1.1.1  Okolnosti pfedchazejici udalosti

Piloti se ucastnili 12. Mistrovstvi svéta juniord v plachténi (JWGC 2022) pofadaného
Aeroklubem Tabor, z. s. na letiSti Tabor ve dnech 30. 7. — 13. 8. 2022. Zastoupeny byly dvé
tfidy kluzakul, Club a Standard. Zu€astnilo se celkem 74 pilotu kluzakl z 21 zemi. Soutéz
probihala podle pravidel FAI.

Pilot kluzaku LS8-18, poznavaci znacky G-XWON (startovni znak 1X) reprezentoval
Australii jako soutézici ve tfidé Standard.

Pilot kluzaku LS4-A, poznavaci znacky HB-3025 (startovni znak CR) reprezentoval
Svycarsko jako soutézici ve tfidé Club.

Dne 9. 8. 2022 se pro standardni tfidu uskutec€nila soutézni uloha 9, (tratové body LKTA —
Zadni Zhof — Lipnice — Entenbuehl — Krsy — LKTA, vzdalenost v uloze cca 513 km). Pro
klubovou tfidu se uskute€nila soutézni uloha 9, (tratové body LKTA — Zele¢ — Dacice —
Kautzen — TfemS$in — Béla — Lom — LKTA, vzdalenost v uloze cca 458 km). Briefing byl
zahajen v cca 08:00. Piloti kluzaku zahajili vzlety z RWY 11 LKTA. Odletova paska byla pro
klubovou tfidu oteviena v 10:12, pro standardni tfidu byla oteviena v 10:45.

1.1.2 Let kluzaku 1X

Pilot kluzaku 1X proved| vzlet v aerovleku z RWY 11 v 10:11. Po vypnuti v cca 10:15 vyuzil
stoupavé proudy, zatimco vycCkaval v blizkosti LKTA. Po otevieni odletové pasky pilot
v 11:17 proved| odlet na trat. S tymovym kolegou (kluzak LS8, startovni znak JW) postupné
pokracoval v letu pfes 1. a 2. tratovy bod a nasledné po trati ke 3. tratovému bodu. V cca
13:45:35 dolétli do prostoru cca 2,3 km NE od obce Staré Sedlo, kde ve stoupavém proudu
jiz krouzilo nékolik kluzakd. Pilot nasledoval svého tymového kolegu a zahajil krouzeni.
Nejprve provedli zatacku o 360° vlevo, po které nasledoval pfechod do krouZeni vpravo.
V 13:46:38 pilot dokoncoval jiz druhou zatacku o 360° vpravo na 6009 ft AMSL (4003 ft
AGL), pfi IAS cca 128 km-h', stoupani 3,6 m-s™! a kurzu letu cca 231°.

1.1.3 Let kluzdku CR

Pilot kluzaku CR proved| vzlet v aerovieku z RWY 11 v 09:02. Po vypnuti v cca 09:05 vyuzil
stoupavé proudy, zatimco vyCkaval v blizkosti LKTA. Po otevieni odletové pasky pilot v cca
11:06 provedl odlet na trat. Postupné pokraCoval v letu pfes 1., 2. a 3. tratovy bod, odkud
pokraCoval ke 4. tratovému bodu. Zde vyuZil stoupavy proud, stoupal a pak znovu
pokraCoval v pfimém letu NE smérem k 5. tratovému bodu. Po cca 6 min pfimého letu jiz
sklesal do 5120 ft AMSL, proto se rozhodl vyuzit stoupavy proud v prostoru, kde jiZ krouzilo
nékolik kluzaku. Ve 13:45:45 zahdjil krouzeni vlevo v 5563 ft AMSL.

Trajektorie letd kluzakd 1X, JW a CR v dobé od 13:45:30 do 13:46:20 jsou na obrazku €. 1.
Pro pfehlednost v zakresu nejsou trajektorie dalSich kluzakd, které stejnym prostorem
v danou dobu prolétavaly nebo krouzily v blizkosti a mohly mit vliv z hlediska rozdéleni
pozornosti.

6/26 CZ-22-0857
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Obrazek 1 — Trajektorie letu kluzakd v dobé od 13:45:30 do 13:46:20

Polohy kluzaku 1X, JW a CR v dobé od 13:46:36 do 13:46:38, pred vznikem kritické situace,
jsou na obrazku 2.

1.1.4 Vznik kritické situace

V 13:46:38, zatimco pilot kluzaku 1X pfi krouzeni ve stoupavém proudu za tymovym kolegou
jiz dokonCoval druhou zatacku o 360°, z levé strany se k nému, cca na stejné urovni,
pfiblizoval kluzak CR, jehoz pilot se zamérem ustfedit se do stoupavého proudu zahajil
zatacku vpravo. Pilot kluzaku 1X pfiblizujici se kluzak CR zprvu vidél, ale pak jej ztratil ze
zorného pole. Udrzoval proto v krouzZeni konstantni naklon v zatacce za tymovym kolegou.

Od 13:46:39 se draha letu krouziciho kluzaku 1X sbihala pod uhlem cca 40° s drahou letu
kluzaku CR. Kluzak 1X letél v zatace o cca 10 km-h-' vy$Si rychlosti nez pfifazujici se
kluzak CR.

V cca 13:46:40 doslo ke stretu kluzaku. Leva polovina kfidla kluzaku 1X se stfetla s horni
Casti pilotni kabiny kluzaku CR. Naraz roztfistil pfekryt pilotni kabiny kluzaku CR.

Trajektorie kluzaki 1X, JW a CR v dobé stfetu jsou na obrazku 3.

1.1.5 Opusténi kluzaku CR

Pilot kluzaku CR se po narazu, roztfisténi pfekrytu kabiny, rotaci a klopeni do velkého
klesani domnival, Ze by v dusledku poSkozeni nasledné mohla nastat situace, kvuli které by
nebylo mozné opusténi kluzaku. Pilot opustil kluzak s pouzitim zachranného padaku. Pristal
na padaku cca 1,7 km od mista dopadu kluzaku. Nebyl zranén a sam vyhledal pomoc.

1.1.6 Pfristani do terénu

Pilot kluzaku 1X po stfetu ovéfil zpusobilost kluzaku pokracovat v letu a béhem klesani
vyhledal plochu vhodnou pro pfistani do terénu. Plocha se nachazela na sklizeném poli
a méla povrch bez vyznamnych nerovnosti. Pfistal bez problému.

7126 CZ-22-0857
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Obréazek 2 — Trajektorie kluzakd 1X, JW a CR od 13:46:36 do 13:46:38 (1. cca 2 s pfed srazkou)

Kluzak LS8
(W)
Kluzak LS8-18
(1X)
Kluzak LS4-A
(CR)
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@ Tme
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b/ SEMMERR  DignhS3Smh2® GE0R Sims -Bmp 0 SR
@ B0 OER 25s WSmh 0B IR s Geh UBm 5 Mdm m33mh 00 SR 160mh 115 dmh 27
W

G5t 3k Hmh %9 SR

Obrazek 3 — Trajektorie kluzakd 1X, JW a CR v 13:46:40

1.1.7 Vysvétleni pilota kluzaku 1X

Pilot kluzaku 1X ve vysvétleni uvedl: "Flying west towards the third turn point of the daily
task. Myself and my teammate (glider JW) established ourselves in a thermal. JW and | flew
at a speed of 60 kt (110 km/h) at an angle of bank of 45-50 degrees while orbiting in a right
turn climbing at 3—4 meters a second. JW and | were both established in the centre of the
thermal and flew at opposite sides of the orbit to maintain visual on one another. After 2 full

8/26 CZ-22-0857
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orbits at the constant bank and rate of rotaion | visually identified glider CR around 50 meters
below my glider wide and on the outside of our circle, CR began to bank to the right as if to
Join behind myself in JW and my thermal. | then lost sight of glider CR as | continued my
stable orbit. | kept a constant bank and rate of rotation as to remain predicatble for the joining
glider. Around 180 degrees later in the turn (Around 5 seconds) my FLARM device issued
a collison alert tone, as can be the case when others join your thermal. The other aircraft
struck me on the left wing."

Volny pfeklad: "Let na zapad smérem ke tfetimu oto¢nému bodu denniho tkolu. Ja a muj
tymovy kolega (startovni znak kluzaku JW — dale jen "JW") jsme se usadili v termice. JW
a ja jsme letéli rychlosti 60 kt (110 km/h) s naklonem 45-50 stupnu, zatimco jsme tocili
v pravotocCivé zatacce stoupaci rychlosti 3—4 metry za sekundu. Kluzak JW a ja jsme byli
oba usazeni ve stredu termiky a letéli jsme na opacnych stranach kruhu, abychom se
navzajem vidéli. Po 2 uplnych zatackach pri konstantnim naklonu a rychlosti jsem vizualné
identifikoval kluzak CR asi 50 m pod mym kluzakem na vnéjsi strané naseho kruhu, CR se
zacal naklanét doprava, jako by se chtél pripojil mezi mne a kluzak JW ve stoupavém proudu
KdyZz jsem pokracoval v krouZeni, ztratil jsem kluzak CR z dohledu. Drzel jsem konstantni
naklon a rychlost v zatacce, abych zustal pfedvidatelny pro prifazujici se kluzak. Priblizné
o 180 stupnu pozdéji v zatacce (asi 5 sekund) vydalo moje zafizeni FLARM vystrazny ton
srazky, coz se muze stat, kdyz se do stoupavého proudu pripoji dal$i. Druhé letadlo mé
zasahlo do levého kridla.”

1.1.8 Vysvétleni pilota kluzaku CR
Pilot kluzaku CR ve vysvétleni uved!:

"Before the collision, | wanted to switch from a weak updraft to some circling gliders next to
me. | approached the circling gliders as usual. | was at an altitude a few hundred meters
below 2000 m (probably around 1700 m). As I did so, | saw an aircraft approaching from the
right. | maintained my speed (around 120 km/h) in order to get in line with the other gliders
as appropriately as possible. The other aircraft straightened up slightly and | assumed that
he had seen me. | looked around again and turned in. Everything seemed normal. Then
| looked again in the direction of the circle and saw the other aircraft flying towards me from
behind. | pressed the stick. | knew it was going to hit me. The next moment my canopy was
gone. | did not see the impact of the other plane. | only felt a hard impact, had some pain in
my shoulder and knees."

Volny preklad: "Pred srazkou jsem chtél prejit ze slabého stoupavého proudu ke krouZzicim
kluzakam vedle mé. Priblizil jsem se jako obvykle ke krouZicim kluzakam. Byl jsem ve vySce
par set metrt pod 2000 m (asi kolem 1700 m). KdyZ jsem to udélal, vidél jsem, jak se zprava
blizi letadlo. UdrZoval jsem rychlost (kolem 120 km/h), abych se co nejlépe dostal do linie
s ostatnimi kluzaky. Druhé letadlo se mirné srovnalo a ja pfedpokladal, Zze mé vidél. Znovu
Jjsem se rozhlédl a zatoCil. VSechno vypadalo normalné. Pak jsem se znovu podival ve
sméru krouzeni a vidél, jak ke mné zezadu leti druhé letadlo. Stiskl jsem fidici paku. Védél
Jjsem, Ze mé to zasahne. V pristim okamZziku byl mdj kryt kabiny pry¢. Naraz druhého letadla
Jjsem nevidél. Citil jsem jen tvrdy naraz, trochu mé bolelo rameno a kolena."

1.1.9 Situace po srazce kluzaku

Pilot kluzaku 1X uvedl k situaci po srazce kluzakul: "I straightened out, slowed down, began
a gentle orbit as | assessed whether my glider was in a flyalbe state or if | should bail out
immediately. The aircraft controls were still working. At the same time | excalaimed to my
teamate on our team frequency that | have been hit by another glider, as well as the visual
| had on the CR parachute which was deployed. | also saw the CR glider spinning towards
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the ground. | closed my canopy latch that had unlocked, made some gentle turns and asked
JW to look at my glider to see if he could see any big damage. While he moved into position
to inspect my glider | continued to the north and JW made a mayday call for the other pilot
on the safety frequency. He did not hear a response because we are too far ~110 km west
of Tabor. JW moved close to my glider in the next minutes and could only see small damage
on the underside of my left wing and on the leading edge half way out. He confirmed with
me that | should land soon in a paddock below. | agreed and commited to landing. There
are risks for the choice to get out and use the parachute and also to land. | believe my
decision to land contained the smaller risk to my life. JW talked with me all the way to my
landing into a big paddock below. The landing was uneventful. Once | landed JW checked
that | had phone signal by talking on the radio to me and decided to land next to me to see
| was ok still. | called the competition director and my team captain to notify them of the
situation.”

Volny preklad: “Narovnal jsem se, zpomalil, zacal jsem jemné krouZzit, kdyz jsem zjistoval,
zda je muj kluzak v letuschopném stavu, nebo mam okamzité vyskodit. Rizeni letadla stale
fungovalo. Zaroveri jsem na naSi tymové frekvenci zavolal svému kolegovi z tymu, Ze jsem
byl zasazZen jinym kluzakem, a Ze jsem vidél otevieny padak z kluzaku CR. Také jsem vidél
CR kluzak rotujici smérem k zemi. Zavrel jsem zapadku kabiny, ktera se odemkla, udélal
Jsem nékolik mirnych zatacek a pozadal jsem JW, aby se podival na mdj kluzak, jestli nevidi
néjaké velké poSkozeni. Zatimco se pfesunul na misto, aby si prohlédl mdj kluzak,
pokracoval jsem na sever a JW vyslal tisfiovy signéal ostatnim pilottm na bezpecnostni
frekvenci. NeslySel odpoved, protoZe jsme byli prili§ daleko ~110 km zapadné od Tabora.
JW se v pfistich minutach priblizil k mému kluzaku a vidél jen malé poskozeni na spodni
strané mého leveho kridla a na nabézné hrané vnéjsi poloviny. Potvrdil mi, Ze bych mél brzy
pfistat na poli. Souhlasil jsem s pristanim. V&fim, Ze mé rozhodnuti pristat obsahovalo menS§i
riziko pro muj Zivot. JW se mnou miuvil celou trat’ az do mého pristani na velké pole. Pristani
bylo bezproblémové. Jakmile jsem pristal, JW zkontroloval, Ze mam telefonni signal, miluvil
se mnou ve vysilacce a rozhodl se pristat vedle mé, aby vidél, Ze jsem stale v poradku.
Zavolal jsem fediteli soutéZze a vedoucimu mého tymu, abych je informoval o situaci.”

Pilot kluzaku CR uvedl k situaci po srazce kluzaku: "Because of the hard impact, | was sure
there had to be a major damage on the plane. | thought, even if | could land the plane, its
destroyed. Meanwhile my nose was pointing downwards. However, my awareness of the
real situation was limited due to the hard impact and the strong wind in the cockpit. | thought
at this moment that | had to be certainly over 160 km/h, probably around 200 km/h. Because
of the momentary kind of stable flight situation (maybe between 2—3 g changing and no fast
rotation) and the increasing speed, | decided to get out. | was afraid of overloading the
presumably damaged aircraft at this speed so that it would rotate due to further damage and
make an exit impossible."

Volny preklad: "Kvdli tvrdému narazu jsem si byl jisty, Ze na letadle muselo dojit k velkému
poskozeni. Myslel jsem, Ze i kdybych mohl s letadlem pfistat, je znicené. Moje prid’ mezitim
smérovala dolt. Mé povédomi o skutec¢né situaci vdak bylo kvali tvrdému narazu a silnému
vétru v kokpitu omezené. V tu chvili jsem si myslel, Ze urcité musim byt pfes 160 km/h,
pravdépodobné kolem 200 km/h. Kvuli momentalni stabilni letové situaci (mozna ménici se
nasobek mezi 2—-3 g a Zadna rychla rotace) a zvysujici se rychlosti jsem se rozhodl vystoupit.
Obaval jsem se pretizeni pravdépodobné poskozeného letadla pri této rychlosti, mohlo
v dusledku dalsiho poSkozeni rotovat a znemoznit opusténi.”

Trajektorie kluzak 1X, JW a CR po srazce jsou na obrazku 4. Zakres trati letu 1X po stretu
az do pfistani u obce Laz v 14:08:45 je uveden pfiloze.
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Kluzak LS4-A
(CR)

Kluzak LS8
(W)

Kluzak LS8-18
(1X)

Obrazek 4 — Trajektorie letd kluzakd 1X, JW a CR po srazce v dobé do 13:46:59

1.2 Zranéni osob
Piloti nebyli zranéni.

1.3 Poskozeni letadel

Kluzak CR byl poskozen ve velkém rozsahu.

Na kluzéku 1X doSlo k poskozeni nabézné hrany a potahu spodni strany levé poloviny
kfidla.

1.4 Ostatni Skody

Na misté letecké nehody nevznikla Skoda.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot kluzaku CR

Pilotem byl muz (cizi statni pFislusnik), vék 24 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti SPL
(CH.SFCL.58156) s platnymi kvalifikacemi Sailplane, TGM a Advanced Aerobatic. Pilot je
drzitelem osvédcéeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy/LAPL s platnosti do 23. 10. 2023.

Celkova doba letu uvedena pilotem:

na vSech typech kluzaku: 523 h
na vSech typech kluzaku za poslednich 90 dnu: 85 h
na typu LS4-A: 253 h
za poslednich 90 dni na LS4-A: 85h

Pilot létal zejména na kluzacich ASK 21, ASK 23, LS4, LS8, MDM-Fox, Duo Discus
a motorovém kluzaku Super Dimona.
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Posledni let s kluzakem CR pilot pfed udalosti proved| v ramci JWGC 2022 dne 8. 8. 2022
v trvani 5 h.
1.5.2 Pilot kluzaku 1X

Pilotem byl muz (cizi statni pfislusnik), vék 25 let, je drzitelem platného prikazu zpusobilosti
pilota kluzaku. Pilot je drzitelem osvédCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy/LAPL s platnosti
do 15. 7. 2027.

Celkova doba letu uvedena pilotem:

na vSech typech kluzaku: 781 h 29 min
na vSech typech kluzaku za poslednich 90 dnt: 66 h 28 min
na typu LS8: 54 h 03 min
za poslednich 90 dni typu LS8: 54 h 03 min

Pilot uvedl, Ze létal zejména na kluzacich K 13, ASK 21, SZD 51 1 Junior, LS3, LS4, LS7,
LS8, Speed Astir 2, Duo Discus, Twin Astir, DG 1001, Centrair 201 Marianne, IS 28 B2,
Ventus B, Mosquito, Nimbus 2 a Nimbus 3 T 25,5 m.

Posledni let s kluzakem 1X pilot pfed udalosti proved| v ramci JWGC 2022 dne 8. 8. 2022
v trvani 4 h 30min.

1.6 Informace o letadlech

1.6.1 Kluzak CR

Kluzak LS4-A je vysokovykonny jednomistny kluzak uréeny pro vycvik a soutézni Iétani.
Trup je vyrobeny ze sklolaminatové skorfepiny vyztuzené prepazkami. Struktura kfidla je
tvofena sendviCem ze sklolaminatu. Kfidlo je vybaveno brzdicimi klapkami na horni strané
profilu. Pilotni prostor je kryt jednodilnym pFekrytem z organického skla, odklapéjicim se
vpred spolu s hornim krytem pfistrojové desky. Ocasni plochy jsou tvaru T. Kfidélka
a vySkové kormidlo jsou ovladany tahly, smeérové kormidlo lany. Podvozkové kolo je
zatahovaci. V obou polovinach kfidla je nadrz na vodni zatéz. Zakladni charakteristiky:

Rozpéti: 15m

Délka: 6,83 m

Vyska: 1,32 m

Prazdna hmotnost: 238 kg

Max. vzletova hmotnost: 525 kg
~

Obréazek 5 — Kluzak LS4-A (CR) HB-3025
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Vyrobce: Rolladen-Schneider Flugzeugbau GMBH
Poznavaci znacka: HB-3025

Vyrobni Cislo: 4770

Osvédceni letové zplsobilosti: platné

Pojisténi odpovédnosti: platné

Posledni prohlidka se uskuteCnila dne 25. 10. 2021 pfi naletu od vyroby 3 908 h a bylo
vydano Osvédc&eni kontroly letové zpUusobilosti.

1.6.2 Kluzak 1X

Kluzak LS8-18 je vysokovykonny jednomistny kluzak standardni tfidy s moznosti zvétSeni
rozpéti na 18 m nastavci. Je vyroben jako skofepina ze sklenénych, aramidovych
a uhlikovych vlaken. Kfidlo je vybaveno brzdicimi klapkami na horni strané profilu. Pilotni
prostor je kryt jednodilnym pfekrytem z organického skla, odklapéjicim se vpfed i s palubni
deskou. Ocasni plochy jsou tvaru T. Kfidélka a vySkové kormidlo jsou ovladana tahly,
smérové kormidlo lany. Podvozkové kolo je zatahovaci. Ma moznost vyuzit vodni zatéz
v kfidle. Zakladni charakteristiky kluzaku:

Rozpéti: 15m
Délka: 6,66 m
Vyska: 1,33 m
Prazdna hmotnost: 250 kg
Max. vzletova hmotnost: 525 kg

Obrazek 6 — Kluzak LS8-18 (1X) G-XWON po pfistani

Vyrobce: Rolladen-Schneider Flugzeugbau GMBH
Poznavaci znacka: G-XWON

Vyrobni Cislo: 8305

Osvédceni letové zplsobilosti: platné

Poijisténi odpovédnosti: platné

Posledni prohlidka se uskutec€nila dne 7. 3. 2022 pfi naletu od vyroby 2 014 h 56 min a bylo
vydano Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Z rozboru vypracovaného Ceskym hydrometeorologickym Ustavem pro den 9. 8. 2022
vyplynulo, Ze pocasi nad nasim uzemim ovliviioval jizni okraj tlakové vySe se stfedem nad
Severnim mofem. V oblasti letecké nehody val mezi 13:00 — 14:00 pfevazné NE vitr

13 /26 CZ-22-0857



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

s g
UZPLN

o rychlosti cca 3—6 m-s™'. Dohlednost se pohybovala nad 10 km, obloha byla pokryta nizkou
oblacnosti typu CU. Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné jevy poCasi. Teplota vystoupala
na 24 °C. Tlak QNH byl 1023-1027 hPa.

Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice (25 km W od mista udalosti) je
v tabulce 1.

Tabulka 1 — Zpravy SYNOP — Kocelovice

Cas | Dohlednost Smér vétru Rychlost Oblagnost Teplota
[h:min] [km] vétru [kt] | [osminy/ft AGL] [°C]
13:00 70 060° 10 4 SC 1500 22
14:00 70 050° 12 4 SC 1800 22

1.7.2 Briefing pfi JWGC 2022

S predpokladanou meteorologickou situaci s ohledem na podminky vyskytu termiky
a oblacnost dne 9. 8. 2022 v dobé od 09:00 do 15:00 byli soutézici seznameni v ramci
denniho briefingu pfed soutézni ulohou. Podminky byly vhodné pro trat dlouhou pfes
500 km pro standartni tfidu a prfes 450 km pro klubovou tfidu.

1.8 Radionavigac¢ni a vizualni prostredky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Pro provoz v ramci JWGC 2022 byly ur€eny radiotelefonni kmitoCty nasledovné:

Aerovlek, pfiblizeni do cile, pfistani: 130,360 MHz
Spolec¢ny bezpecnostni kmitocet: 121,090 MHz
Stanovisté poskytovani informaci Tabor Radio: 122,610 MHz

Podle propozic JWGC 2022 byly povoleny tymové kmitocty.

1.10

LetiSté Tabor je verejné vnitrostatni letisté. Nachazi se 3 km SE Tabora. Nadmorska vyska
ARP 1440 ft / 439 m. Letisté ma RWY 11/29 a 16/34.

Vzlety soutézicich k soutéznim letim se uskute€nily z RWY 11. Aerovleky byly provadény
do vysky stanovené na briefingu do dvou ur&enych prostor( vypnuti, standardné cca 600 m
AAL. Pristani probihala na RWY 11 v&etné Glider Strip.

Informace o letisti

1.1

1.11.1 Letové zapisovace

Kazdy soutézici pfi JWGC 2022 odpovidal za vybaveni kluzaku schvalenym |IGC
zapisovacem.

Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Pilot kluzaku CR pouzil pfistroj LX9000F, Sn.: 9731. Zaznamovou kartu zajistili pfislusnici
Policie CR v pribéhu ohledani kluzaku na misté dopadu.

Pilot kluzaku 1X pouzil pfistroj LX9000 Sn.: 10809. Zaznamovou kartu zajistili pfislusnici
Policie CR na misté pfistani.
Soubory IGC tykajici se kritického letu byly nasledné stazeny a predany UZPLN.
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Pfistroje mély nastaveny interval zaznamu dat 1 s. Pro analyzu dat byl pouZzit program
SeeYou v. 5.43, k vizualizaci trajektorie letu byla pouzita aplikace na https://seeyou.cloud.

Tabulka 2 Vybrana data ze zaznamu IGC zapisovacu v kritické situaci

Kluzak Cas Nadmofska | VAR | Vyska nad Kurz Indikovana

vyska [ms™] zemi vzdusna
[ft] [ft] rychlost

[km-h"]

LS8-18 (1X) | 13:46:37 6002 4.1 4397 213 126,7
LS4-A(CR) 6019 3,8 4414 265 115,5
LS8-18 (1X) | 13:46:38 6009 3,6 4403 231 128,2
LS4-A(CR) 6029 4,5 4423 274 1151
LS8-18 (1X) | 13:46:39 6025 2,5 4418 245 123,8
LS4-A(CR) 6046 4.1 4438 282 111,6
LS8-18 (1X) | 13:46:40 6062 2,2 4454 263 127,8
LS4-A(CR) 6026 2,5 4418 277 106,0
LS8-18 (1X) | 13:46:41 6062 2,3 4456 275 1254
LS4-A(CR) 6019 -0,9 4413 278 108,9

1.11.2 Videozaznam kritické situace

Pilot kluzaku 1X pofizoval béhem letu zaznam kamerou, ktera snimala prostor pFed
kluzakem. Vynatek z videozaznamu v trvani cca 8 min, ktery zacina usekem letu kluzaku
1X v dobé& od cca 13:44:40, ptedal komisi UZPLN. Pfed a v prabé&hu levotogivé zatagky letél
kluzak 1X vlevo za tymovym kolegou. V pribéhu pravotoCivych zataCek pak sledoval drahu
letu svého tymového kolegy. Kluzak CR byl vidét v pozadi nejprve v relativni poloze cca na
2 hodinach, mirné nize vuci kluzaku 1X. Byl viditelny po dobu cca 6 s, po které zmizel pfed
pfidi kluzaku 1X, cca 5 s pfed zaznamenanou srazkou. Dle videozaznamu v okamziku
srazky letél kluzak 1X v pravotoCivé zatacce s pficnym sklonem cca 45°— 60°, indikovanou
rychlosti cca 60 kt, ve stoupani. Byl zaznamenany pouze otfes kabiny a zvuk silného narazu,
ktery uvolnil paku zajisténi prekrytu kabiny na levé strané ze zaviené polohy. Bezprostfedné
po srazce kluzak CR nebyl vidét. Pozdéji, v pribéhu zataceni kluzaku 1X, byl na pozadi
vidét klesajici zachranny padak. Na obrazku 7 je zobrazena situace z videozaznamu v dobé
cca 8 s pred srazkou kluzaku. Na obrazku 8 je situace bezprostfedné pred tim, nez kluzak
CR zakryje pfid kluzaku 1X.
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Kluzak CR pfifazujici se
do stoupavého proudu ke
krouzicim kluzakim

Obrazek 7 — Pohled z kabiny kluzaku 1X cca 8 s pfed srazkou

Obrazek 8 — Pohled z kabiny krouziciho kluzaku 1X na kluzak CR cca 5 s pfed srazkou

1.12 Popis mista letecké nehody a poskozeni kluzaku

1.12.1 Misto letecké nehody

K letecké nehodé doSlo v husté zalesnéném prostoru cca 1,3 km NE od obce Staré Sedlo
u Tachova. Misto dopadu se nachazelo na strmém svahu rokle. Kluzak pfi dopadu smérem
ze svahu zastavil po narazu do kmenu stromu v poloze na zadech.
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Obrazek 9 — Kluzak LS4-A (CR) po letecké nehodé

Tabulka 3 — Misto letecké nehody kluzaku

N 49°40'09.33"
E 012° 52' 49.57"
Nadmorska vyska 470 m

Poloha v zemépisnych soufadnicich

Na misté letecké nehody kluzaku CR provedli ohledani pfislusnici Policie CR. Vzhledem
k t&Zko pFistupnému terénu byl kluzak zanechan na misté dopadu. Komise UZPLN provedia
ohledani dne 10. 8. 2022. Nasledné byl kluzak demontovan, ulozen do transportniho vozu
a dopraven na LKTA.

1.12.2 Podrobné ohledani kluzaku CR komisi UZPLN

Trup byl celistvy, v poloze na zadech. Na prasklé Spici trupu byly viditelné stopy po narazu
do zemé. Na horni €asti trupu byl praskly potah od Spice az k ramu kabiny. Za hranou dvifek
podvozku na pravé strané byla prasklina na spodni ¢asti potahu trupu v délce 0,15 m. Na
levé strané byl trup roztrzeny 0,23 m od hrany dvifek podvozku az po pfedni ¢ast kabiny.
Ram prekrytu kabiny byl na pravé strané praskly ve vzdalenosti 0,3 m od konce, na levé
strané ve vzdalenosti 0,27 m. Na misté dopadu kluzaku nebyly nalezeny zbytky prekrytu
kabiny z organického skla.

Prava polovina kfidla méla na spodni strané odfenou nabéznou hranu ve vzdalenosti 0,43
az 0,95 m od konce kfidla. Ve vzdalenosti 2,4 az 2,97 m od kofene kfidla byla prorazena
nabézna hrana s vyraznym poskozenim potahu, na kterém byly stopy otéru pfi kontaktu se
stromy. Leva polovina kfidla méla po narazu do stromu rozlomenou nabéznou Cast od
kofene do vzdalenosti 0,9 m a do hloubky az po hlavni nosnik. PoSkozeni dale sméfovalo
Sikmo k nabézné hrané do vzdalenosti 1,28 m od kofene a do hloubky 0,28 m. Obé kfidélka
byla bez poSkozeni, ale jejich pohyb byl Castecné blokovany.

Vodorovna ocasni plocha na levé strané byla po dopadu kluzaku na zem v poloze na zadech
zlomena a potah v misté spoje narazem deformovan. Na horni pravé poloviné vodorovné
ocasni plochy byl otvor v potahu o rozmérech 1x1 cm. Soustava lan ovladani smérového
kormidla byla celistva, kormidlo bylo volné pohyblivé, ovladaci prvky byly pfipojeny
a zajistény. Soustava tahel pficného fizeni a podélného Fizeni byla celistva. PFistrojové
vybaveni kabiny nebylo poskozeno, viz obrazek 10.
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Obrazek 10 — Palubni deska kluzaku CR po letecké nehodé

1.12.3 Poskozeni kluzadku 1X

Na kluzaku 1X byly patrné zejména poSkozeni (prasklina) nabézné hrany levé poloviny
kfidla ve vzdalenosti 0,56 — 1,30 m od konce kfidla a dfeci stopy na nékolika mistech spodni
strany potahu.

Obrazek 11 — PoSkozeni nabézné hrany a spodni strany levé poloviny kfidla kluzaku 1X

113 Lékarské a patologické nalezy

Piloti nebyli zranéni. Hlidka Policie CR provedla u obou pilotd dechovou zkousku
s negativnim vysledkem.

114 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Po oznameni o srazce dvou kluzaku, ke které doslo v blizkosti obce Staré Sedlo, vyjela na
misto hlidka Policie CR a jednotky HZS a SDH. Na misto byl vyslan vrtulnik Letecké
zachranné sluzby. Posadka vrtulniku nalezla v lesnim porostu vrak kluzaku, ke kterému

rv v o7

spustila zachranare. Zachranaf Zadnou osobu v okoli vraku kluzaku nenalezl.
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Pilot kluzak CR opustil s pouzitim zachranného padaku 240 Mini Softie, S/N.:10978-S, jehoz
posledni baleni bylo zapsano dne 5. 1. 2022. Pfistal na padaku v okoli bfehu Sokoliho
rybnika, nachazejiciho se mezi obcemi Staré Sedlo a Darmysl. Po pfistani vyhledal pomoc
u Cerpaci stanice Benzina v obci Bor.

Pilot kluzaku 1X vyhledal vhodnou plochu, pfistal na pole u obce Laz a pfedal zpravu o svém
pfistani organizatorim JWGC 2022. Jeho tymovy kolega s kluzakem JW pfistal pobliz, aby
mu poskytnul pomoc.

116 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

12. FAI Mistrovstvi svéta junior( v plachténi (JWGC 2022) pofadal Aeroklub Tébor, z. s. na
letisti Tabor. SoutéZze se zuclastnilo 21 statll a celkem 74 soutézicich pilotd — juniord.
Zavazna pravidla organizator vydal v propozicich'. Oficialni trénink zacal dne 25. 7. 2022.
Od 31. 7. 2022 se uskuteCnilo celkem 8 soutéznich dnd s ulohami pro kategorie Club
a Standard.

Na briefingu k 9. soutéZznimu dnu byly podany meteorologické informace a pokyny, tykajici
se denniho ukolu v€etné informaci k bezpecénosti.

V ramci programu JWGC 2022 byly organizovany dva Safety briefingy, jejichz soucasti byly
i rozbory riznych letovych situaci a doporuceni:

Recommendations:

e Enter thermals from outside not from middle.

e Fly the same circles as the others or find your own thermal (not circling inside, but
also not at the outside).

e When leaving the thermal, leave it.

e Scan complete field of vision in straight flight and in thermals.

e Do not switch off your FLARM.

Volny pfeklad doporuceni:

e Vstupujte do stoupani zvenci, nikoli ze stfedu.

e Lette stejné kruhy jako ostatni nebo si najdéte vlastni stoupani (nekrouzit uvnitf, ale
také ne na vnéjsku).

e Kdyz opoustite termiku, opustte ji.

e Skenujte celé zorné pole v pfimém letu a v termice.

e Nevypinejte svuj FLARM.

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Pravidla Iétani v termice

Letecky predpis Pravidla Iétani L2, Dopinék P — Pravidla letu pro kluzaky v ust. 2. Létani
v termice stanovi nasledujici zasady pro létani v termice a zejména ve spoleCném
vystupném proudu:

1 Local Procedures v 1 8, 12th FAI JUNIOR WORLD GLIDING CHAMPIONSHIPS Tébor, Czech Republic.
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2. Létani v termice
2.1 Létani ve spole¢ném vystupném proudu

2.1.1 Piloti létajici ve spole¢ném vystupném proudu musi dodrzovat stejny smysl (smér) krouzeni
a bezpecné rozstupy.

2.1.2 Smysl krouzeni ur€uje pilot kluzaku, ktery zacal krouzit jako prvni.

2.1.3 Povinnosti nize krouziciho pilota je udrzovat v zorném poli kluzak krouzici pfed nim na
stejné drovni nebo na urovni vy$Si.

2.1.4 Pokud pilot kluzaku pfi ustfedovani neni schopen dodrzovat uvedené podminky, musi
spole¢ny vystupny proud opustit.

2.1.5 Stoupa-li kluzak rychleji nez kluzak nejblize vys$si, musi jeho pilot upravit let tak, aby neztratil
druhy kluzak z dohledu, pfiéemz musi dodrzovat rozstup, ktery nevytvari nebezpeéi srazky.

2.2 KrouzZeni ve dvou vystupnych proudech

2.2.1 Krouzi-li kluzaky ve dvou vystupnych proudech, nesmi se jejich drahy kfizit a musi mezi
sebou dodrzovat bezpecnou vzdalenost.

1.18.2 Rizika kolize

Povaha soutézi je takova, zZe vice kluzakd muze létat v relativné tésné blizkosti a piloti musi
udrZzet bdélost, aby se zabranilo potencialnim kolizim. Prostfedky k omezeni kolizi ve
vzduchu jsou zejména:

e princip ,vidét a vyhybat se“, ktery odpovida monitorovani vnéjsiho prostiedi po celou
dobu letu a zejména pred jakoukoli zménou drahy letu za ucelem odhaleni dalSich
letadel, ktera mohou byt na konfliktni trajektorii,

e pouziti palubniho pocitace FLARM, ktery pomaha s detekci okolnich letadel,

e pouziti vysoce viditeIného znaceni.

Piloti kluzakd jsou zodpovédni za pouzivani principu ,vidét a vyhybat se“, aby se predeslo
kolizim s ostatnimi letadly a musi udrzovat bdélost. Princip ,vidét a vyhybat se®, vS8ak ma
svoje meze, protoze vizualni detekce jinych letadel nezavisi pouze na kvalité pozornosti
pilotd vac&i vnéjSimu prostredi.

FLARM? prednostné indikuje nejvice hrozici riziko, ale i kdyZz mlze vzit v Gvahu vysoky
poCet kluzakd, neumoznuje pilotovi detekovat vSechny konflikini situace, zejména ve
stoupavych proudech.

1.18.3 Propozice JWGC 22

Propozice stanovovaly v 4.1.1d Additional Mandatory Equipment nasledujici technické
pozadavky:

High visibility markings are not required.

For safety reasons FLARM collision avoidance transceivers must be enabled for the duration of
the championships.

The installation and use of FLARM is mandatory.

At technical inspection, competitors will be required to demonstrate that the FLARM is operational.

2 FLARM zjistuje riziko nebezpecné blizkosti jednoho nebo vice letadel nebo prekazek, jednotka dava pilotovi varovani pred nejvétsim
nebezpec€im v danou chvili. Varovani je dano piskanim (pipnutim) a jasnymi svételnymi diodami. Displej také zobrazuje uroven hrozby
plus horizontalni a vertikalni smér k hrozbé. PFi krouzivém letu se pouzivaji jiné metody vypoctu nez pfi pfimém letu.
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The FLARM should remain operational during all flights.

Random checks of function and range may be carried out to ensure that FLARM transmission
and reception is satisfactory for adequate collision avoidance.

Pilots may configure their collision avoidance transceivers in any way they wish, provided the
collision avoidance transmissions are preserved.

1.18.4 Rekonstrukce kolize

PFi podani vysvétleni oba dotéeni piloti kluzakd pfedvedli na modelech kluzaku kritickou
situaci, zejména v jaké vzajemné poloze doslo ke kolizi kluzaku. Fotografie z rekonstrukce
jsou v pfiloze 1.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pfic€in letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory

Letecka nehoda se stala v dusledku srazky kluzakd béhem pfifazovani do stoupavého
proudu, k jiz krouzicim kluzakam.

21 Kvalifikovanost a zdravotni stav pilotu

Oba piloti méli platny prikaz zpusobilosti, odpovidajici kvalifikaci a pfedchozi zkuSenosti
z uCasti v plachtarskych soutézich. Méli platné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti. Oba piloti
v ramci JWGC 2022 uskutecnili nejprve tréninkoveé lety ve dnech 25. 7. — 29. 7. 2022
a nasledné celkem 7 soutéznich letd.

2.2 Kluzaky

Kluzaky mély platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a platné zakonné pojisténi
odpovédnosti. V pribéhu letu piloti nezaznamenali zadnou zavadu, ktera by mohla ohrozit
bezpecCnost letu. Na kluzaku CR doslo k posSkozeni velkého rozsahu. Na kluzaku 1X doslo
k malému poskozeni nabézné hrany a potahu levé poloviny kfidla.

23 Podminky letu

Z rozboru meteorologickych podminek vypracovaného Ceskym hydrometeorologickym
ustavem vyplynulo, ze béhem soutézniho letu se na trati nevyskytly zadné nebezpecné
meteorologické jevy. Z rozboru zaznamu soutéznich letd a vysvétleni pilotd vyplynulo, ze
vzhledem k vyskytu stoupavych proudu je vyuzivalo sou¢asné vice pilotd kluzaka.

24 Analyza stretu

Pozornost pilotl, kromé pilotaze a navigace pfi soutéznim letu, byla rozdélena na
pozorovani pohybu a trajektorie letu vice kluzaku leticich v ramci obou soutéznich uloh
v blizkosti.

Pilot kluzaku CR se rozhodl pfifadit do stoupavého proudu ke kluzakim, které vidél pred
sebou krouZzit. S umyslem pfifadit se mezi dva kluzaky, které vidél vpravo na své urovni
v pravotoCivé zatace s bezpecnym rozstupem za sebou, zahgjil mirnou zata¢ku vpravo
k nalétnuti do stoupavého proudu. Chybné vyhodnotil podminky pro pfifazeni s ohledem na
kluzak (1X), ktery se ve stoupavém proudu pfiblizoval po spiralovité draze zprava a zezadu,
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na témeér stejné urovni tak, Zze se vzapéti jejich drahy letu protnou. Nerozpoznal riziko, ze
jak on sam, tak pilot pfiblizujiciho se kluzaku nebudou mit ¢as vyhnout se kolizi.

Pilot kluzaku 1X v prabéhu krouzeni za JW vizualné identifikoval kluzak CR asi 50 m nize
a vné vlastni zatacky. Vidél, Ze se zacal naklanét doprava, jako by se pilot chtél pfifadit do
stoupavého proudu mezi né. Vzhledem k naklonu v prabéhu zataceni ztratil kluzak CR ze
zorného pole. Pilot kluzaku 1X proto udrzoval stejny naklon a rychlost v zatacce, aby zUstal
predvidatelny pro pfifazujici se kluzak. Po zatoCeni o cca 180° vydalo zafizeni FLARM
vystrazny tén srazky, ale pilot kluzaku 1X mél zakryty pohled na kluzak CR v blizkosti
a nemél €as hrozici srazku odvratit. Cca 5 s po ztraté vizualniho kontaktu doslo ke vzajemné
srazce.

Kluzak 1X narazil shora zezadu do kluzaku CR. Prekryt kabiny kluzaku CR se roztfistil.
Stopy na povrchu spodni strany pravé poloviny kfidla kluzaku 1X a poSkozeni nabézné
hrany v rozsahu cca 0,56 — 1,30 m vné od kofene kfidla potvrzuji, Ze ke vzajemné srazce
doslo mezi pravou polovinou kfidla 1X, pfiblizné 1 m metr od kofene a horni Casti prekrytu
kabiny kluzaku CR. Dodate¢né poskozeni kluzaku CR pfi dopadu do lesa neumoznilo urcit
jiné pfipadné stopy vzajemné kolize.

Zavér o vzajemném stfetu potvrzuje videozaznam z kabiny kluzaku 1X a také rekonstrukce
kolize, kterou na modelech kluzaku provedli nezavisle oba dotceni piloti kluzakl pfi podani
vysvétleni komisi UZPLN.

Sily vzniklé pfi srazce a ztrata velké Casti prekrytu vyvolaly klopivy moment kluzaku CR.
Nejistota 0 mozném rozvoji nebezpecné situace vedla k rozhodnuti pilota v€as fesit situaci
opusténim kluzaku s pouzitim zachranného padaku. Kluzak pak nekontrolované padal
a dopadl| do husté zalesnéného prostoru v poloze "na zadech".

2.5 Pristani 1X do terénu

Pilot kluzaku 1X po kolizi pokraCoval v letu a kontroloval, zda kluzak je fiditelny. Tymovy
kolega postupné vizualné zkontroloval, zda kluzak neni viditelné poskozen. Pilot nasledné
v klesani vyhledal vhodnou plochu a pfistal bez problému na sklizeném poli u obce Laz.
Pfedal zpravu o svém pfistani organizatoraim JWGC 2022.

3 Zavéry
31 Zjisténi
e Piloti méli pro vykonavany let platnou kvalifikaci a byli zdravotné zpUsobili.
e Piloti méli zkuSenosti a navyky z provadéni soutéznich letd s kluzaky.
e Kluzaky byly zpUsobilé k letu.
e Vybaveni kluzaku bylo v souladu s technickymi pozadavky soutéze.
e P¥i vizualni prohlidce kluzakd nebyly zjistény zadné dukazy o zavadé nebo poruse
prvkl fizeni, které mohly pfispét ke vzniku letecké nehody.
e Kluzaky CR a 1X se srazily, kdyz se pilot kluzaku CR pfipojoval ke kluzakim, které
ve stoupavém proudu tocily pravotoCivé zatacky na témeér stejné urovni.
e Pilot kluzaku CR se chtél pfipojit do mezery mezi dva krouzici kluzaky, byl si védom

kluzaku 1X, ale nerozpoznal, Ze kvuli své poloze vzhledem ke kluzaku 1X a zatacce
na témeér stejné urovni nedodrzi bezpecny rozstup.
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e Pilot kluzaku 1X si byl védom pfitomnosti dalSiho kluzaku, ktery se pfiblizoval vné
zatacky, ale v kritické fazi hrozbu srazky nevidél, protoze vyhled na kluzak CR
v bezprostfedni blizkosti mél zakryty.

o Piloti nezjistili v€as hrozici srazku, pfestoze na palubé kluzaku byly funkéni FLARMy,
pravdépodobné kvuli pfitomnosti dalSich kluzakd v okoli.

e Rozsah poskozeni obou kluzakl a vysvétleni pilotd odpovidaji narazu kridla kluzaku
1X shora a zezadu do trupu kluzaku CR.

e Po srazce pilot kluzaku CR provedl nouzové opusténi s pouzitim zachranného
padaku a pfistal pobliz mista dopadu kluzaku, zatimco pilot kluzaku 1X pfistal na
vhodné plose a o situaci informoval organizatora soutéze.

3.2 Pri¢ina letecké nehody

PFi¢inou letecké nehody byla chyba pilota kluzaku CR pfi vyhodnoceni pohybu kluzakl ve
stoupavém proudu a nespravné pfipojeni mezi né, coZz mélo za nasledek nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti a nedostatek ¢asu na vyhnuti se kolizi.

4 Bezpecénostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.

5 Prilohy

Pfiloha 1: Zakresy trajektorii po srazce

Pfiloha 2: Fotodokumentace z rekonstrukce srazky kluzaku
PFiloha 3: Soutézni ulohy v tfidé Club a Standard
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Priloha 1
Zakres trajektorii kluzakd 1X a CR po vzajemné srazce

Pristani do terénu
kluzakd 1X a JW

Prostor srazky
kluzakd 1X a CR

Pad kluzaku CR na misto
dopadu po vyskoku pilota

Misto pfistani pilota
na padaku

Trajektorie kluzaku CR po srazce a pad do mista dopadu.
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Priloha 2

Fotografie z rekonstrukce vzajemné srazky kluzaku
£¥ ?/ / /
T4

Kluzak CR

Kluzak 1X

Znazornéni situace ze strany pilota kluzaku CR
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Priloha 3
12t FAI JUNIOR WORLD GLIDING CHAMPIONSHIPS
Soutézni ulohy 9 dne 9. 8. 2022

B A e @ -
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SoutéZni tloha 9 v ramci v tfidé Club dne 9. 8. 2022 - kluzak CR
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