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O odborném zjistovani pficin letecké nehody
letounu CESSNA C172SP poznavaci znacky OK-CAP
na letisti Mnichovo Hradisté / LKMH
dne 23. brezna 2023

Praha
Cervenec 2023

Cislo udalosti v systému ECCAIRS CZ-23-0165

Cislo udélosti v SMS systému FA 1D372

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zdkonem
¢.49/19975b. O civilnim letectvi a P¥ilohou €.13 k Umluvé o mezindrodnim civilnim letectvi. Jedinym téelem je
prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry

v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(, eventudlné systémovych nedostatk( ohroZujicich
provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nezZ jako doporuceni pro
realizaci opatreni, ktera by zabranila vzniku dalsich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pricinami.
Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze zavérecna zprava nemuze byt pouZita pro stanoveni viny Ci
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouZita ani pro uplatnéni
¢i odmitnuti narok( plnéni v pripadé vzniku pojitné udalosti.
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Vysvétleni pouZzitych zkratek

Airworthiness Directive — Nafizeni k zachovani letové zpusobilosti
Above ground level — Vyska nad zemi

Aircraft maintenance organisation — Organizace udrzby letadel
Above mean sea level — Vyska nad hladinou moie

Air traffic control — Rizeni letového provozu

Aviation gasoline — Letecky benzin

Degree of Celsius — Stupenn Celsia

Continuing airworthiness management organisation — Organizace fizeni
zachovani letové zptisobilosti

Degree - Stupent

Feet - Stopa

U.S. Gallon - Galon

Overhaul — Generalni oprava

Global positioning system — Globalni pozi¢ni systém
High - Vysoky

International civil aviation organisation — Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi

Instrument flight rules — Let podle pfistrojt

Instrument meteorological conditions — Meteorologické podminky pro let
podle pfistroji

International standard atmosphere — Standardni atmosféra
Inch - Palec

Instrument rating — Ptistrojova dolozka

Kilogram - Kilogram

Kilometer - Kilometr

Knot - Uzel

Pound - Libra

Low - Nizky

Location — Umisténi
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Brno — Turany Airport — Letisté Brno — Tufany

Local time — mistni ¢as

Multi function flight display — Multifunkéni letovy display
Minute - Minuta

Maximum take-off weight — Maximalni vzletova hmotnost
Police of the Czech republic - Policie Ceské republiky
Primary flight display — Primarni letovy displey

Pilot’s operating handbook — Pilotni provozni piirucka
Part number — Katalogové ¢islo

Quarts — Kvart (1/4 galonu)

Runway — Vzletova a pristavaci draha

Service bulletin — Servisni véstnik

Single engine piston — Jednomotorové pistové letouny
Service letter — Servisni list

Safety management system — Systém fizeni bezpe¢nosti
Serial number — Vyrobni ¢islo

Total time since new — Celkovy ¢as od vyroby

TSOHTime since overhaul — Doba od generalni opravy

uTC
USA
UZPLN

VFR
VMC

TG
FS
TCDS
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Universal time coordinated — Svétovy ¢as nultého poledniku
United States of America — Spojené staty americké

Czech Aviation National Transportation Safety Board— Ustav pro zjistovani
pfic¢in leteckych nehod

Visual flight rules — Let za viditelnosti

Visual meteorological conditions - Meteorologické podminky letu za
viditelnosti

Touch and go — letmy vzlet a pfistani
Full stop — pIné pfistani

Type certificate data sheet — typovy certifikat



A) Uvod

Provozovatel: FLYING ACADEMY, s.r.0
Vyrobce a model letadla: Cessna aircraft company

Poznévaci znacka: OK-CAP

Misto: letisté¢ Mnichovo Hradisté — LKMH
Datum a ¢as udalosti: 23.3.2023 8:50-9:12 UTC
Cislo zdznamu udalosti v systému Eccairs Cz-23-0165

B) Informacni pi‘ehled

Dne 23.3.2023 v 7:00 UTC se dostavil PIC se zamyslem provést kontrolni let s FI na trati LKLT-
LKMH a nasledn¢ sérii samostatnych ptistani na LKMH.

Informace vyznamné pro stanoveni pfi¢iny vzniku a Setfeni udalosti byly poskytnuty provozovatelem,
servisni organizaci, vypovédi pilota a svédkt

Pii¢inu udalosti zjiStovala vySetiovaci komise ustanovena vedoucim systému SMS Flying Academy
ve sloZeni:

Predseda komise: Petr Kratochvil
Clen komise (pilot): Sezer Bulut
Clen komise (technik): Ales Stan¢k

Zaveérecnou zpravu vydal:
Flying Academy s.r.0., Beranovych 130, Praha 199 00
Dne 6.7.2023

C) Hlavni ¢ast obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Testy a vyzkum

4) Zavéry

5) Bezpeénostni doporuceni
6) Prilohy
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1 Faktické informace
1.1 Prubéh letu

1.1.1 Popis prab&hu letu

V ptedmétny den provedl PIC (pilot-zak ve vycviku PPL) kontrolni let s FI na trati LKLT-LKMH

s tfemi pfistanimi na LKMH (2xTG + 1FS) pod dozorem FI, poté mél PIC provést serii 3
samostatnych ptistani na LKMH. K pfedmétné udélosti doslo ptfi druhém samostatném pfistani z této
série.

1.1.2  Prabeh letu podle hlaseni pilota (v originalnim znéni)

,0n 23.3.2023, I, was scheduled for a flight training session at LKMH Airport under the supervision of
my flight instructor. Before attempting a solo flight, | performed three landings under my instructor's
guidance, which were executed well. Subsequently, | was granted permission to conduct three solo
touch-and-go landings with a full stop on the third attempt.

| taxied to runway 06 and backtracked for a departure from runway 24. | successfully completed the
first touch-and-go and proceeded to attempt the second one. Upon touchdown, the aircraft was
aligned with the centerline, and the flare was executed correctly. | then set the flaps to 10 degrees for
takeoff and applied full power.

During the rollout, | experienced a left turning tendency, which | attempted to counteract with
excessive right rudder input. Realizing my mistake, | tried to correct the situation by applying force to
the left pedal. Unfortunately, this action caused the aircraft to veer out of control.

The aircraft came to a stop on the grass approximately nine seconds after my initial rudder input.
Video evidence is available to corroborate the sequence of events described above. Fortunately, | did
not sustain any injuries, nor did any other persons. However, the aircraft sustained significant
damage.”

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 0 0 0
Tezké 0 0 0
Lehké / bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letounu

Pii vyjeti z drahy 06 letist¢ Mnichovo Hradisté doslo ke stfetu letounu s oplocenim, vylomenim piedni
podvozkové nohy, stietu vrtule se zemi s nasilnym zastavenim motoru. Vlivem plisobent sil v pritb¢hu
kolize doslo postupné ke kontaktu levé a pravé poloviny kiidla s oplocenim a jejich stietem se zemi.
Dale doSo ke stietu ocasni ¢asti letounu se zemi.

1.4 Ostatni Skody

V pribéhu udélosti vznikla Skoda na vnéj$im perimetrovém oploceni leti§t€¢ Mnichovo Hradisté. Ke
Skodam na zivotnim prostfedi nedoslo. Z letounu po udalosti ¢i v pribéhu pretahu pfed hangér
provozovatele letisté neunikly zadné provozni kapaliny ani palivo.
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1.5 Informace o posadce a nakladu

1.5.1 Pilot/ velitel letounu

Muz — vek: 51let

Typ pilotniho prikazu: N/A Student
Kvalifikace: N/A Student
Prikaz radiotelefonisty: Neomezeny, Platny
Osvédceni zdravotni zptisobilosti: 2. tfidy, Platné
Nalet celkem: 70 h 6 min
Nalet jako PIC: 8h 36 min
Nalet na typu: 70h 6 min
Nalety na typu jako PIC 8h 36 min
Za poslednich 90 dni: 2h 48 min
Za poslednich 30dni: 2h 48 min
Za poslednich 24h: 1h

1.5.2 Dalsi ¢lenové posadky
NIL

1.5.3 Cestujici
NIL

154 Naklad

Néklad tvorily osobni véci velitele letadla. Naklad byl ulozen v zavazadlovém prostoru letounu a
zajistén proti pohybu siti. Na palubé nebyl pfitomen naklad povazovany za nebezpecny v souladu

S ,,JCAO Annex 18 - Dangerous goods* ¢i pfedpisem L18 — Bezpecna letecka pieprava nebepecného
zboZi.
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1.6 Informace o letounu

1.6.1 Zakladni informace o letounu

CESSNA 172 SP je jednomotorovy lehky turisticky letoun pro privatni pfepravu pilota a az 3
cestujicich. Letoun je celokovové konstrukce s tfibodovym piidovym podvozkem. Ktidlo letounu je
vybaveno vztlakovymi klapkami, které jsou ovladany elektricky z kabiny letounu. Ocastni plochy jsou
klasické konstrukce. Rizeni letounu je mechanické pomoci tahel a lan. Letoun je certifikovan pro lety
podle pfistroji (IFR) ve dne i v noci v podminkach bez znamé tvorby namrazy. Cestovni rychlost je od
180 do 250 km/h a v zavislosti na zvolené cestovni hlading. Letoun je vybaven palubni avionikou
G1000 se zobrazenim letovych, motorovych a navigacnich vystupti na PFD a MFD. Letoun je
pohanén ¢tyivalcovym pistovym motorem Lycoming 10-360-L2A se vsttikovanim o vykonu 180
koni. Vrtule je vyrobena z hlinikové slitiny, jeji konstrukce je pevna, dvoulistd bez moznosti stavéni

uhlu nabé¢hu listh.

Typ:

Poznévaci znacka:

Provozovatel:

Vlastnik:

Vyrobce:

Rok vyroby:

Vyrobni ¢islo:

Celkovy nalet / pocet pristani:

Nalet od posledni tdrzby:

Typ posledni udrzby:

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti:
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu:
Pojisténi odpovednosti za Skodu:

Pohonna jednotka:

Motor:

Vyrobni ¢islo:

Od posledni udrzby odpracovano:

Od GO odpracovano (TSOH):

Od vyroby celkem odpracovano (TTSN):

Vrtule:

Vyrobni ¢islo:

Od posledni udrzby odpracovano:

Od GO odpracovano (TSOH):

Od vyroby celkem odpracovano (TTSN):
1.6.2 Hmotnost letounu a zasoba paliva

Hmotnost prazdného letounu

Max. vzletova hmotnost

Max. pristavaci hmotnost

Max. hmotnost nakladu v zav. prostoru
Max. pouzitelné mnozstvi paliva
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CESSNA C172SP G1000
OK-CAP

Flying Academy s.r.o

Flying Academy s.r.o

Cessna Aircraft (USA)

2006

172510421

6145 h / 4011x (vCetné incidentu)
44 h 54 min

100 h

platné do 21.5.2023, ARC 5948/4
platné do 30.11.2023

platné do 17.1.2024

LYCOMING / 10-360-L2A
L-25353-51E

44 h 54 min

389 h 12 min

6145 h

McCAULEY / 1A170E/JHA7660
YK?23014

46 h 6 min

854 h 36 min

6145 h

- 1680 Ib (762,72 kg)
- 2550 Ib ( 1157,7kQ)
- 2550 Ib (1157,7kQg)
- 120 Ib (54,5kg)

- 53 gal



Max. zasoba paliva -
Palivo pted vzletem -

Pro vypocty bylo uvazovano:
1 1b = 0,454kg

Vypocet hmotnosti pted kritickym letem:

Maximum fuel 56 gal
L+P nadrz: 56 gal (315 Ib)

1 gal AVGAS @ ISA +10°C =5.95 Ib

hmotnost rameno | moment

CESSNA 172SP G1000 OK CAP [Lbs] [Inches] |[In*Lbs]
Zakladni prazdnd hmotnost letounu 1757 41,68 73231
Pilot 190 37 7030
Cestujici 0 73 0
Palivo 238 48 11424
Néaklad 10 95 950
Hmotnost pied zahajenim pojizdéni (2550
Ib max) -7 48 -336
Vzletova hmotnost (2550 Ib max) 2188 42,18 92299

Povolené rozmezi centraze pro vzlet a pfistani je u typu C172SP G1000 uvedeno v letové piirucce

a TCDS, v kategorii NORMAL ¢ini tato hodnota 35 - 47,3

1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Stav pocasi na LKMH

Den a ¢as:

Jasno bez obla¢nosti a vyraznych meteorologickych jevii (CAVOK). V dobé udalosti bezvétii,
RWY sucha a bez kontaminace srazkami ¢i dalSimi vlivy, které by mohly ovlivnit chovani letounu

pii fazi rozjezdu.

Zavér:

CZ-23-0165

23.3.2023 7:00-9:30 UTC

Meteorologicka situace na LKMH CAVOK, pii pfistani na RWY 06
LKMH panovalo na letisti bezvétii a nebyly pfitomny zadné
meteorologicke jevy které by se mohly podilet na vzniku udélosti.




1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiedky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Let probihal za podminek VFR a cely probihal za spojeni se stanovistém LKMH Radio a poskytovani
informaci zndmému provozu.

1.10 Informace o letiSti

Letisté Mnichovo Hradisté je vefejné mezinarodni letisté. Vztazny bod letisté se nachazi na
50°32'24" N, 15° 00' 24" E. Pro zabezpeceni letového provozu se vyuZivaji betonova RWY 06/24
(1970 * 30m) a travnata RWY 05/23 (1000 * 30m), vyska letu po okruhu je publikovana na 550 m /
1805 ft AMSL. Letisté je certifikovano pro provoz VFR — Den.

V dob¢ pfedmétné udalosti byla draha 06/24 pIné zptisobila a v dobrém stavu, bez jakychkoliv
provoznich omezeni.

Letisté disponuje vlastni pozarni sluzbou a vyprostovaci technikou.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Letoun nebyl vybaven prosttedky zdznamu letu ani havarijnimi zapisovaci. Jejich pouziti neni
prislusnymi leteckymi predpisy pro tuto kategorii letadel pozadovano.

1.12  Popis mista nehody a poskozeni letounu

1.12.1 VsSeobecny popis mista nehody

Pilot provadél sérii samostatnych letmych pfistani a vzlett z letist¢ LKMH, k letu byl uvolnén
dozorujicim FI, ktery jeho ¢innost monitoroval ze stanovisté¢ na LKMH. Prvni pfistani prob&hlo bez
problémd, s rozpoctem do 2 RWY 24. Pilot zménil konfiguraci letadla na RWY 24 a provedl
opakovany vzlet. FI mél pilota po celou dobu prvniho pfistani pod dohledem.

Druhé ptistani probihalo opét s rozpoctem do ¥4 RWY 24, stabilizované a nelisilo se od prvniho. Po
dosednuti pilot zménil konfiguraci letounu pro opakovany vzlet. Zasunul vztlakové klapky do polohy
10st a zvysil vykon motoru na nominal plnym zasunutim pfipusti. V pribéhu zvyseni vykonu pohonné
jednotky doslo k lehkému vyboceni letounu vpravo od osy RWY 24, na které reagoval pilot
energickym vyslapnutim levého pedalu (bez brzdéni). Pfi tomto manévru mél letoun rychlost cca
35-40 kts. Po tomto zasahu do fizeni doslo k razantnimu vyboceni letounu vlevo, na které pilot
nereagoval. Doslo k vyjeti letounu z RWY 24 smérem vlevo. Letoun, se poté stfetnul s vn&j§im
oplocenim. Doslo ke stietu se zemi.
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1.12.2 Popis poSkozeni letounu

Prohlidka letounu byla provedena dne 25.3.2023 na stojance letist€ Mnichovo Hradisté a nasledné
v servisnim stiedisku AMO Flying Academy.

Zjisténé poskozeni letounu:

e Poskozeni protipozarni prepazky.

e Vylomeni pfidového podvozku z uchyceni na ptepazce.

e Deformace Casti trupu v prostoru ptedniho bulkheadu vlivem zaklinéni pfedni podvozkové
nohy mezi trup a terén.

e Poskozeni podlahy letounu v misté uchyceni pedald fizeni za protipozarni piepazkou.

e Penetracni a deformacni poskozeni ndbéznych hran levého a pravého kiidla odletujicimi
troskami, nosnik levého ktidla zlomen, strukturalni poskozeni pravého kiidla.

e Poskozeni pravé klapky a obou ktidélek.

e Poskozeni ocasni Casti letadla v oblasti smérovky a vySkovky.

e Vrtule byla pfi narazu neopraviteln¢ poskozena deformaci listi o vice nez 30st.

e  Motor byl nasilné zastaven, doslo k priniku trosek oploceni do prostoru motoru a
strukturalnim poskozenim v motorovém prostoru.

e Vlivem opakovanych narazu (trup, kidla) doslo k poskozeni gyroskopu jednotky AHRS u
systému G1000 jimz byl letoun vybaven.

e Obrazova dokumentace poSkozeni a postupu opravy je umisténa v piiloze 1 této zpravy.

1.13  Lékarské a patologické nalezy

Pilot (velitel letounu) byl zdravotné zpiisobily k provedeni letu, pfi vzniklé udalosti neutrpél
7adna zranéni. Pilot se podrobil dechové zkouSce na piitomnost alkoholu v Krvi s negativnim
vysledkem. Dechova zkouska byla provedena bezprostifedné po provedeném ptistani na LKMH
obvodnim oddélenim policie Mlada Boleslav.

1.14 Patrani a zachrana

Patrani a zachrana nebylo organizovano. Pozarni a zdravotnicka asistence nebyla vyzadana.
Vznikla udalost byla oznamena na tisiovou linku PCR, zastupci provozovatele letist¢ a nasledné
na UZPLN.

115 Testy a vyzkum
- Neaplikovéno -

1.18 Informace o provoznich organizacich

Letoun byl provozovan pievazné k vycviku vykonnych letcti v letecké skole. Dne 24.3.2023 byla
komisi provedena kontrola provozni dokumentace letounu, provozovatele a servisniho stiediska.

10
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Letoun byl provozovan a udrzovan v souladu s platnymi ptedpisy a dle schvaleného programu udrzby.
Byly provéteny zaznamy o udrzbé veetné provedenych AD/SB a SEL a dale zdznamy o predchozich

poskozenich ¢i opravach v oblasti motorové prepazky (zadné predchozi poskozeni v této Casti
konstrukce nebylo dokumentovano ani opravovano) — bez nalezu.

1.19 Dopliikové informace
1.19.1 Letova prirucka letounu PN: 172SPHBUS-00

Priibéh provedeni piistani

CESSNA SECTION 4
MODEL 17238 NORMAL PROCEDURES

LANDING
NORMAL LANDING

. Airspeed -- 65-75 KIAS (flaps UP).

. Wing Flaps -- AS DESIRED {(0°-10° below 110 KIAS, 10°-30°
below 85 KIAS).

. Airspeed -- 60-70 KIAS (flaps DOWN]).

. Touchdown -- MAIN WHEELS FIRST.

. Landing Roll -- LOWER NOSE WHEEL GENTLY.

. Braking -- MINIMUM REQUIRED.

5 U 4= WD Ry =

LANDING
NORMAL LANDING

Normal landing approaches can be made with power on or power
off with any flap setting desired. Surface winds and air turbulence
are usually the primary factors in determining the most comfortable
approach speeds. Steep slips should be avoided with flap settings
greater than 20° due to a slight tendency for the elevator to oscillate
under certain combinations of airspeed, sideslip angle, and center
of gravity loadings.

Actual touchdown should be made with power off and on the
main wheels first to reduce the landing speed and subsequent need
for braking in the landing roll. The nose wheel is lowered to the
runway gently after the speed has diminished to avoid unnecessary
nose gear loads. This procedure is especially important in rough or
soft field landings.

1.19.2 Videozaznam z pribéhu letecké nehody na LKMH

Pribéh letecké nehody byl zachycen na videozaznamu z letistni kamery LKMH. Priibéh videozdaznamu

jasné pokryva cely prabéh udalosti od dosednuti, vyjeti z drahy, stfet s oplocenim a nasledné
zastaveni letounu.

1.20 Zpusoby odborného zjistovani piicin

Odborné zjistovani pri¢in nehody probihalo podle predpisu L 13.

CZ-23-0165
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2 Rozbory

2.1 VSeobecné

Pti Setieni incidentu a stanoveni pficin jeho vzniku vychazela komise z vypovédi pilota letounu a
instruktora z doloZené technické dokumentace letadla, z videozaznamu kamery na LKMH,
z komisionalni prohlidky a posouzeni technického stavu.

2.2 Provozni aspekty

2.2.1 Kbvalifikace a zkuSenosti pilota, pribéh vycviku

Pilot provadél vycvik PPL(A) u provozovatele od 5.5.2022, v prib&éhu vycviku mél prestavky, po
kterych nasledovalo rozlétani pted pokraCovanim s dal$imi cvicenimi dle schvalené osnovy pro vycvik
PPL(A). V prubéhu vycviku byl dle zapist ve vycvikové dokumentaci hodnocen jako pramérny. Cely
vycvik provadél na typu C172SP, s letistém Mnichovo Hradisté (LKMH) byl seznamen

Z opakovanych ptredchozich leti v€etné solo lett.

Z vypovédi FI, ktefi se podileli na jeho vycviku, nebylo zjisténo, ze by pilot mél v prub&hu vycviku
neadekvatni reakce, ovladani letounu vzdy provadél dle pokynt, plynule a bez negativnich navykda.
Vzhledem k jeho vys§imu véku dochdzelo k opakovani nékterych cviceni — celkové ale nevybocil

prabéh jeho vycviku z normy. V pritbéhu vycviku byl hodnocen jako primérny a bezpecny student.

2.2.2 Planovani a provedeni letu

Pilot provedl vSechny potiebné ukony pfed samotnym provedenim letu. Provedl vypocet polohy

N 2

2.3 Stav letadla

2.3.1 Udriba letounu

Udrzba, provoz letounu, motoru a vrtule byla provadéna v souladu s pozadavky vyrobce letadla a
programu udrzby v organizacich schvalenych dle PART-CAMO a PART-145

Od posledni tdrzby dne 9.11.2022, v rozsahu 100 h pted kritickym letem, nalétal letoun 44 h a 54
min.

Letoun byl uvolnén do provozu a ptevzat k provedeni letu bez zavad. Pti kontrole ve stfedisku udrzby
nebyly na letounu zjistény zadné zavady ¢i anomalie, které by mohly vést ke vzniku udalosti.

W Wew

2.3.2 Hmotnost a poloha tézisté letounu

2

e MTOW a mezni hodnoty centraze pii vzletu z LKMH nebyly piekroceny.
e Celkova hmotnost letounu pfi pfistani na LKMH nepiekrocila maximalni pfistavaci hmotnost.

e Poloha centraze pii pristani byla uvnitf meznich limitd.
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2.4 Analyza postupu pilota a pribéhu udalosti

Pilot provadél sérii samostatnych letmych pfistani a vzlett z letist¢ LKMH, k letu byl uvolnén
dozorujicim FI, ktery jeho ¢innost monitoroval ze stanovisté na LKMH. Prvni pfistani probéhlo bez
problémil, s rozpoctem do ¥4 RWY. Pilot zménil konfiguraci letadla na RWY 24 a proved] opakovany
vzlet. FI mél pilota po celou dobu prvniho pfistani pod dohledem.

Druhé pfistani probihalo opét s rozpoctem do 4 RWY, stabilizované a neliSilo se od prvniho. Po
dosednuti pilot zménil konfiguraci letounu pro opakovany vzlet. Zasunul vztlakové klapky do polohy
10st a zvysil vykon motoru na nomindl plnym zasunutim pfipusti. V pribéhu zvyseni vykonu pohonné
jednotky doslo k lehkému vyboceni letounu vpravo od osy RWY 24, na které reagoval pilot
energickym vyslapnutim levého pedalu (bez brzdéni). Pii tomto manévru mél letoun rychlost zhruba
35-40 kts. Po tomto zasahu do fizeni doslo k razantnimu vyboceni letounu vlevo, na které pilot
nereagoval, doslo k vyjeti letounu z RWY 24 smérem vlevo. V prubéhu vyjeti z RWY 24 pracovala
pohonna jednotka v rezimu vzletového vykonu a rychlost letounu se zvysila na 45-50 kts. Po vjeti do
travnatého pasu doslo k lehkému sniZeni rychlost.

Pilot bezprostiedné pted vyjetim a v prabéhu vyjeti z RWY 24 srovnal pedaly nozniho fizeni do
neutralni polohy, ale nezacal brzdit ani nesnizil vykon pohonné jednotky. Dle dostupného
videozaznamu nejsou patrny zadné dalsi reakce ani pohyby fiditelnych ploch, kterymi by se pilot
snazil zménit trajektorii pohybu letounu mimo RWY. Vlivem piejizdénych terénnich nerovnosti

V travnatém pasu doslo k rozkmitani letounu. Dle vypovédi pilota tento nereagoval na pohyb letounu
smérem k oploceni, nastalou situaci byl zaskoc¢en. Po uplynuti kratkého ¢asového intervalu (cca 3s) si
uvédomil celou situaci a dle svého vyjadieni pravou rukou proved! stazeni vykonu motoru.

Letoun pokracoval v pfimém pohybu smérem k oploceni, v okamziku stfetu s oplocenim na okraji
travnatého pasu RWY 24 motor stale pracoval. K jeho zastaveni doslo dle deformace vrtulovych listl
az po prijezdu oplocenim vlivem vylomeni pfedniho podvozku a stfetu vrtule se zemi. Vlivem
pracujici pohonné jednotky doslo pfi stetu vrtule s oplocenim k odmrsténi mensich ¢asti oploceni,
které nasledné diky kinetické energii ze stfetu s vrtuli penetrovaly nabézné hrany kiidla, kapoty a ¢asti
trupu. K priniku cizich predméta (trosek ¢i ¢asti oploceni) do prostoru posadky nedoslo.

Pti prijezdu oplocenim doslo ke kolapsu (vylomeni z uchyceni) pfedni podvozkové nohy. Letoun
nasledné narazil spodni ¢asti trupu do zemé, byl vymr$tén a doslo ke stietu levé poloviny kiidla se
zemi, dale byl letoun vymrs$tén smérem K pravé poloving kiidla, ktera se rovnéz stietla se zemi.
Bezprostiedné pied zastavenim pohybu letounu doslo ke stietu smérovky a vySkovky s povrchem

pole, na kterém letoun zastavil. Pilot do prub&hu pohybu letounu po prijezdu oplocenim nezasahoval a
sekvenci udalosti si diky rychlému sledu neuvédomil.

Po Gplném zastaveni letounu provedl pilot uzavieni palivového kohoutu, vypnuti hlavniho vypinace,
odepnul si hlavni a ramenni pas a nasledné letoun opustil levymi dvefmi a vyckal na piijezd personalu
letist¢ mimo letoun.
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3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nésledujici zaveéry:

3.1 Pilot

Byl student ve vycviku PPL(A), mél platné povoleni k letu od letecké skoly (dispatch) a
povoleni k letu od dozorujiciho instruktora (endorsement), platné osvédceni o zdravotni
zpusobilosti. Mél platnou kvalifikaci anglictiny a prikaz radiotelefonisty.

Ve vycviku byl hodnocen jako primérny, S prestavkami v 1étani, diky kterym dochazelo

k prodluzovani doby vycviku a poétu nalétanych hodin. Jeho vycvik probihal v souladu

S internimi postupy letecké skoly a dle schvalené ptirucky pro provadéni vycviku PPL(A).
Bezprostiedné pred inkriminovanou udalosti provedl kontrolni let s FI na trati LKLT-LKMH
véetné tii pristani na LKMH pod dozorem FI. Nasledné byl ze strany FI uvolnén k dalsim
samostatnym letim na LKMH dle schvalené dokumentace pro vycvik PPL(A).
Meteorologicka situace a stav RWY 24 na LKMH pln¢ vyhovovala zamyslenému provozu —
vycviku pilota zaka a nejsou spoluptisobicim faktorem udalosti.

Pti druhém sélovém pfistani v pribéhu pfedmétného letu na LKMH nespravné reagoval na
vyboceni letounu vpravo ve fazi rozjezdu, které korigoval prudkym a plnym vyslapnutim
travnatého pasu.

Pravdépodobné z divodu rychlého sledu udalosti a ne¢ekaného vyvoje nastalé situace u néj
doslo k tzv-,,zamrznuti* a k nadmérnému prodlouZeni jeho reakéni doby na nastalou situaci,
kterou Ize definovat jako LOC-G, diky ¢emuz nespravné reagoval na vzniklou situaci,
nekorigoval smér pohybu letounu v travnatém pasu, pozdé snizil vykon pohonné jednotky a
nezacal brzdit.

Pti udalosti nebyl zranén.

3.2 Letoun

Letoun mél platné osvédceni letové zptisobilosti.

Mg¢lI platné zakonné a havarijni pojisténi.

Po posledni udrzbé byl fadné uvolnén do provozu. Byl servisovan v organizaci opravnéné dle
Casti 145 a v souladu se schvalenym programem udrzby a manualy vyrobce pod dozorem
organizace opravnéné dle Part-CAMO.

V8echny kroky udrzby dle schvaleného programu udrzby a manualu vyrobce byly provedeny.
Nemél odlozenu zadnou udrzbu ani zavadu.

Pti kontrole technického stavu nebyla zjisténa zadné zavada kterd by mohla vést ke vzniku
udalosti.

Byl pfi letecké nehod¢ poskozen ve velkém rozsahu fakticky znemoziujicim ekonomicnost
jeho opravy.
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3.3 Pri¢iny udalosti

a) Pficinou letecké nehody pfi piistani letounu C172SP OK-CAP na LKMH byla nezvladnuta
technika pilotaze PIC pti provadéni letmého pfistani a vzletu, neadekvatni reakce na vyboceni
letounu ve fazi rozjezdu na RWY v prabéhu letmého pristani a vzletu a nasledna ztrata
kontroly nad letadlem na zemi (LOC-G)

4. Bezpecnostni doporuceni

- Neaplikovano -

5. Prilohy

Ptiloha ¢.1 Pribéh LN ze zaznaml kamery

1

Ptiloha ¢.2 poSkozeni letadla:
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-- Zdmérné nepouzito --
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