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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
AGL Nad urovni zemského povrchu
ALT Nadmorska vyska
Cu Cumulus
E Vychod
EK Evropska Komise
ELT Polohovy majak nehody
EU Evropska unie
GPS Globalni navigacni systém
GSP Tratova rychlost
HEMS Letecka zachranna sluzba
LKAA Letova informaéni oblast Praha
LKMT Verejné vnitrostatni/mezinarodni letisté Ostrava/MoSnov
LKPR Verejné vnitrostatni/mezinarodni letisté Praha/Ruzyné
METAR Pravidelna letiStni zprava (v meteorologickém kodu)
MSL Stfedni hladina mofe
N Sever
NIL Zadny
POZ Pfezkouseni odborné zpusobilosti
PPL (H) Prikaz soukromého pilota vrtulniku
RC Radiem fizeny
RCC Zachranné koordinaéni stfedisko
REG QNH Oblastni tlak, nejnizsi atmosféricky tlak na uzemi, redukovany na
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
RLP Rizeni letového provozu
QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry
SB Servisni bulletin
SELC Stredoevropsky letni ¢as
SCT Polojasno
UAV Bezpilotni letadlo
uTC Svétovy koordinovany Cas
ucL Ufad pro civilni letectvi
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod
VD Vodni dilo
VFR Pravidla letu za viditelnosti
vzLU Vyzkumny a zkuSebni letecky ustav
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Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: Robinson Helicopter Company, USA

Typ letadla: Robinson — R 44 Raven Il

Poznavaci znacka: OK-STK

Misto udalosti: jihovychodni okraj arealu byvalého hlubinného dolu Lazy

Datum a ¢as udalosti: 24.9. 2022, cca 11:59 (vSechny Casy jsou uvedeny v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 24. 9. 2022 UZPLN obdrzel oznameni o udalosti prezentované oznamovatelem jako
srazku UAV s vrtulnikem. Pilot kratce po vzletu z arealu byvalého hlubinného dolu Lazy ucitil
naraz do zadni €asti vrtulniku. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze nepocitoval Zadné omezeni
v systému ovladani vrtulniku, pokracoval v planovaném letu. Po pfistani na misté vzletu
a provedeni kontroly vrtulniku zjistil poSkozeni listu ocasni vrtulky.

Komise UZPLN ve spolupraci s Policii CR zahajila $etfeni udalosti.

Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK ]
Clenové komise: Ing. Petr CHRASTECKY

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA

Dne 9. 10. 2023

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zavéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

1.1.1  Okolnosti pfedchazejici kritickému letu

Pilot v den udalosti, dle analyzy zaznamu aplikace SkyDemon, proved! v odpolednich
hodinach 2 lety v &ase od 10:50 do 11:27. Po vzletu z golfového rezortu Celadna pokracoval
v letu severnim smérem k zapadnimu okraji méstské Casti Ostrava-Zabfeh. Zde na louce
jizné od nakupni zény provedl mezipfistani a nasledné po vzletu pokraCoval do mista
parkovani vrtulniku v arealu byvalého hlubinného dolu Lazy. Po pfistani a kratké pfestavce
proved| rekreacni let v okoli mésta Karvina, ktery ukoncil pfistanim na misté vzletu.

Obr. €. 1 — Grafické zobrazeni lett provedenych v den udalosti

1.1.2 Popis letu pilotem

1.1.2.1 Letova Cinnost pfed kritickym letem

Pilot popsal letovou €innost, kterou provedl pfed kritickym letem nasledujicim zpisobem:
, Toto je log SkyDemon zahéjen 24. zafi 2022 10:50 z Celadné do Waypoint 01. Cas zapnuti
motoru byl 24. zari 2022 10:50 a cas vypnuti motoru byl 24. zafi 2022 13:45
s celkovou zaznamenanou dobou chodu motoru 2 h 55 min. Muj let z Celadné do
Ostravy - Zakladna HEMS. Vzlétl jsem v 10:53 a letél 32 km pred pristanim
Ostrava - Zakladna HEMS 24. zafi 2022 v 11:03 Z po 11 min. Moje maximalni pozemni
rychlost béhem letu byla 119 kt a dosahl jsem maximalni vysky 2 481 ft. Mdj let
z Ostravy - Zékladna HEMS do Waypoint 01. Vzlétl jsem v 11:04 Z a letél 17 km pred
pristanim na Waypoint 01 24. zari 2022 v 11:11 Z po 6 min. Moje maximalni pozemni
rychlost béhem letu byla 116 kt a dosahl jsem maximalni vysky 1 976 ft. Mdj let z Waypoint
01 do Waypoint 01. Vzlétl jsem v 11:16 a letél 29 km pred pfistanim na Waypoint 01 24. zafi
2022 v 11:27 po 12 min. Moje maximalni pozemni rychlost behem letu byla 105 kt
a dosahl jsem maximalni vysky 1 525 ft.“
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1.1.2.2 Popis kritického letu pilotem

Pilot popsal kriticky let nasledujicim zpusobem: ,Kolem 13:30 hodin dnesniho dne jsem opét
zZ hangaru uvedenym vrtulnikem letél smérem k méstu Havifov, kdyz nad polem asi
1 000 m od mista vzlétnuti jsem ucitil naraz, tedy skubnuti do pedald, které se projevilo jako
by to byl naraz vétru. Ovladani vrtulniku nebylo nijak znesnadnéno. Necitil jsem se ohroZen,
vrtulnik reagoval na ovladani. Nasledné jsem s vrtulnikem pokraCoval v letu smérem na
Havifov, letél jsem nad Térlickou a Zermanickou pfehradu a zpét z divodu nacviku nabirani
vody nad prehradou. Asi po 15 minutach letu bez mezipfistani jsem pokracoval zpét na
misto vzlétnuti.

Uvadim, Ze v dobé narazu neznameého predmeétu byl vrtulnik ve vySce asi 200 m nad
povrchem zemé a rychlost letu byla 180 az 200 km-h-'. Pred narazem jsem z vrtulniku
nevidél ve vzduchu Zzadny predmét, Zadné letadlo, dron ¢&i obdobny objekt. Nad
modelafskym letistém jsem vidél ve vzduchu néjaké modely letadel ve vzdalenosti asi
500 m.

Prvné jsem pojal podezreni, Ze do vrtulniku mohl narazit dron ¢i model letadla, kdyz pobliz
se nachazi letisté pro modely letadel, a pravé v té dobé na tomto letisti byli pritomni lidé,
kteri zde méli néjakou akci, ale pres toto letisté jsem urcité s vrtulnikem neletél. Tomuto
mistu se vzdy vyhybam, kdyz vim, Ze se zde nachazi toto letisté a v okoli jsou pilotované
modely letadel. Misto narazu do vrtulniku mohlo byt od tohoto mista asi 500 m.

Dale uvadim, Ze misto, kde doSlo k poSkozeni vrtulniku, nelze presné Zzjistit, pfistroje nic
nezaznamenaly, avSak vim, Ze jsem byl nad polem asi 1 km od hangaru a asi 500 m od
mista, kde se nachazi letisté pro modely letadel. Naraz jsem citil v ¢ase asi 13:30, kdyZz
doba letu od vzlétnuti byla asi 3 az 5 min, po narazu jsem s vrtulnikem pristal asi za 15 min.

Po pristani jsem zjistil, Ze zadni vrtule vrtulniku je poskozena, kdyZ jedna ¢ast vrtule byla
asi do dvou tretin skrz celé kovoveé telo rozriznuta. Tedy vrtule byla poskozena neznamym
predmétem béhem letu nad polem, kde jsem pocitil naraz.*

1.1.3 Popis kritického letu dle analyzy zaznamu aplikace SkyDemon zobrazeného
v programu SeeYou 5.43 a na mapovém podkladu Google Earth.

Obr. &. 2 — Grafické zobrazeni kritického letu
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Dle analyzy zaznamu aplikace SkyDemon proved! pilot v ¢ase 11:40:10 vzlet z mista
trvalého parkovani severozapadnim smérem. Po vzletu pokracoval v plynulém stoupani
pravou zatackou, kterou ukonCil v kurzu 128° a timto kurzem kratce stoupal na vysku
cca 150 m AGL, kdy ve vzdalenosti cca 600 m zapadné minul modelafskou plochu
Hohenegger. Nasledné zménil kurz na 180°, pfeletél nad Térlickou pfehradou ve vySce
cca 250 m nad vodni hladinou a v poloze cca 2 km jihovychodné od prehrady Zermanice
pravou zatackou zmeénil kurz na 045° a v klesani dosahl jejiho jizniho okraje. Pokracoval
v klesani nizko nad vodni hladinu podél pravého bfehu a na urovni obce Horni SobéSovice
provedl extrémné nizky prilet nad vodni hladinou. Po jeho ukon&eni pokracoval dale v letu
podél pravého bfehu. V plynulém stoupani jiz na vySce 117 m AGL minul hraz prehrady
a po zméné kurzu na severovychod pokracoval v letu na vySce cca 200 m AGL. V poloze
cca 2 km severné Térlické pfehrady zménil kurz na sever. V poloze cca 3 km zapadné od
mésta Karvina zménil kurz na zapad a pokracoval v letu na misto stalého parkovani. Na
tomto uUseku letu minul modelarskou plochu Hohenegger ve vzdalenosti
cca 600 m severné. Po minuti modelarské plochy a pfeletu sportovniho motokrosového
arealu MX Park Karvina v 11:58 na vySce 115 m AGL zahdjil pfistavaci manévr. Pfistani
provadél levou zatackou nad prostranstvim s vyskovymi pfekazkami v jihovychodni ¢asti
hlubinného dolu Lazy. Ve vzdalenosti cca 50 m od mista dosednuti letél cca 2,5 m nad
prekazkou. V 11:59:41 pfistal na ploSe pfed objektem trvalého parkovani.

Tab. &. 1 — Stoupani po vzletu (prvnich 10 sec letu po narazu do pedall nozniho fizeni zaznamenaného

pilotem)
Cas [h: min:s] | GSP GPS Vertikdlni | AGL | Kurz ALT GPS | Souradnice klicového
[km-h™] rychlost [m] ["MAG] | [m] bodu na trati letu
[m-s]

11:42:49 154 +1,1 134 128 391 49°49°36'N 18°27°38"'E
11:42:50 154 +1,7 137 129 391

11:42:51 155 +2,5 141 129 391

11:42:52 156 +3,2 144 130 391

11:42:53 156 +3,2 146 130 403

11:42:54 156 +3,1 148 130 403

11:42:55 156 +2,9 150 130 403

11:42:56 155 +2,7 152 131 403

11:42:57 155 +2,4 155 131 403

11:42:58 133 +2,0 157 131 415

Tab. &. 2 — Usek kritického letu nad vodni nadrzi Térlicko

Cas [h: min:s] | GSP GPS Vertikalni | AGL | Kurz ALT GPS | Souradnice klicovych
[km-h™] rychlost [m] [PMAG] | [m] bodl na trati letu
[m-s!]
11:45:38 184 -0,7 255 178 529 49°45°53"N 18°29'46"E
11:46:26 186 -0,2 238 181 515 49°44°35°N 18°29'51"'E

9/27 CZ-22-1102
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Tab. &. 3 — Usek kritického letu nad vodni nadrzi Zermanice

Cas [h: min:s] | GSP GPS Vertikalni | AGL | Kurz ALT GPS | Soufadnice klicovych
[km-h™] rychlost [m] [PMAG] | [m] bod( na trati letu
[m-s]

11:49:50 185 -5,6 107 045 413 49°42°19°°N 18°27°48"'E
11:49:55 79 -1,5 79 032 388

11:50:00 157 -2,5 60 023 363

11:50:05 212 -3,8 51 017 349

11:50:10 151 -2,6 41 010 339

11:50:15 148 -1,7 31 355 327

11:50:20 138 -1,1 23 336 319

11:50:25 97 -0,6 17 318 312

11:50:30 123 -0,7 12 303 308

11:50:35 123 -0,2 11 295 307

11:50:40 109 -0,0 11 292 306

11:50:45 196 -0,5 9 289 306

11:50:50 197 -1,4 2 302 305

11:50:55 62 -0,8 2 326 301 49°43°20°°N 18°27°29"'E
11:50:56 106 -0,5 2 333 300

11:50:57 150 -0,1 2 333 300

11:50:58 152 -0,2 1 332 300

11:50:59 149 -0,5 1 331 300

11:51:00 138 -0,8 1 330 300

11:51:01 127 +1,1 1 328 300 49°43°30"°N 18°27°21"'E
11:51:02 120 +1,5 1 327 300

11:51:03 115 +1,8 2 327 300

11:51:04 111 +2,1 4 328 300

11:51:05 107 +2,5 8 328 300

11:51:43 117 +2,2 117 324 410 49°44°01"°N 18°26'54"'E

Obr. &. 3 — Grafické zobrazeni kritického Useku letu nad vodni nadrzi Zermanice

10/ 27
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Tab. ¢. 4 — Pristavaci manévr béhem kritického letu

Cas [h: min: s] | GSP GPS Vertikalni | AGL | Kurz ALT GPS | Souradnice klitovych
[km-h?] rychlost [m] ["MAG] | [m] bodd na trati letu
[m-s™]

11:59:25 41 -2,0 13 067 278

11:59:26 49 -1,6 12 065 274

11:59:27 44 -1,2 10 058 272

11:59:28 38 -1,2 9 045 271

11:59:29 32 -1,2 7 039 271

11:59:30 30 -1,2 6 034 268

11:59:31 29 -1,0 5 029 268 49°49°31°°N 18°26'58"'E
11:59:32 27 -0,9 4 023 266

11:59:33 24 -0,7 4 021 265

11:59:34 21 -0,5 3 022 265

11:59:35 18 -0,4 3 023 264

11:59:36 15 -0,3 2 029 264

11:59:37 13 -0,2 1 032 264

11:59:38 10 -0,1 1 022 262

11:59:39 6 -0 1 001 262

11:59:40 4 -0 1 360 262

11:59:41 0 -0 1 360 262 49°49°32°°N 18°26'59"'E

Google Earth

Obr. €. 4 — Grafické znazornéni pfistavaciho manévru pfi kritickem letu

111727
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1.1.4 Udalosti, které nasledovaly po kritickém letu
1.1.4.1 Zjisténi pilota
Po zjisté&ni rozsahu poskozeni vrtulniku pilot telefonicky kontaktoval stanovi$té RLP na

LKMT s dotazem, zda byl v prostoru jeho trasy letu hlasen néjaky letecky provoz, pficemz
mu bylo sdéleno, Ze nikoli.

Pilot dale odjel na pfedpokladané misto udalosti a nasledné na modelarskou plochu
Hohenegger, ktera se nachazi ve vzdalenosti cca 600 m jihovychodné od pfedpokladaného
mista udalosti. Na modelarské ploSe probihala akce leteckého modelarského klubu.
Z davodu zjisténi, zda k udalosti nedoslo kolizi s nékterym z RC modelu, které se na plose
nachazely, kontaktoval pilot linku 158 a vyé&kal p¥ijezdu hlidky Policie CR.

1.1.4.2 Zjisténi Policie CR

Dne 24. 9. 2022 probihala na modelarské ploSe Hohenegger letova akce RC modelq,
organizovana leteckym modelarskym klubem Meteor Havifov, spojena s oslavou narozenin.
Akce byla fadné oznamena na stanovisté RLP na LKMT. Akce se zucastnilo 10 piloti RC

model(. VSichni pfitomni piloti byli registrovani v Klubu leteckych modelaft CR, absolvovali
potfebné zkousky a méli platné prlkazy opravnujici je k pilotovani RC modeld.

Jednalo se 0 RC modely letadel o hmotnosti do 25 kg s pohonem elektromotorem nebo
spalovacim motorem. Piloti s témito modely létali do vySky 100 metrd AGL a na vzdalenost
cca 300 m, kdy méli modely pod vizualni kontrolou.

Podle vypovédi pilotd s dronem dne 24. 9. 2022 na ploSe Hohenegger nikdo nelétal.
Vrtulniku, ktery proletél v bezpecné vzdalenosti okolo jejich modelarské plochy v Case
cca 11:30, si néktefi uCastnici akce vSimli, ale nic zvlastniho v souvislosti s jeho letem
nezaznamenali.

Hlidka Policie CR provedla kontrolu a fotodokumentaci RC modeld, které se na modelarské
ploSe nachazely. Nikdo z pilott RC model nepostradal a zadny model nenesl znamky
poskozeni.

Obr. €. 5 — RC modely na modelafské plose Hohenegger dne 24. 9. 2022

Dale Policie CR provedla $etfeni také ve sportovnim motokrosovém arealu MX Park
Karvina, které se nachazi severné cca 1 km od pfedpokladaného mista udalosti. Ani zde
nebyly zjiStény zadné osoby, které by provozovaly néjaka |étajici zafizeni.
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Policie CR provedla fyzickou kontrolu kukufiéného pole, které pilot oznagil jako misto
mozného dopadu trosek leteckého modelu, ktery poskodil vrtulnik. V daném prostoru nebyly
nalezeny zadné stopy po srazce letadel ve vzduchu.

Na zadost komise UZPLN provedla Policie CR ohledani blizkého okoli mista parkovani
vrtulniku s ddrazem na vysSkové prekazky v sektoru pfiblizeni k mistu pfistani. V protokolu
je mimo jiné uvedeno: ,Pristavaci plocha se se nachazi cca 14 m od budovy, ktera slouzi
mimo jiné jako kryté stani vrtulnik(. Plocha je tvofena zamkovou dlazbou a je oznacena
bilou barvou pismenem H. K plose vede zpevnéna komunikace, kolem které vede potrubi.
Jedna se o dvé roury umisténé nad sebou, které jsou uloZzeny na Zelezné konstrukci, ktera
Je na betonovych patkach. Horni okraj tohoto potrubi je ve vySce 2 m nad zemi. Toto potrubi
kfizuje komunikaci a je vedeno ve vysce 5,2 m nad zemi. Potrubi lezi na Zeleznych
nosnicich a je k nim zafixovano kovovymi obru¢emi. Nosniky jsou natfeny Sedou barvou.
Provedenym Setfenim se nepodafily zjistit Zadné skutecnosti vedouci k objasnéni véci.*”

RV TR AR b
L R Y L

Obr. €. 6 — Pohled z mista pfistani jiznim smérem

1.2 Zranéni osob

Tab. €. 5 - Pocty zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla
Vrtulnik byl kontaktem s pfekazkou poskozen v malém rozsahu.
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Obr. €. 7 — PoSkozeny list ocasni vrtulky (fotografie z mista pfistani)

1.4 Ostatni Skody
Na majetku treti osoby nebyly ke dni vydani zavérecné zpravy nahlaseny zadné Skody.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
e muz, vék 52 let,
e platny prikaz zpuUsobilosti ¢lena letové posadky PPL (H),
e platna kvalifikace na typ R 44 a Bell 402,
e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,
e platny omezeny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5.2 Letova praxe

Pilot zahajil prakticky letecky vycvik na vrtulnicich v roce 2014. Ve vypovédi uved| celkovy
nalet na vrtulnicich 1 200 hodin, z toho na typu R 44 Raven Il 1 100 hodin. Posledni POZ
na typu R 44 proved| dne 30. 8. 2022 s hodnocenim ,uspél“.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Vrtulnik Robinson R 44 RAVEN Il je lehky jednomotorovy, Ctyfmistny, celokovovy vrtulnik
klasické konstrukce s dvoulistym levotoCivym hlavnim rotorem, dvoulistym tlaénym
vyrovnavacim rotorem (ocasni vrtulkou) a pevnym liZinovym podvozkem. Vrtulnik je
pohanén vzduchem chlazenym, Sestivalcovym, pistovym motorem typu Lycoming s pfimym
vstfikovanim paliva.
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1.6.2 Zakladni technicka data

Poznavaci znacka:
Vyrobce:

Rok vyroby:
Vyrobni Cislo:
Celkovy nalet:

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti:

Pojisténi odpovédnosti za Skodu:

Pohonna jednotka — typ:
Vyrobce:

Vyrobni Cislo:

Rok vyroby:

Celkovy nalet:

1.6.3 Informace od RLP CR, s.p.
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OK-STK

Robinson Helicopter Company, USA
2007

11576

1354 h

platné do 27. 1. 2023

platné do 25. 1. 2023

Lycoming 10-540 — AE1AS
Lycoming Engines U.S.A.
L-31683-48a

2006

1354 h

Puvodni majitel letadla neproved!| deregistraci ELT pfi prodeji vrtulniku novému majiteli.
Novy majitel neprovedI registraci ELT. Podle zapisu v Leteckém rejstfiku CR tento vrtulnik

létal bez registrace ELT od roku 2014.

1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace pro kriticky

pravdépodobného poCasi v prostoru

trasy letu

let vychazela zodborného odhadu
vypracovaného  Ceskym

hydrometeorologickym ustavem pro den 24. 9. 2022.

1.7.1  VSeobecné informace o pocasi
Situace:

Po pfedni strané brazdy nizkého tlaku vzduchu nad zapadni Evropou proudil

nad Uzemi Ceské republiky teply vzduch od jihozapadu.

Pfizemni vitr:
Vyskovy vitr:
Dohlednost:
Stav pocasi:
Oblacnost:
Turbulence:
Namraza:
REG QNH:

1.7.2 Vypis ze zprav METAR

210-250°/5-8 kt

2 000 ft AGL 180°/7 kt, +10 °C
nad 10 km

polojasno — obla¢no, beze srazek
SCT Cu 4 0004 500 ft AGL

NIL

NIL

1 014 hPa, setrvaly stav

Zprava METAR z letecké meteorologické stanice na LKMT ze dne 24. 9. 2022 v ¢ase 12:00

az 13:30 UTC

2409 1200
24091230
24091300
24091330

Vypis ze zprav METAR lensté Ostrava/Mosnov 1200-1330 UTC:

METAR LKEMT 2412007 24007KT 160V290 9999 FEW003 SCT044 17/08 Q1015 NOSIG=
METAR LEMT 2412307 22008KT 9999 SCT043 16/08 Q1015 NOSIG=

METAR LKMT 2413007 22007KT 9999 SCT043 16/08 Q1014 NOSIG=

METAR LKMT 2413307 22007KT 9999 FEW045 16/08 Q1014 NOSIG=

151727
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1.7.3 Radarovy a druzicovy snimek

Obr. &. 8 - Radarovy a druzicovy snimek ze 24. 9. 2022 (13:00 UTC). Cervenym kiizem je vyznadeno mésto
Orlova.

V oblasti trasy kritického letu val slaby jihozapadni vitr o rychlosti 5-8 kt, dohlednost byla
20-25 km. Obloha byla pokryta 3-4/8 kupovité oblacnosti, kterou nezachycuje radar, ale je
vidét na satelitnim snimku ve viditelné Casti spektra. Teplota se na sledovaném uzemi
pohybovala kolem 16 °C. Celkové byly podminky bez nebezpecénych jevl pro létani.

1.8 Informace o letisti

Pilot proved! kriticky let vzletem a pfistanim ze soukromé plochy, ktera se nachazi na
jihovychodnim okraji arealu byvalého hlubinného dolu Lazy. Rekultivovana plocha
o rozmérech cca 20x30 m je ze vSech stran ohrani€ena vyskovymi pfekazkami. Betonovou
dlazbou upravené misto pro vzlet, pfistani a manipulaci s vrtulnikem ma rozmeér
cca 5x15 m, je oznaCeno pismenem H bilé barvy a lezi v nadmorské vySce 262 m
cca 14 m jizné od vrat objektu pouzivaného pro parkovani vrtulnikd.

Obr. €. 9 — Soukroma plocha pro vzlet a pfistani vrtulnikd
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1.9 Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostredky

Vrtulnik nebyl vybaven zafizenim pro zaznam letu. Lety provedené dne 24. 9. 2022 byly
zaznamenany aplikaci SkyDemon nainstalovanou v mobilnim telefonu pilota. Zaznam byl
analyzovan a nasledné byly detailné popsany nasledujici useky kritického letu:

1. Usek letu uvedeny pilotem jako kolizni s jinym |étajicim zafizenim v éase 11:42:49
az 11:42:58.

2. Usek letu nad Térlickou prehradou v &ase 11:45:38 az 11:46:26.

3. Usek letu nad Zermanickou prehradou v ase 11:49:50 az 11:51:43.

4. Pristavaci manévr v ¢ase 11:59:25 az 11:59:41.

1.10 Popis mista udalosti a poskozeni vrtulniku

1.10.1 Popis mista udalosti prezentovany pilotem

Dle vypovédi pilota se misto udalosti nachazelo nad neobydlenou lokalitou, nad polem se
vzrostlou kukufici cca 1 km vychodné od mista vzletu. Podle zaznamu Policie CR se v okoli
nenachazely zadné osoby a Setfenim nebyly vyhledany ani zjistény Zadné upotrebitelné
stopy nebo informace, které by potvrdily srazku létajiciho zafizeni s ocasni vrtulkou
vrtulniku.

Obr. €. 10 — Misto udalosti prezentované pilotem

1.10.2 Popis mista udalosti po analyze zaznamu

Dle zaznamu aplikace SkyDemon a specifického poskozeni listu ocasni vrtulky se misto
udalosti mohlo nachazet:

1. Nad vodni hladinou u pravého bfehu Hermanické pFfehrady na spojnici mezi
soufadnicemi 49°43°20"'N 18°27'29"'E a 49°43°30°'N 18°27°21"'E, za predpokladu,
Ze se na cca 300 m dlouhé spojnici vySe uvedenych bodu nachazel kovovy predmeét,
ktery vyznamné vycCnival nad vodni hladinu. Tuto eventualitu nebyla komise schopna
fyzicky provéfit.

17127 CZ-22-1102



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

((’ [
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Obr. &. 11 — Usek letu extrémné nizko nad vodni hladinou Zermanické prehrady

2. Na ocelové konstrukci nosniku vyc€nivajiciho nad nadzemni potrubi v blizkosti plochy
pro vzlet a pfistani vrtulniku v misté trvalého parkovani. Potrubi je ve vySce cca 2 m
nad zemi, cca 2,5 m vysoky par ocelovych nosnikl se nachazel na souradnici
49°49°31°°'N 18°26°58 'E v nadmoiské vySce 262 m ve vzdalenosti cca 50 m jizné

od mista dosednuti.

Y >

Obr. €. 12 — Ocelovy nosnik nadzemniho potrubi
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Google Earth

Obr. €. 13 - Profily vzlet(l a pfistani na plose parkovani v den udalosti (Sipkami je oznacen vzlet a pfistani
kritického letu)

1.10.3 Poskozeni vrtulniku

Koncova ¢ast listu ocasni vrtulky byla roztrzena do trojuhelnikového tvaru smérem od
nabézné hrany, v délce poskozeni cca 10 cm na jedné strané a cca 4 cm na strané druhé.
Dutina posSkozeného listu byla Cista a neobsahovala Zzadné stopy po objektu, ktery zpUsobil
destrukci listu.

Obr. &. 14 — Oboustranné poskozeni listu ocasni vrtulky

Na zadost komise provedli mechanici opravarenské organizace pred demontazi ocasni
vrtulky vizualni kontrolu vnéjSich ¢asti vrtulniku. Na listech nosného rotoru, na druhém listu
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ocasni vrtulky, na ocasnim nosniku ani na svislém a vodorovném stabilizatoru nebyly
nalezeny zadné stopy po kontaktu s cizim predmétem.

111  Lékarské a patologické nalezy

Hlidkou Policie CR byla u pilota provedena dechova zkouska na pfitomnost alkoholu a
orientacni test na pfitomnost navykovych latek s negativnim vysledkem.

112 Testy a vyzkum

Analyzu poskozeni listu ocasni vrtulky a Protokol o zkousce (No.: P-DAV-MTA-037-22)
zpracoval VZLU, a.s. Pfedmétem zpravy bylo provedeni odborného posouzeni charakteru
poskozeni listu ocasni vrtulky z vrtulniku Robinson R 44.

Byla provedena fraktograficka analyza lomovych ploch poskozeného listu ocasni vrtulky
s témito zavéry: ,Ze snimk( nabézné hrany poSkozeného listu je patrné, Ze velikost
posSkozeni je vyznamné ovlivhéna vnitinim pnutim a uloZenou deformacni energii
v materialu potahu (hlinikova slitina typu dural) diky tvareni plechu do tvaru nabézné hrany.
V dusledku narazu (impaktu) ciziho objektu do listu vrtule doSlo k uvolnéni energie
vytvofenim nékolika trhlin a ke znacnemu ,zkrouceni® plechu v riznych smérech. Ke
kontaktu s cizim objektem doSlo pfevazne z predni strany listu vrtule od nabézné hrany
smérem k odtokové hrané listu, kdy se cizi objekt po zaseku svezl po predni strané listu
(strana s véts§im rozsahem poSkozeni), na které je patrné mechanické poskozeni povrchu
ve formé Skrabancu a ryh.

Na nékterych detailech jsou patrné stopy biologického materialu v malém mnoZstvi (patrné
od hmyzu). Mechanické poSkozeni bylo pozorovano pfedevsim v okoli zaseku a v blizkosti
trhliny na prednim povrchu potahu listu.

Diky zkrouceni potahového plechu v oblasti zaseku (cca 4 cm) neni ziejmé, zda nedoslo
k odlomeni néjaké potahoveé ¢asti nabéznée hrany a dil neni kompletni. Je ovéem ziejme, Ze
chybi ¢ast vostinové vyplné (cca 3 cm).

Lomova plocha poSkozeni listu ma transkrystalicky tvarny charakter se znaky statického
poru$eni (tvarné dulky) bez jakychkoliv materialovych vad a nehomogenit.

Z hlediska chemického slozeni byly detekovany prvky barya s titanem (odpovidaji
ochrannému natéru), hlinik, méd, hoi¢ik a mangan (potahovy plech z duralu). Detekované
necistoty obsahuji predevsim fosfor, kyslik a draslik. Na jedné z necistot detekovany i stopy
zinku, ktery byl pfitomen na vétsiné mechanickych otérech ve formé Skrabancu a ryh.
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Protokol €./Report No.: P-DAV-MTA-037-22

Si Kal

In Kal Na Kal_2

*

250pm ’

[ e —
250um

250um

Qbr. 6.7 — Mapy rozloZeni chemickych prvkii na analyzované plose zahmujici mechanické stopy ve formé
Skrabancd na povrchu v misté triliny smérujici od nabézné hrany k odtokové hrané listu vriule — jiné misto
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Obr. &. 15 - Fraktograficka analyza lomovych ploch poskozeného listu ocasni vrtulky (VZLU a.s.)

1.13 Informace o provoznich organizacich

Vrtulnik byl provozovan pravnickou osobou, ktera méla v dobé udalosti od UCL potvrzenou
Deklaraci pro zvlastni provoz (SPO) dle pravidel EU. Pilot provadél s vrtulnikem v den

udalosti rekreacni lety.

1.14 Doplnkové informace
1.14.1 Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012.

Nafizenim se stanovuji spoleCna pravidla létani a provozni pfedpisy tykajici se sluzeb
a postupl v oblasti letecké navigace, stanovi v Oddilu 3 Obecna pravidla a vyhybani se

stfetim, Kapitola 1 Ochrana osob a majetku:

21127
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SERA.3101 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpusobem, ktery by
ohrozil Zivot nebo majetek jinych.

SERA.3105 Minimalni vysky

S vyjimkou situaci, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pfistani nebo kdy to povolil
prislusny arad, nesmi letadlo letet nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic
a jinych obydlenych mist nebo nad shromazdénim osob na volném prostranstvi,
pokud neni ve vySce, ktera by v pfipadé vzniklé nouze umoznila pristani bez
ohroZeni osob nebo majetku na povrchu zemé. Tyto minimalni vySky jsou pro lety
VFR stanoveny v bodu SERA.5005 pism. f):

f) S vyjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet a pfistani nebo pokud tak povoli
prislusny urad, nesmi byt let VFR provadén:
1) nad husté zastavénymi oblastmi mést, vesnic a jinych obydlenych mist nebo

nad shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vysce nizsi nez 300 m (1 000
ft) nad nejvy3si prekazkou v okruhu 600 m od letadla;

2) kdekoli jinde, nez je stanoveno v odstavci 1, ve vySce niz§i nez 150 m (500 ft)
nad zemi nebo vodou nebo 150 m (500 ft) nad nejvyssi prekazkou v okruhu 150
m (500 ft) od letadla.

1.14.2 Prtedpis L 10/11I

Predpis L 10/11l o civilni letecké telekomunikaéni sluzbé& Cast Il, Hlava 5 — polohovy majak
nehody (ELT) pro patrani a zachranu

5.1.9 Informace v registru ELT obsahuji: Pro potfeby CR se znéni ust. 5.1.9
upravuje takto: Informace v registru ELT obsahuji:

a) identifikaci majaku (ve formé alfanumerického kédu s 15 hexadecimalnimi
znaky);

b) vyrobce, model a (je-li k dispozici) sériové vyrobni ¢islo majaku;
¢) Cislo osvédceni typového schvaleni COSPASSARSAT;

d) jméno viastnika a provozovatele, adresa (postovni a elektronicka) a telefonni
cislo pro naléhavé pripady;

e) jméno, adresu (poStovni a elektronickou) a telefonni ¢islo dal$i kontaktni osoby
v pripadé naléhavé potreby (je-li to mozné, tak dvou osob), ktera zna majitele
nebo provozovatele;

f) vyrobce a typ letadla;

g) znaCku statni pfislusnosti a rejstrikovou znacku letadla;

h) 24bitovou adresu letadla;

i) umisténi ELT v letadle (primarni, zachranny ¢lun ¢. 1, ¢. 2, apod.).

Pro potfeby CR se znéni ust. 5.3.2.2 upravuje takto: Polohovy majak nehody je
s ucinnosti od 1. ledna 2009 kédovan v souladu s kédovacim protokolem
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uvedenym v Doplriku 1 teto hlavy. Polohovy majak nehody musi byt registrovan
RLP CR, s. p.

1.14.3 TIS — hlaseni UVLP 7004.0: LKPR — RCC 2022/09/24
Report:

Hlaseni UVLP

| [|LKPR-RCC 2022/09/24

[From: 2022-09-24T13:54:00
To: 2022-09-24T13:54:00
|Location: Strelnice Orlova Lazy
Type of occurence: Letecka nehoda
Kratce po vzletu dodlo k narazu dronu do zadni
Ipescription: wyrovnavaci vrtulky a jejimu poskozeni. Pilot se vratil zpét

na heliport. Incident bez zranéni. Asi 4 km od heliportu
probihala akce modelafdi na mistnim modelarském letisti.

. . Telefonicky kontakt na pilota pro informace o udalosti a
Actions taken: predani informaci na UZPLN.
Issued by: SARO

Involved aircraft:

[CLSN: [loK STK
[Phase of ATM operation: na trati

v hladiné
A/C Type: R44

1

1.14.4 HIaseni udalosti od provozovatele vrtulniku

v

V souladu s nafizenim (EU) €. 376/2014 provozovatel vyplnil a odeslal elektronicky
formular, jehoZ soucasti je popis udalosti

A6, Text popisu / Al7. Jazyk popisu / Narrative Language
Marrative text Cerech
Kolem 13:30 misiniho fasu pilot Tetad]a o o roved] velet ze soukromé
plochy —————— .0y 0 Orlove s vriulnikem poen. zn. Ok-5TH za déelem
rekreaéniho letu v okoli Orlove a HaviFfova, Par minut (cca. 3=5) po provedeni veletu ji7 v
cestovni hlading (odhadem 200m AGL) pFi rvchlosti cca. 90 kt TAS pilot v oblasti pFiblizné
maximilng par jednotek km jiZné od mista veletu ucitil ndraz do zadni Sdsti vrmulniku, kdy
soucasné ucitil mirné Skubnuti do peddli Fieeni ocasnibo vyrovadvaciho motoru (Zadny
konkrétni predmét pied kolizi nevidél). Filot viak nepocit'oval Zidné omezeni v rozsahu oviddani
a tak pokratoval v letu, Ktery trval jesté dalfich cea. 15 minut. Po provedeném letu a piistini na
pitvodnim misté veletu byly pired vypnutim motore a zastavenim rotori zezadu virtulniko
slySitelné mirné vibrace a nestandardni hluk. Po ukonéeni letu pilot zjistil, #e jeden list ocasniho
rotoru vvKazuje vwznamné poikozeni, viditelng po ndrazu predmétun anorganického pivodu
(pravdépodobné kov & plast vzhledem k absenci krve € jinvch #Fivofidnych Litek), nejspife
velikosti meniiho modelu & bezpilotniho letadla,
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1.14.5 Vyjadrfeni opravarenské organizace k opravé vrtulniku

K finalnimu poskozeni OK-STK po TR strike uvadime: ,Byl poSkozen jeden list ocasni
vrtulky, a tak jsme u vyrobce objednali novy list ke sparovani — byla to ale pres rok stara
revize, na kterou byl vydan SB pro jeji vyménu, a tak nam ho nesparovali a poslali dva listy
nove.

Hlava vrtulky pro$la kontrolou u vyrobce. Po provedeni defektoskopie a méfeni geometrie
byla uvolnéna do provozu.

Ocasni reduktor byl poSkozen tak, Ze se ho nevyplatilo opravovat (ohnuta vystupni hridel
a vule na vystupnim loZisku). Reduktor byl vyménén za jiny po generalni opravé.

Flex platy spojujici ocasni hfidel k volnobézce a k ocasnimu reduktoru byly vyrazeny
z provozu. Cela ocasni hfidel (duralova) byla diky nadmérnému zatiZeni na stiih vyménéna.
(ocelova by po kontrole mohla byt uschopnéna, duralova se po TR strike vyrazuje
Z provozu).”

1.14.6 Konzultace s vyrobcem vrtulniku

Vramci e-mailové korespondence se zastupcem vyrobce vrtulniku v souvislosti
s poskozenim ocasniho reduktoru (ohnuta vystupni hfidel a vule ve vystupnim lozisku) byl
vznesen dotaz na kvalifikovany odhad doby, po kterou mohl takto poskozeny ocasni
reduktor pracovat s naslednou odpovédi: , There is no way for RHC to know how much time
gearbox was in operation after TR strike. Suggest inquiring with the pilot.”

Volny preklad: Spole¢nost Robinson Helicopter nema moznost zjistit, jak dlouho byla
pfevodovka po narazu v provozu. Doporu€ujeme zeptat se pilota.

1.14.7 Vyjadfeni Povodi Odry, statni podnik

Na dotaz o stavu vodni hladiny v nadrzi VD Zermanice dne 24. 9. 2022 byla odpov&dnym
pracovnikem Povodi Odry zaslana nasledujici informace: ,Nadmorskéa vySka hladiny
v nadrzi VD Zermanice, byla v uvedeném case na koté 291,38 metri( (v ¢ase od 10:565 do
22:10 hod SELC). Déle jsem byl informovén vedoucim hraznym, Ze v této dobé nebyla
shledana Zadna poSkozena bdjka, a navic nami pouzivané bojky nemaji Zadné vycCnivajici
kovové soucasti.“

2 Rozbory

vrve

poskozeném listu ocasni vrtulky, z vysledkl prohlidky okoli mista udalosti, z odborné
expertizy specializovaného pracovisté VZLU a.s., z vypovédi pilota, ¢lend modelarského
klubu a zaznamu letli z aplikace SkyDemon pro mobilni zafizeni.

2.1 Posadka

2.1.1  Zpusobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot byl zpusobily letu za VFR. Mél dlouholeté zkuSenosti s Iétanim na vrtulnicich. Na typu
R 44 |étal pravidelné bez vétSich prestavek. Pilot poskytl komisi zaznamy letl, vCetné
kritického, provedenych v den udalosti. V jeho vypovédich zaznamenanych v policejnich
protokolech, korespondenci s odpovédnymi organy a zaznamy z aplikace SkyDemon se
nachazely mnohé rozporuplné informace. PfestoZze mél moznost seznamit se s faktickymi
informacemi zvefejnénymi béhem Setfeni udalosti, byl do vydani zavérecné zpravy
presvédc€en o tom, ze do vrtulniku kratce po vzletu narazil dron a poskodil ho.
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2.2 Provedeni letu

Pilot provedl vzlet z mista trvalého parkovani. Po vzletu plynule stoupal pravou zatackou,
kterou ukoncil na kurzu 128° a dale pokracCoval ve stoupani v pfimém letu. V této fazi letu
pilot zaznamenal naraz do pedall nozniho fizeni a mimo jiné uved|, Ze proved! kontrolu
funkCnosti nozniho fizeni. Z analyzy zaznamu z aplikace SkyDemon neni po dobu 10 sec
patrna Zzadna zména kurzu, ktera by indikovala kontrolu funk&nosti ocasni vrtulky po zasahu
cizim predmétem. Svédci, ktefi vrtulnik pozorovali ze vzdalenosti cca 600 m,
nezaregistrovali provadéni neobvyklého manévru.

Podle pilotova vyjadfeni nevykazovalo fizeni vrtulniku po této udalosti jakoukoli zavadu,
a proto pokracoval v letu dalSich cca 15 min podle puvodniho planu smérem nad Térlickou
a nasledné& Zermanickou pfehradou. Ze zadznamu letu je zfejmé, Ze Usek letu nad udolni
nadrzi Zermanice v trvani 2 minut byl proveden v rozporu s pravidly letu za VFR. Vrtulnik jiz
na jiznim okraji nadrze letél ve vySce 107 m AGL a pfi letu nad vodni hladinou podél
vychodniho bfehu pokracoval v dalSim klesani a tim se pohyboval ve vySce, ve které neni
povolen zadny civilni letovy provoz. V misté rekreacniho arealu Pfistav letél 6 sec tésné nad
vodni hladinou ve vzdalenosti cca 50 m od pravého bfehu. Zde, jak uved| ve vypovédi,
provadél nacvik nabirani vody. Ze zaznamu letu je zfejmé, Ze se nejednalo o manévrovani
nad vodni hladinou za ucelem vySe uvedeného nacviku, ale o velmi riskantni, nizky prulet
s dynamickou zménou rychlosti a vysky letu. Po ukonéeni manévrovani nizko nad vodni
hladinou plynule nastoupal na vysku cca 200 m AGL a pokraCoval na planované misto
pristani. Pfistdvaci manévr provadél levou zataCkou prfes vysSkovou prekazku stejnym
zpusobem, jako u predeslych letl. Ze zaznamu aplikace SkyDemon bylo patrné, Ze vrtulnik
preletél nad vrcholy ocelovych nosniki v mirném naklonu a klesani, a jen ve vySce
cca 2,5 m. | nepatrna zména podélného sklonu vrtulniku mohla zpUsobit, Ze se ocasni
vrtulka pfiblizila extrémné blizko k pfekazce. | letmy kontakt listu ocasni vrtulky s rohem
jednoho z dvou ocelovych nosniku by poskodil list v daném rozsahu.

]

Obr. €. 16 — Pohled na pfekazku ve sméru jejiho preletu
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Pilot po navratu zpét na pfistavaci plochu arealu byvalého dolu Lazy, po pfistani, pred
vypnutim motoru, zaznamenal ze zadni €asti vrtulniku mirné vibrace a nestandardni zvuk.
Po vypnuti motoru a zastaveni rotort provedl obhlidku vrtulniku a zjistil, Ze jeden list ocasni
vrtulky vykazuje vyznamné posSkozeni. Vzhledem k absenci krve Ci jinych zivocCiSnych latek
v misté poskozeni listu pilot usoudil, Ze Slo zfejmé o stfet s pfedmétem anorganického
puvodu, pravdépodobné kovového nebo plastového. Usoudil dale, Zze mohlo jit o menSi
model letadla nebo dron. Nicméné béhem letu, v dobé pfed ani po razu, ktery registroval
v pedalech nozniho fizeni, v prostoru kolem vrtulniku zadny létajici objekt vizualné
nezaznamenal.

2.3 Vrtulnik

Vrtulnik byl provozovan v rozsahu povolené hmotnosti a centraze, coz zabezpecovalo
dostateCny rozsah fizeni pro jeho bezpecCné pilotovani. Maximalni vzletova hmotnost
vrtulniku nebyla pfekroCena.

Pfi ohledani vrtulniku odbornym technickym personalem v misté jeho parkovani kratce po
nahlaseni udalosti nebyly v zadni ¢asti ocasniho nosniku nalezeny Zadné stopy, které by
odpovidaly narazu UAV (RC modelu nebo dronu) do ocasni vrtulky. Pfi narazu UAV do
ocasni vrtulky by doSlo nejen k vyznamnému poSkozeni listu, ale souCasné by byl UAV
roztfistén na ulomky, které by na povrchu ocasnich ploch zanechaly viditelné stopy.

PFi detailni prohlidce vnitfni ¢asti poSkozeného listu ocasni vrtulky nebyly v dutiné listu
nalezeny zadné stopy po ulomcich, které by pochazely z UAV (RC modelu nebo dronu).

Ke kontaktu s cizim objektem doSlo pfevazné z predni strany listu od nab&zné hrany
smérem k odtokové hrané, kdy se list po zaseku do ciziho objektu svezl po své predni
strané. Na pfedni strané s vétSim rozsahem poskozeni bylo patrné mechanické poskozeni
povrchu ve formé Skrabancu a ryh. Tvar a rozsah poskozeni listu ocasni vrtulky neodpovida
tomu, Ze by bylo zpisobeno tak subtilnim zafizenim, jakym je UAV (RC model nebo dron).

Expertizou detekované necistoty obsahuji pfedevsim fosfor, kyslik a draslik. Na jedné
z necistot byly detekovany i stopy zinku, ktery byl pfitomen na vétSiné mechanickych
otérech ve formé Skrabancu a ryh. VySe jmenované chemické prvky se na UAV (RC
modelech nebo dronech) vyskytuji v omezené mife. Na mechanickych otérech nebyly
nalezeny zadné stopy po materialech, z kterych se UAV bézné vyrabéji.

K udalosti dosSlo s velkou pravdépodobnosti kratce pfed pfistanim, protoZze rozsah
poskozeni rotujicich ¢asti ocasni vrtulky by béhem cca 15minutového letu nejen negativné
ovlivnil Fiditelnost a provozuschopnost, ale ved| by pravdépodobné i k nasledné destrukci.
24 Vliv povétrnostnich podminek

Povétrnostni podminky umozriovaly provedeni celého kritického letu podle pravidel VFR.
Zadni vitr o rychlosti 5 az 8 kt kladl zvySené naroky na pilotaz vrtulniku pfi provadéni pfistani
na plochu omezenych rozméru pres prfekazku.

3 Zavéry

Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zavéry:

Zjisténi

e pilot mél pro let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,
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Z hlediska dovednosti mél dlouhodobé pilotni zkuSenosti s Iétanim a na typu,
meteorologické podminky pIné vyhovovaly pro let VFR,

polohovy majak nehody (ELT) nebyl zapsan v registru RLP CR s.p.,

pilot, i pfes pravdépodobné subjektivni pocit narazu ciziho télesa do ocasni vrtulky,
neprovedl bezpecnostni pfistani do terénu za ucelem vnéjSi prohlidky vrtulniku
s dlirazem na ocasni ¢ast,

prestoze ve své vypovédi popsal kontrolu fiditelnosti vrtulniku po udajném narazu,
na zaznamu aplikace SkyDemon se v Case 11:42:49 az 11:42:58 neobjevila Zzadna
zména kurzu letu, ktera by souvisela s manévrovanim za ucCelem kontroly
smeéroveého fizeni,

b&hem celého letu nad vodni hladinou Zermanické piehrady v ¢ase 11:49:50 az
11:51:43 letél ve vySce nizSi nez 150 m (500 ft) nad vodou, coz bylo v rozporu
s pravidly pro let VFR,

pfi letu v blizkosti pravého bfehu pfiléhajiciho ke katastru obce Dolni Sobé&Sovice
proved! v Case 11:50:55 az 11:51:01 riskantni manévr nizkého pruletu tésné nad
vodni hladinou,

nizky prulet nad vodni hladinou v blizkosti rekreani zoény na pravém bFehu
Zermanické prehrady, nesouvisel s nacvikem ,nabiranim vody*, jak uved! pilot ve
sve vypovedi,

pilot timto nezodpovédnym jednanim ohrozil nejen bezpecnost letu, ale i majetek
a pfipadné osoby, nachazejici se v blizkosti plaze rekreacni zony,

pilot pravdépodobné podcenil pfistavaci manévr na znamou plochu nespravné
provedenym preletem pFes vySkovou prekazku v blizkosti mista dosednuti,

rozsah a tvar mechanického poSkozeni listu ocasni vrtulky svédCi o jeho letmém
kontaktu s hranou pevné, kovové prekazky,

absence dilCich poSkozeni v oblasti ocasni €asti vrtulniku spole¢né s chemickou
analyzou poskozeného mista ocasni vrtulky nenasvédcuji o stfetu vrtulniku s UAV
(RC modelem nebo dronem).

PFiginy

PFicinou incidentu nebyl naraz UAV (RC modelu nebo dronu) do ocasni vrtulky, ale kontakt
jednoho listu vrtulky s pravdépodobné kovovym pfedmétem, vy€nivajicim nad terénem pfi
nespravné provedeném pfistavacim manévru pres prekazku.

4
S ohle

5
NIL

Bezpecénostni doporuceni

dem na priginu incidentu UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.

Prilohy
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