USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
<o— PRICIN LETECKYCH NEHOD

i Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-22-0805

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody

kluzaku VT 116 Orlik Il, poznavaci znacky OK-7424,
cca 315 m jihozapadné THR RWY 36 LKNM dne 1. srpna 2022

_ Praha
Rijen 2023

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpe¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporucéeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemlze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Letadlo

Nad urovni zemé

Aeroklub

Oblac¢no az skoro zatazeno

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

Cumulonimbus, druh obla¢nosti

Cesky hydrometeorologicky Ustav

Ohlasena organizace pro vycvik

Skoro jasno

Letovy instruktor

Narazy

Jihozapad

Prukaz pilota lehkych letadel

Vefejné vnitrostatni leti5t€é Nové Mésto nad Metuji

Vefejné mezinarodni leti$té Praha / RUZYNE

Letecka nehoda

Pravidelna letecka meteorologicka zprava

Maximalni vzletova hmotnost

Zadny

Bez vyznacné zmény

Pravdépodobnost

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice
vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky, Q ve zpravé METAR
Zachranné a koordinacni stfedisko

Poznamka

Draha

Stratocumulus, druh obla¢nosti

Polojasno

Stfedoevropsky letni ¢as

Destova preharika

ZvIastni letistni zprava (meteorologicka)

Kluzak

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

LetiStni pfedpoved (v meteorologickém kddu)

VéZovity Cumulus, druh obla¢nosti

Docasny, doCasné

Prah drahy
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Bourka s desStém

Utad pro civilni letectvi
Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Vedouci letového provozu
Vodorovna ocasni plocha

Vojensky ustav soudniho lékafstvi

Proménlivy
Ukazatel sméru vétru
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A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Nové Mésto nad Metuji, z.s.

Vyrobce letadla: ORLICAN n.p. Choceri

Typ letadla: ORLIK II, VT 116

Poznavaci znacka: OK-7424

Misto udalosti: cca 315 m jihozapadné THR RWY 36 LKNM

Datum a &as udalosti: 1. 8.2022, 09:55 UTC, 11:55 SELC

B) Informacni prehled

Dne 1. 8. 2022 obdrzel UZPLN od RCC Praha oznameni o letecké nehodé& uvedeného
kluzaku. Kluzak pfi pfiblizeni na pfistani na okruhu pfeSel do vyvrtky a pod velkym uhlem
dopadl na pole sobilnym porostem vzrosttym do vysky cca 60 cm, cca315m
od THR RWY 36 na LKNM. Pilotka - zakyné kluzaku, dale jen pilotka, pfi letecké nehodé
zahynula. Kluzak byl znien.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN:
predseda: Ing. Josef Prochazka
Clen: Ing. Lada Ouhrabkova
doc. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., MBA, LL.M., VUSL

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 16. fijna 2023

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1 Faktické informace

2 Rozbory

3 Zavéry

4 Bezpecnostni doporuceni
5 Prilohy
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1 Faktické informace

Pro popis letecké nehody a souvisejicich okolnosti byly vyuzity vypovédi svédku, vysledky
ohledani trosek kluzaku na misté letecké nehody a videozaznam z kamery umisténé
na budové Aeroklubu Nové Mésto nad Metuji. Dale byla vyuzZita dokumentace tohoto
AK a jeho DTO, pilotky kluzaku, jejiho instruktora a zavéry soudné-lékarské expertizy.

Daéle v této zavérecné zprave je uvadéna pouze zkratka DTO a je ve vyznamu Ohlasena
organizace pro vycvik Aeroklubu Nové Mésto nad Metuji.

1.1 Cinnost na LKNM

1.1.1  Soustfedéni na LKNM
Plachtaiské soustfedéni organizoval Aeroklub Nové Mésto nad Metu;ji.

Ugastniky tohoto soustfedéni byli i pilotni Z&ci, ktefi plnili tlohy osnovy vycviku ve dvojim
s instruktory DTO. Po splnéni a zvladnuti téchto uloh pfezkuSujici instruktor povoluje
pilotnimu zaku provadéni samostatnych letl. Po spinéni viech uloh vycvikové osnovy je Zak
pfipraven slozit praktickou zkousku. Pilotka se ucastnila uvedeného soustiedéni.

1.1.2 Kriticky let pilotky
Kriticky let pilotky byl jejim prvnim letem v tomto dni.

Pilotka odstartovala na kluzaku typu VT 116 v aerovleku. Podle vyjadfeni pilota vleCného
letadla ,,ze zacatku do cca 200 m vlala®. V\ypnula se v cca 225 m AGL.

1.1.3 Vypovéd jednoho z instruktort pilotky

Tento instruktor byl uveden jako Vedouci vycviku DTO — Kluzaky. Jeho misto bylo v poloze
startu, resp. pfistani v blizkosti RWY 36. Provedl pfipravu pilotky a kontrolu kluzaku k letu.

»1oho dne jsem byl s, uvedl jméno pilotky, u vétroné VT 116 kdyZz do néj nastupovala.
Zdalo se, Ze je po psychickeé strance v pohodg, vSe probihalo normalné, nic nebylo jinak, na
nic si nestéZovala. Start probéhl normalné, standardné. Let v aerovleku nevykazoval
zadnych znamek chyb. Celou dobu od startu jsem mél pilotku na vysilacce. Po odpojeni
se od vlecného letadla ve vySce asi 300 m nad zemi zaradila do okruhu na pristani. Cely let
po okruhu nevykazoval nic nenormalniho, troufnu si fict, Ze probihal velice dobfe. Soucasné
za letu byl jeji ukol se nahlasit v poloze tzv. po vétru, coz probéhlo bez zavad. Hlasil jsem
Ji pofadi jedna na pfistani (to jako, Ze pfed ni nic neni), ona odpovédéla, Ze hlaseni prijala,
i v tom hlase bylo slySet, Ze je, pilotka, v pohodé. Ve treti okruhové zatacce, kterou zvolila
0 neco drfive, vzhledem k vySce nad terénem, vSe standardné. Kriticka situace nastala
aZz ve Ctvrté (posledni) zatacce pfi finalnim pfiblizeni k draze, kde méla byt jeji vyska
od 100 - 150 m.

Po Ctvrté zatacce jsem ji instruoval k provedeni skluzu, coz je manévr pro rychlou ztratu
vySky v pripadé, Ze je to zapotrebi k tomu, aby bezpecné pristala na urcenou plochu
a plochu neprelétla. Na toto jsem nedostal Zadnou odpovéd, byt vysilacka byla funkcni,
nebot’ jak jsem uvedl za letu jsme spolu komunikovali. Tedy jsem odpoved nedostal
a ani jsem na letadle, které v tu chvili bylo ode mne vzdaleno tak 300—400 m nevidél, Ze by
se o ten skluz snazila. Upiné jej vypustila. Ve &tvrté zataéce méla, vzhledem k jeji vysce,
vysunuté vzdusné brzdy. To se déla vzZdy pri pfistani, requluje se sestup.

Nad prahem drahy méla vySku cca 200 m, coZ na bezpecné pristani na drahu bylo velmi
mnoho. Prosté by to prelitla, nestacila by klesat. Vzhledem k této vysce jsem ji instruoval
k provedeni levé zatacky, aby se vratila do treti okruhové zatacky a provedla opétovné
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pfiblizeni. Z téch 200 m se da pohodiné zalétnout cely okruh, coz jsme i z této malé vySky
také v minulosti létali. Musela mé slySet, protoze provedla pokus o zatacku, kdy naslednée
letadlo preslo do levotocive vyvrtky. V této chvili jsem zakricel do vysilacky at potlaci
a vyvrtku vybere. V této chvili to jesté Slo zvladnout.

Nasledné byl vidéet pokus o vybrani, kdy se zastavila rotace letounu a pokles pfidé na zem,
ovSem béhem 2 — 3 vterin letoun opét presel do levotocCivé vyvrtky s naslednym narazem.

Viyvrtka byla cilené cviCena, kdy se tato zkousi ve vySce 1000 m. Konkrétné je to uloha,
kterou méla pilotka za sebou. Vlastné to maji vSichni, co jdou pak na sélovy let.“

1.1.4 Doplnéni vypovédi instruktora pilotky uvedeného v odstavci 1.1.3

,Dne 1. 8. 2022, coz byl druhy den plachtafskeho soustfedéni na LKNM za mnou rano okolo
9:00 prisla pilotka jako za jednim z instruktor( s pranim letét okruh na VT 116. Védél jsem,
Ze na VT 116 byla pfeskolena jiz loriskou sezonu a tak jsem si zkontroloval v zaznamech
Jeji letosni nalet. Vzhledem ke skutecnosti, ze solo lety jiz letos letéla a ze den pred tim
letéla kontrolni let s instruktorem (na L-13A) jsem toto konzultoval s timto instruktorem.
Oba jsme se shodli na tom, Ze zamyS$lenému letu nic nebrani. Pilotka byla klidna a na let
se téSila.

Pilotka odstartovala pfiblizné v 11:50. Start probihal normalné, nedo$lo ani k hrubSim
zasahim do vySkového frizeni, ke kteremu je VT 116, vzhledem k plovouci vy$kovce,
na rozdil od L-13 nachyinéjsi. Stoupani v aerovleku do vy$ky 300 m a prostoru druhé
okruhové zatacky levého okruhu drahy 36 rovnéZ probéhlo bez zavad. Po odpoutani
od vlecného letadla se zaradila do okruhu ve zminéné druhé zatacce levého okruhu.

Let v prostoru po vétru rovnéz probihal standardné. V poloze po vétru provedla kontrolni
hlaseni. ProtoZe se ji neozvalo stanovisté AFIS (Mésto RADIO), provedla kontrolni hlaseni
jesté jednou. Odpovédél jsem ji a potvrdil pofadi jedna na pristani. Hlas znél klidné bez
znamek rozruseni. Pokracovala v letu do treti okruhoveé zatacky. Treti zatacku zvolila o néco
dfive, ale stale jesté v dostatecné vzdalenosti na feSeni vyklesani vySky na pristani.
Po dokonceni Ctvrté zatacky jsem ji vzhledem k vySce instruoval do radia k vytazeni
brzdicich klapek a provedeni skluzového manévru ke snizeni vySky. Manévr jsme s Zaky
cvicili jesté pred solo letem. K vytaZeni brzdicich klapek doslo, skluzovy manévr neprovedia.
Pri letu na finale pravdépodobné prolétla termicky stoupavy proud, a tak na prah drahy
dolétla priblizné ve 200 metrech nad zemi. Vzhledem k této vysce jsem ji instruoval do radia
k provedeni mirné zatacky, aby se zaradila do polohy 3. okruhové zatacky levého okruhu
drahy 36. VySky na provedeni tohoto manévru méla dostatek, nebot 200 metr( je bézna
okruhova vyska pro provedeni okruhu napr. pfi startech pomoci navijaku.

V tomto okamziku po oto¢eni o 180 stupnu letoun presel do levotocivé vyvrtky. Do radia
Jjsem zavolal ,potla¢, vyber to’. Po otoCeni jedné oto¢ky doSlo k naznaku vybrani.
Po asi dvou vtefinach pfeSel letoun do opéetovneé levé vyvritky, kterou jiz vzhledem k vySce
nebylo mozné vybrat a narazil do zemé.

Ke skutec¢nosti mohu jesté uveést, Ze ulohu 10, to je nacvik uvedeni a vybirani vyvrtek méla
pilotka spinénou a ten den rano pred letem jsme na ucebné délali s zaky teoretickou
pfipravu na uvedeni a vybirani vyvrtek, protoZze v ramci vycviku méli néktefi Zaci tuto ulohu
letét. Pilotka byla na této pfipravé pritomna.*
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1.1.5 Svédek 1, s letovymi zkuSenostmi

,Pne 1. 8. 2022 jsem jako Clen aeroklubu Nové Mésto nad Metuji zahajil svoji ucast
na soustfedéni plachtarti na tamnim letisti. Toho dne se zahajeni ucastnilo nékolik Zaku
leteckého vycviku, které méli na starosti dva instruktofi. Tito instruktori proved|i teoretickou
pfipravu s pritomnymi zaky. Ta trvala asi 20 minut a poté, kdy se zfejmé domluvili, kdo bude
Jaké ulohy létat a ktery instruktor bude mit které Zaky na starost, Sla se chystat letadla
a transportovat je na start na drahu letisté.”

Nasledné Sel vypomahat s provozem spolu s ostatnimi uc€astniky soustfedéni na prah
drahy 36 pfi plachtafském provozu. Kratce po desaté byl zapocat prakticky vycvik
pod dozorem instruktort. Oba pfedavali zakim ustni instrukce pfed zahajenim letu.

»S pilotkou jeji instruktor, (osoba uvedena v odstavci 1.1.3 a 1.1.4, vtomto odstavci
jen instruktor), probiral zamys$leny let na vétroni VT 116, kdy se bavili o tom, do jaké vySky
se ma vyvléct a jaké rezimy letu si vyzkou$et. Soucasné ji instruoval, aby si upravila posez
tak, aby ji to za letu vyhovovalo a bezpecné dosahla na pedaly a dalsi oviadaci prvky
v letadle.

Pilotka byla jiz pripravena s vétroném VT 116, ktery ji pomohli ostatni Zaci umistit na start
drahy a odstartovala. U pilotky jsem neshledal nic nasvédcujiciho, Ze by u ni bylo
néco Spatné. Psychicky byla v pofadku, na nic si nestéZovala, nikdo ji nenutil do vycviku,
da se fict, Ze se na létani ten den téSila.

Instruktor, ktery vykonaval dohled nad sélovym letem pilotky si umistil vedle drahy u startu
kfeslo tak, aby vidél na start a na drahu. V ruce drzel rucni radiostanici pro komunikaci
se Zakem a sledoval start a dal$i let v aerovleku pilotky. Pilotka méla u sebe vysilaCku.
Mohla komunikovat pouze s instruktorem, ktery mél jako jediny radiostanici u sebe. V fadu
vterin nebo minut jsem z vysilacky, kterou instruktor drzel v ruce slySel relaci pilotky,
ktera hlasila ,Mésto Radio, Oskar Kilo 7424, poloha po vétru levého okruhu drahy 36,
podvozek pevny.*

Na toto hlaseni instruktor na prahu drahy 36 nereagoval. Instruktor mél podat pilotce hlaseni
typu, pokracuj na drahu 36, mas poradi jedna, pfipadné néjake jiné dle okolnosti v provozu.
Toto hlaseni pilotka neobdrzela. Pilotka hlaSeni zopakovala doslovné jako to prvni. Spatfil
Jjsem ji v momentu, kdy tzv. nasazovala do treti okruhové zatacky, pricemz vzhledem k jeji
vySce, ktera mohla byt kolem 200 m jsem podotkl nahlas, Ze tu treti zatacku udélala pfilis
brzo v této vySce. Vtu dobu se stejnym smérem podival iinstruktor. Soucasné jsem
po tomto hlaseni sam zacal vizualné vyhledavat jeji polohu.

Uvadim, Ze instruktor, kdyZ sedél v kiesle, tak letadlo pilotky v poloze po vétru mél za zady
a nemohl ji vidét po celou dobu.

Kdyz spolecné se mnou spatril letadlo pilotky, tak z kfesla vstal a letadlo zacal pozorné
sledovat. V dobé, kdy jiz méla vysunuty vzduSné brzdy a zahajovala sestup na pfistani,
Ji do vysilacky udélil pokyn, aby provedla tzv. skluz. Ten pokyn ja sam hodnotit nebudu,
nejsem instruktor, ale vzhledem k okamZzité vySce, kterou méla temér jiz nad prahem drahy,
bych to jako pilot povazoval za spravny postup. Jedna se o rezim letu, kterym se da ucelné
snizit vySka pfed pfistanim. Na tento pokyn pilotka vibec nezareagovala a pokracovala dal
v pfimém letu nad drahu. Po tomto zjiSténi instruktor bezprostiedné instruoval pilotku
k zavfeni vzduSnych brzd, coz okamzité ucCinila a k vykonani zatacky o 360 stuprid.
Dle mého soudu tento pokyn udélil z duvodu, aby touto zataCkou utratila ¢ast své vysky
a po jejim dokonceni se znovu srovnala do osy drahy na pfistani.
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Pilotka na tento pokyn reagovala tim, Ze zahajila otacku, kdy po oto¢ce o 180 stuprit spadla
do tzv. levostranné vyvrtky. Vykrikl jsem ,pada do vrtaku’. Instruktor volal na pilotku ,vybirej,
vybirej’. Po jedné celé otoCce ve vyvrtce se asi cca na pul vteriny vétrori dostal
do klouzavého letu, kdy uz se zdalo, ze pilotka vyvrtku vybrala, okamzité pak nasledoval
pad do opét levostranné vyvrtky, kdy po otoCce cca 270 stupriti dopadlo letadlo ve vyvrtce
stfemhlav do zemé. Tedy Zzritilo se asi 200 m od prahu drahy 36 do pSenicného pole
ve sméru k silnici vedouci na Nahorany.“

Svédek se dostavil na misto letecké nehody ,/adové do 40 vterin“a spolu s dalSimi svédky
letecké nehody zahajil laickou prvni pomoc pilotce.

Dale tento svédek uvedl:

»,Nejsem kompetentni soudit rozhodnuti dohlizejiciho instruktora, ale v dany moment,
kdy se pilotka s letadlem ocitla v nepriméfené vysce nad letistém, bylo z mého pohledu
spravné a snad jediné mozné. K padu letadla doSlo v disledku toho, Ze pilotka jako Zakyné
nezvladla dokoncit 360ti stupriovou zatacku a spadla do vyvrtky, kterou jiz nedokazala
bezpecné vybrat. Otazkou vSak zda se do takového momentu, kdy se ocitla v nepfiméfené
veliké vySce pfi pristavacim manévru, musela dostat a nebylo-li mozné tomuto momentu
pfedejit. Dale se mohu zminit o tom, Ze v aeroklubu byla jiz v minulosti mezi instruktory
polemizovana otazka, zda je vhodné Zaky preskolovat na jednosedadlovky typu VT 116
Orlik jeSté prfed viastni praktickou pilotni zkouSkou. Je mi znama skutecnost, Ze vedouci
letového provozu vyslovné zakazal instruktorovi pilotky preSkolovat Zaky plachtarskeho
vycviku na tento typ vétroné. Zda tento zakaz byl vysloven jesté pred pfeskolenim pilotky
nebo az po jejim preSkoleni k tomu by se mohl vyjadrit on sam.

Rozhodnuti dat pilotce pokyn bylo pouze rozhodnuti jeho, s nikym se o tom neradil.
Bylo to rozhodnuti rychlé a neodkladné, na jakoukoliv poradu by nebyl ¢as.

Osobné vidim problém také v tom, Ze toto konkrétni letadlo nebylo vybaveno vestavénou
letadlovou radiostanici a pilot - Zak musel tedy béhem letu pouzZivat radiostanici rucni,
coZ do jisté miry mohlo odvadét jeho pozornost od pilotaZze v momentu vysilani.“

V dobé, kdy instruktor vydaval pokyn pilotce ke skluzu a nasledné k vykonani zatacky
o 360 stupriti stal vedle instruktora uvedeného v 1.1.3 a 1.1.4 pouze tento svédek.

1.1.6 Svédek 2, s letovymi zkuSenostmi

,Dne 1. 8. 2022 jsem vykonaval funkci OPI, (osoby podavajici informace). Nevsiml jsem
si Zadného neobvyklého chovani u zranéné Zakyné. Start aerovlieku jsem sledoval, probihal
bez problémd, jen zbytec¢né zasahy do fizeni kluzaku. Zbytek aerovieku jsem nesledoval
z davodu provozu na letisti. Posledni, co jsem vidél bylo, kdyzZ letéla v poloze levy base leg
drahy 36. Méla excesivné vysky, na coZ zareagovali instruktori. V poloze finale drahy
36 byla natolik vysoko, Ze se jeden z instruktort snaZil poradit, at’ udéla skluz, na coZ nebyla
zadna reakce. Poté dostala druhou radu, aby zavriela brzdici klapky a provede levou
360° zatacku, pricemz s nejvétsi pravdépodobnosti méla nizsi rychlost a vice pouZité
smérové kormidlo, nez situace vyzadovala. Nasledné doSlo k padu kluzaku do vyvrtky
s levou rotaci. BohuZel tuto vyvrtku, i navzdory vy$Si vySce na finéle, nevybrala a kluzak
se stretnul témér kolmo se zemi.*

1.1.7 Svédek 3, pilot — zak, u€astnik soustredéni, provadél let po okruhu

»,INiceho neobvyklého jsem si na pilotce nevSiml. Nalada dnes nebyla Spatna. Pilotka letéla
orlikem a ja mél jit hned za ni. Start jsem vidél, trochu se houpala, ale ufidila to dobre.
Nicméné orliky jako letadlo rada neméla. Teprve si na nej zvykala. Po startu jsem se chystal
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do letadla. Letél jsem na okruh a po vypnuti jsem se zafadil po vétru a zahlasil. Pilotka
pfistavala pfede mnou. Mél jsem hodné vysky, chtel jsem se protahnout a pustit ji.
Celou dobu jsem ji vidél vedle sebe na finale. Byla trochu vy$ nez ja. SlySel jsem z radia,
Ze je moc vysoko, at’' zavre klapky a udéla zatacku o 360 aby vyklesala. Pilotka na to hned
zareagovala a zaCala zatacet. Kdyz jsem se podival z kabiny doleva, vidél jsem, jak kluzak
pada vyvrtkou a to¢i se smerem k zemi. Nechtél jsem tomu vérit. Posledni, co jsem slySel

£

Z radia bylo ,vyber to, vyber to".

1.1.8 Svédek 4, pilotka — Zakyné, ucastnice soustfedéni, v prostoru vzletu

»,Vzlet a aeroviek probihal v poradku. Létala kolem letisté a po chvili se rozhodla jit na okruh.
Byla bliz letisti a méla hodné vysky. V tu chvili byla tfi letadla na okruhu. Na okruhu byla
Jako prvni. Treti okruhovou zatacku tocila brzy a méla stale hodné vysky. Kdyz byla na finale
vytahla brzdy, ale méla stale hodné vysky, Instruktori ji fekli do radia, aby udélala skluz,
na to ale nereagovala. Po chvili ji Fekli, aby zasunula brzdy a udélala oto¢ku o 360°, ale méla
velky naklon a malou rychlost. V tu chvili spadla do vyvrtky. Vyvrtku vybrala cca 15 m
nad zemi. Chtéla se otocCit smérem k letisti, ale kvidli malé rychlosti spadla opét do vyvrtky.
Tu uz nevybrala a narazila do zemé. lhned jsme bézeli k ni.”

1.1.9 Svédek 5, pilotka — Zakyné, ucastnice soustfedéni, v prostoru vzletu
LLet jsem vidéla, kdyz letéla po vétru a pak kdyZz méla jit na pristani. Byla ale moc vysoko
a blizko letisté, a tak ji fekli at' udéla skluz, ale ten neudélala a nic do radia nerikala, tak ji pak
rekli, at’se otoCi o 360°, ale kdyzZ se otacela méla moc velky naklon a malou rychlost a pfeslo
Ji to do vyvrtky. Tu vybrala, ale byla hodné blizko nad zemi, méla malou rychlost a preslo
Ji to znovu do vyvrtky a spadla do pole. O tom, jak se dnes citila tolik nevim, ale fikala,
Ze tohle letadlo nema moc rada, ale pry se chtéla posunout ve vycviku, tak $la.“

1.1.10 Svédek 6, pilotka — Zakyné, ucastnice soustfedéni, v prostoru vzletu

,Pri vzletu se chvilemi houpala za vle¢nou, ale jen trosku. Pak jsem ji zaCala pozorovat,
ale jen troSku. Pak jsem ji zaCala pozorovat aZ kdyz byla po vétru. KdyZ se hlasila do radia
byla vysoko a docela blizko letisté. Na finale byla tim padem o dost vyse, nez by méla.
Instruktori ji zaCali pres vysilacku fikat, aby udélala skluz, ale nereagovala na to. Pak ji rekli,
aby udélala 360° zatacku. O tu se pokusila, ale méla malou rychlost a zatacku provedla
ostrou. V tu chvili spadla do vyvrtky. VSichni zacali kficet at to vybere, coZ se ji povedlo
néjakych patnact az dvacet metri nad zemi. Je$té jsem vidéla, kdyzZ do toho letadla
nasedala, pfipadala mi nervézni.”

Svédkyné pilotku poznala minuly tyden, a hodné se spolu bavily i 0 osobnich vécech. Pilotka
se svéfila, ze ma novy vztah ,a nad ni¢im jinym nepfemySslela, doslova“. Osobné
si svédkyné myslela, Ze i za letu pilotka premyslela vice o zmifiovaném vztahu nez o tom,
co se zrovna dé€je. Takeé se dozvédéla, Ze letadlo, ve kterém letéla, nema pfili$ v lasce. Rano
do letadla. Pfipadalo ji, Ze je nervozni. Nevi ale, jestli to bylo kvili zminénému vztahu
nebo letadlu.
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Obr. &. 1: Schématicka znazornéni situace &asti letu

Legenda k jednotlivym bodim na obr. €. 1 podle vypovédi svédku

OCONO RN =

Let v poloze po vétru.
Hlaseni pilotky ,po vétru®.
Treti okruhova zatacka.

Ctvrta okruhova zatacka a upozornéni Fl na ,pIné brzdy*.

Upozornéni Fl na ,skluz®.

Upozornéni Fl na zavfeni brzd a zatacku o 360°, vyska ACFT cca 200 m.

Pfechod do levé vyvrtky.
Pokyn FI na vybrani vyvrtky.

Césteéné vybrani vyvrtky s naslednym pfechodem do dal$i vyvrtky.
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1.1.12 Videozaznam
Komise UZPLN méla k dispozici videozaznam kamery umisténé na hangaru mistniho
aeroklubu zachycuijici kluzak v priibéhu pozic 5 — 9, uvedenych na obr. &. 1.
Z tohoto videozaznamu byla pofizena nasledujici sekvence fotografii zavérecné faze letu
kluzaku.

IZZ2—08—01 09 :58 23 Bkl

Kluzak na finale
RWY 36 ve vysce
cca 200 m AGL.

Foto €. 2:
Kluzak na findle
RWY 36, zfejmé
v pribéhu
pokynu

k provedeni
zatacky 360°.
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Foto €. 3:
Pocatek zatacky
360°.

Foto €. 4:
N Prabéh zatacky.

Foto ¢. 5:

A ZvétSovani

' naklonu v
prabéhu zatacky.
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Foto €. 6:

Dalsi zvétSovani
naklonu

v pribéhu
zatacky.

Foto €. 7:
Pfechod do padu.

Foto €. 8:

Kluzak v poloviné
prvni otacky levé
vyvrtky.
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Foto €. 9:
Kluzak ve druhé
poloviné prvni
otacky levé
vyvrtky.

Foto ¢. 10:
Dokonéeni prvni
otocky levé
vyvrtky.

Foto ¢. 11:
Céste¢né vybrani
vyvrtky do kurzu
cca 180° témér

v horizontu

ve vySce cca 15 m
AGL dle svédecké
vypovédi.
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Foto €. 12:
Prechod do dalsi
levotocivé
vyvrtky.

Foto ¢. 13:

Nahlé zvétseni
podélného sklonu
v prGbéhu prvni
poloviny dalsi
vyvrtky.

Foto ¢. 14:

Foto z posledni
faze videa
zachycujici
prabéh vyvrtky.
Kluzak v kurzu
cca 030°.

18 /51 CZ-22-0805



s (4

1.2

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

Zranéni osob

Pilotka podlehla svym zranénim na misté letecké nehody.

Tab. 1 — Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestuijici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Kluzak byl narazem do zemé znicen.

1.4

Ostatni Skody

Ostatni 8kody nebyly do doby vydani této zavéreéné zpravy na UZPLN hlaseny.

1.5

Informace o osobach

1.5.1 Pilotka kluzaku

Zena, vék 19 let.

Méla zalozeny Osobni list Aeroklub Nové Mésto nad Metuji, dale jen OL, s nazvem
vycviku Zak kluzakd.

Méla platné Osvédc&eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy.

Méla platny VSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Cely letecky vycvik provadéla u DTO Aeroklub Nové Mésto nad Metuji na LKNM.
Méla spIinén rozsah teoretického vycviku, podle OL, celkem 60 hodin vyuky.
Zahajila prakticky vycvik pilota kluzakt na typu L-13A podle zaznamu v Zapisniku
letd dne 24. 4. 2021. Tento typ kluzaku méla uvedeny v Zapisniku letu jako jediny
typ kluzaku.

Méla v OL zapsany typ kluzaku L-13A s datumem zahgjeni vycviku 2. 8. 2021.
Méla v OL zapsaného vedouciho vycviku, ktery byl pfi kritickém letu jako instruktor
uvedeny v odstavci 1.1.3 a 1.1.4 této zavérecné zpravy.

Méla v OL zapsané dalSi dva instruktory, se kterymi létala na typu kluzaku L-13A.
Létala na typu L-13A jesté s jednim instruktorem, ktery nebyl zapsan v OL.

Neméla v Zapisniku letd zapsany typ kluzaku VT 116.

Neméla ve svém Zapisniku letl ani Pracovni knizce zaka zadny zaznam o zpusobu
teoretického preskoleni na typ kluzaku VT 116.

Méla v OL zapsany typ kluzaku VT 116, na kterém zahajila prakticky vycvik
11. 9. 2021 s instruktorem uvedenym v odstavci 1.1.3 a 1.1.4.

Provedla praktické pfeSkoleni na jednomistném typu kluzaku VT 116 pozn. znacky
OK-6445, jehoz provozovatelem nebyl AK LKNM. PreSkoleni bylo provedeno,
podle dokumentace pilotky, dne 11. 9. 2021 tfemi samostatnymi lety.

Provedla dne 25. 9. 2021 jeden samostatny let na VT 116 pozn. znacky OK- 7424.
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Jeji posledni zaznam v Zapisniku letl byl z 30.10.2021.

Méla ve svém zapisniku letd zaznam o periodickém prezkousSeni teoretickych
znalosti, pfedpisi a smérnic a materialné technické Casti letadel s hodnocenim
.prospéla“ ze dne 28. 5. 2022.

Jeji posledni zaznam v Pracovni knizce zaka byl z 12. 6. 2022.

1.5.2 Letova praxe

Pilotka zadala létat na jafe v roce 2021. Ulohy do splnéni sélového letu spinila na kluzaku
typu L-13A. Byla prezkousena a mohla letat solové lety. Solové lety dle Osnovy spinila
a byla pfipravena k provedeni Zkousky dovednosti SPL — KLUZAK / SAILPLANE.

Pilotka létala na dvou typech kluzaku L-13A a VT 116.

24.
25.
25.

29.
29.
30.

12.
19.
20.
26.

17.
27.
31.
31.

BOwhD

OO0 NNNNNNOOOOOOOOO GO bbb

Pocet nalétanych hodin celkem / pfistani: 20 hod 56 min / 121, k 31. 7.2022
Pocet nalétanych ve dvojim hodin / pfistani: 17 hod 07 min / 89, k 31. 7.2022

Pocet nalétanych solo hodin / pfistani: 3 hod 49 min/ 32, k 31. 7 2022
PresSkoleni na VT 116 hodin / pfistani: 0 hod 35 min/ 3, dne 11. 9. 2021
Nalétanych sélo hodin / pfistani na VT 116: 0 hod 7 min/ 1, dne 25. 9. 2021
Kriticky let na VT 116 hodin / pfistani: 0 hod 7 min /0, dne 1. 8. 2022

1.5.3 Letecka Cinnost pilotky v roce 2021

. 1 let s instruktorem na typu L-13A v trvani 16 min.

. 1 let s instruktorem na typu L-13A v trvani 15 min.

. 1 let s instruktorem na typu L-13A v trvani 16 min.

. 4 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 47 min.

. 2 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 28 min.

. 2 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 18 min.

. 3 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 39 min.

. 3 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 30 min.

. 2 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 14 min.

. 1 let s instruktorem na typu L-13A v trvani 8 min.

. 3 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 20 min.

. 3 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 18 min.

. 4 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 31 min.

. 5 letl s instruktorem na typu L-13A v trvani 36 min.

. 5 letd s instruktorem na typu L-13A v trvani 36 min.

. 4 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 1:00 hod.

. 5 letd s instruktorem na typu L-13A v trvani 1 hod 06 min.
. 2 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 15 min.

. 5 letd s instruktorem na typu L-13A v trvani 30 min.

. 1 let s instruktorem na typu L-13A v trvani 1 hod 41 min.

. 1 let s instruktorem na typu L-13A v trvani 20 min.

. 2 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 1 hod 23 min.
. 1 kontrolni let s instruktorem na typu L-13A v trvani 8 min.
. 1 solovy let na typu L-13A v trvani 7 min.

. 1 kontrolni let s instruktorem na typu L-13A v trvani 8 min.
. 5 so6lovych letu na typu L-13A v trvani 35 min.

. 6 s6lovych letl na typu L-13A v trvani 39 min.
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. 2 s6lové lety na typu L-13A v trvani 17 min.
. 3 sbloveé lety na typu L-13A v trvani 20 min.
. 2 s6lové lety na typu L-13A v trvani 12 min.
. 1 kontrolni let s instruktorem na typu L-13A v trvani 7 min.
. 3 solové lety na typu L-13A v trvani 20 min.
. 1 kontrolni let s instruktorem na typu L-13A v trvani 7 min.
. 2 s6lové lety na typu L-13A v trvani 12 min.

QOaRAENOO®
© © © © 0 © ©

Celkovy pocet letl a hodin od zahajeni praktického vycviku na typu L-13A do pfeskoleni
na typ kluzaku VT 116 byl:

e 88 letli v trvani 15 hod 39 min, z toho:

e 60 letd s instruktorem v trvani 12 hod 27 min.

e 4 kontrolni lety s instruktorem v trvani 30 min.

e 24 solovych letd v trvani 2 hod 42 min.

11. 9. 3 lety preSkoleni na typ VT 116 v trvani 35 min.

25. 9. 1 kontrolni let s instruktorem na typu L-13A v trvani 7 min.
25. 9.1 letnatypu VT 116 v trvani 7 min.

25. 9.1 solovy let na typu L-13A v trvani 7 min.

2.10. 3 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 18 min.
9.10. 2 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 13 min.
30.10. 2 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 12 min.

1.5.4 Letecka Cinnost pilotky v roce 2022

29. 5. 3 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 52 min.
4. 6. 3 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 18 min.
5. 6. 3 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 20 min.
12. 6. 2 lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 12 min.
16. 7. 1 let s instruktorem na typu L-13A v trvani 43 min.
17. 7. 2 kontrolni lety s instruktorem na typu L-13A v trvani 13 min.
17. 7. 2 s6lové lety na typu L-13A v trvani 11 min.
31. 7.1 kontrolni let na typu L-13A v trvani 8 min.
31. 7.1 s6lovy let na typu L-13A v trvani 7 min.

Celkovy pocet letu a hodin v roce 2022 na typu L-13A

e 18 letd v trvani 3 hod 4 min, z toho:

e 12 letl s instruktorem v trvani 2 hod 25 min.

e 3 kontrolni lety s instruktorem v trvani 21 min.
e 3 solové lety v trvani 18 min.

1.6 Informace o kluzaku

1.6.1 VSeobecné informace o kluzaku L-13A

L-13A Blanik je dvoumistny celokovovy kluzak urCeny k vycviku zakladni a vysSi pilotaze.
VétSina Casti je vyrobena z duralového plechu. Pro své vynikajici letové vlastnosti byl
a je u pilotd velmi oblibeny. Posadka kluzaku sedi v tandemovém usporadani za sebou.
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1.6.2 Technické udaje

Posadka: 1 resp. 2 osoby

Délka: 8,4 m

Vyska: 2,05m

Rozpéti: 16,2 m

Plocha kridla: 19,15 m?

Prazdna hmotnost: 303 kg

MTOW: 500 kg

Vykony

Maximalni rychlost: 253 km/h

Minimalni opadani: cca 0,82 m/s pfi rychlosti 77 km/h a hmotnosti 500 kg
Klouzavost: 28:1 pfi rychlosti 80 km/h a hmotnosti 500 kg

Obr. €. 2: Kluzak L-13A, ilustracni foto

1.6.3 VSeobecné informace o kluzaku VT 116

Trup kluzaku je poloskofepinové konstrukce a je tvoren dfevénou kostrou potazenou
preklizkou a laminatem. Kostra kfidla je ze dfeva potazeného pfeklizkou. Vnitini prostor
kfidla je CasteCné vypIinén pénovym polystyrenem. Koncoveé Casti kfidla jsou z laminatu.
Kluzak neni vybaven vztlakovymi klapkami. Brzdici klapky systému DFS jsou vysuvné,
vyrobené z duralu. VysSkové kormidlo je typu plovouci. Prekryt pilotni kabiny
je z organického skla. Prfistavaci zafizeni tvofi neodpruzené kolo s brzdou a jasanova
ostruha odpruzena gumovym blokem. Kluzak je jednosedadlovy.
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Obr. &. 3: Kluzak VT 1186, ilustraéni foto

1.6.4 Technické udaje kluzaku VT 116

Posadka: 1 osoba
Délka: 7,55 m
Vyska: 1,60 m
Rozpéti: 16m
Plocha kridla: 12,80 m?
Prazdna hmotnost: 220 kg
MTOW: 320 kg
Vykony

Klouzavost pfi v=74 km/h: 1:33
Klesavost pfi v=62,5 km/h: 0,6 m/s
Maximalni rychlost: 160 km/h

1.6.5 Informace od pilotu létajicich VT 116

Osloveni piloti na dotaz komise, jaky je rozdil v pilotazi mezi L-13A a VT 116 odpovédéli,
Zze kluzak VT 116 je na zasahy pilota do podélného Fizeni citlivéjSi vzhledem
k jeho konstrukci s plovoucim vySkovym kormidlem.

1.6.6 Kluzak VT 116 pozn. znaCka OK-6445

Provozovatelem kluzaku byla osoba uvedena v PROHLASENI jako Vedouci vycviku
DTO — kluzéky, v OL jako vedouci vycviku a byl instruktor pilotky uvedeny v odstavcich
1.1.3a1.1.4.

Pilotka provedla na tomto kluzadku praktické preskoleni na tento typ tfemi lety
dne 11. 9. 2021.

1.6.7 Kluzak VT 116 pozn. znacka OK-7424

Provozovatelem kluzaku byl AK Nové Mésto nad Metui;ji.

Pilotka provedla dne 25. 9. 2021 na tomto kluzaku jeden samostatny let.
Pojisténi odpovédnosti za $kodu bylo platné.

Pilotka provedla dne 1. 8. 2022 na uvedeném kluzaku kriticky let.
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1.6.8 Zaznamy v deniku kluzaku pozn. znacka OK-7424

1.6.8.1 Letové dny a lety v roce, posadka

rok 2010, v jednom letovém dni nejsou v kolonce posadka uvedena u 9 letd jména
pilotl, je zapsan pouze udaj ,piloti“. V dalSich 13 letovych dnech v tomto roce,
u 25 letd, jsou v kolonce posadka uvedena jména pilotd,

rok 2011, je v kolonce posadka uveden u 21 letl ve Ctyfech letovych dnech udaj
Lpiloti“. Ve 13 dalSich letovych dnech, 27 letl, jsou v kolonce posadka uvedena
jména pilotu,

rok 2012, v 6 letovych dnech, 7 letu, jsou v kolonce posadka uvedena jména pilotu,
rok 2013, ve 4 letovych dnech, 4 lety, jsou v kolonce posadka uvedena jména pilota,
rok 2014, je v kolonce posadka uveden u jednoho letového dne, 7 letd, udaj ,piloti“.
U dalSich 6 letd ve Ctyfech letovych dnech, jsou v této kolonce posadka uvedena
jména pilotd,

rok 2015, byly provedeny 4 lety ve 4 letovych dnech, v kolonce posadka jsou
uvedena jména pilotu,

rok 2016, ve 4 letovych dnech, je v kolonce posadka uveden u 12 letd udaj ,piloti“.
U dalSich 6 letovych dnu se 7 lety jsou v kolonce posadka uvedena jména pilotd,
rok 2017, bylo provedeno 7 letu ve 4 letovych dnech, v kolonce posadka jsou
uvedena jména pilotu,

rok 2018, bylo provedeno 6 lett v 5 letovych dnech, v kolonce posadka jsou uvedena
jména pilotu,

rok 2019, bylo provedeno 11 letd v 9 letovych dnech, v kolonce posadka jsou
uvedena jména pilotu,

rok 2020, u 4 letu ve 4 letovych dnech byla v kolonce posadka uvedena jména pilota.
U 16 letl v 9 letovych dnech byl v kolonce posadka uveden udaj ,piloti“. U jednoho
letu v jednom letovém dnu v kolonce posadka nebyl uveden Zadny udaj,

rok 2021, u 25 letd v 16 letovych dnech byl v kolonce posadka uveden udaj ,piloti“.

Dne 26. 9. 2021 je uveden posledni pisemny zaznam v DENIKU KLUZAKU / BALONU.
Nasledujici lety jsou evidovany v Palubnim deniku kluzaku pouze v elektronické podobé.

Rok 2022, u 7 letu v letovych dnech 14. kvétna, 15. kvétna, 11. Cervna, 2. Cervence
24. Cervence a 31. Cervence v kolonce posadka jsou uvedena jména pilotd.
Palubni denik kluzaku obsahuje zaznam jeho posledniho dne leteckého provozu
31.7. 2022, den pfed leteckou nehodou, 2579 hod pfi 2201 startech.

DENIK KLUZAKU / BALONU neobsahuje od svého zaloZeni, ve své psané ani v pokraduijici
elektronické podobé, zapis od posadky o jakékoliv zavadé kluzaku.

1.6.8.2 Prehled vykonané udrzby

Dne 20. 6. 2006 provedena 5. generalni oprava k obnoveni letové zpusobilosti na
zakladé zakazky 19N/06 pfi 2115 hod. Kluzak byl uznan zpusobilym k letovému
provozu.

Dne 23. 6. 2006 provedena sériova zkouska UCL. Zjisténé zavady:

1. Drhne vyvazeni v poloze tézky na ocas.
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2. Zataci vpravo.
Schopen provozu po odstranéni zavad.

e Dne 23. 6. 2006 zavady ze sérioveé zkousky €. 1 a 2 odstranény.

e Dne 28. 4. 2007 srovnani pneumatiky na prokluzovou rysku.

e Dne 16. 6. 2007 provedena vymeéna vyztuh a lepeni potahu na kofenovém zebru
pravého kfidla a trhliny mezi vyztuhou a potahem na levém kfidle.

Kluzak byl uznan zpasobilym letového provozu.

e Dne 26. 4. 2008 oznaceni stfedu vyvazeni a sefizeni nastaveni kulovych Cepu kfidel.

e Dne 18. 4. 2009 sefizeni prokluzu podvozku, sefizeni kulovych Cepu kfidel
a doplnéni kompenzaci a pitot statického systému.

e Dne 1. 5. 2009 provedena kontrola kluzaku po pfistani do terénu. Montaz, kontrola
zajisténi — bez zavad.

e Dne 25. 4. 2018 provedena rocni prohlidka, pfi které byla provedena oprava kylové
plochy, vyména VOP a vyména zaskleni.

e DENIK KLUZAKU / BALONU od svého zaloZeni v roce 2006 obsahuje zaznamy
o pravidelnych ro€nich a prolongacnich prohlidkach kluzaku v nasledujicich letech.
Posledni prolongacni prohlidka a kontrola letové zpuUsobilosti byla provedena
5.5.2022.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1  Stav pocasi e-pocasi.cz
Bylo polojasno aZz oblacno, misty pfehanky. Denni teploty 22 az 26°C. Nocni teploty
15 az 11°C. Vitr zapadnich smérl o rychlosti 2 az 6 m/s.

1.7.2  Stav poéasi dle CHMU

Tab. 2 — Stav pocasi

Minimalni Maximalni Pramérna Dlouhodoby . Mnozstvi napadlého
Den tepltota teplota teplota pramér Srazky snéhu Poznémka

1.8.2022 12.7°C 26.8°C 15.00 °C 20.610°C 0.4 mm 0.0 cm 0

1.7.3 METAR/SPECI from LKPR, Praha / Ruzyne (Czech Republic)

010830Z 29006KT 270V340 9999 FEW034 22/14 Q1016 NOSIG=

010900Z 29010KT 9999 SCT034 22/15 Q1016 NOSIG=

010930Z 29009KT 260V330 9999 SCT034 23/16 Q1016 NOSIG=

011000Z 28011KT 9999 SCT038 23/15 Q1016 NOSIG=

011030Z 30009KT 250V340 9999 SCT038 23/15 Q1016 NOSIG=

011100Z 32007KT 280V350 9999 FEWO035TCU SCT040 24/15 Q1016 TEMPO SHRA
SCT035CB=

011130Z 28007KT 240V310 9999 FEWO035TCU SCT042 23/15 Q1016 NOSIG=

No short TAF reports from LKPR during solicited interval in the database,

large TAF from LKPR, Praha / Ruzyne (Czech Republic).

TAF LKPR 011100Z 0112/0218 30010KT 9999 SCT038, TEMPO 0112/0119 8000 SHRA
SCT033TCU, PROB30 TEMPO 0112/0117 34014G28KT 4000 TSRA BKN027CB=

1.74 METAR/SPECI from LKPD, Pardubice (Czech Republic)
010830Z 26007KT CAVOK 22/15 Q1015 NOSIG RMK BLU BLU=
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010900Z 29005KT 250V320 9999 FEW032 BKN060 BKN080 23/15 Q1015 NOSIG=
010930Z 27008KT 9999 FEW035 BKN060 BKN090 23/15 Q1015 NOSIG RMK BLU BLU=
011000Z 29008KT 270V330 9999 FEW037 BKN060 BKN080 24/15 Q1015 NOSIG=
011030Z 29005KT 220V340 9999 FEW040 BKN060 BKNO090 25/16 Q1015 NOSIG RMK
BLU BLU=

011100Z 28008KT 240V300 9999 FEW045 BKN060 BKN090 25/16 Q1015 NOSIG=

No short TAF reports from LKPD during solicited interval in the database.

Large TAF from LKPD

011100Z 0112/0212 29010KT CAVOK TEMPO 0112/0118 31014G24KT 7000 SHRA
SCT030TCU PROB30 TEMPO 0112/0118 4000 TSRA SCT030CB=

1.7.5 Zabér ze zaznamu kamerového systému

Obr. €. 4: Pohled jihozapadnim smérem. Kluzak ve vyvrtce cca 30 m nad zemi.

Vyhodnocenim kamerového zaznamu lIze konstatovat, ze v dobé letecké nehody bylo jasno
az skoro jasno, pokryti stfedni a vysokou oblacnosti, dohlednost 10 km a vice,
vitr zapadnich smért 3 — 5 m/sec, bez narazu.
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1.7.6  Denik MESTO RADIO
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Obr. &. 5: Provozni denik MESTO RADIO
1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
NIL
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Pilotka byla béhem letu na spojeni pomoci rucni radiostanice s instruktorem uvedenym
ve svém OL a uvedenym v odstavcich 1.1.3 a 1.1.4, ktery byl v prostoru startu a pfistani.

1.10 Informace o letisti

O
=0

Ll

(\§) Vefeiné vnitrostatni leti§té

‘-}'-5 v (@ VFR den/noc, visadikova ginnost

s 'L"'“='--:-_\___J.| ARP: 50° 21' 51" N, 16° 06' 49" E
' Hro 3,3 km NW Mové Mésto nad Metuji

ELEV: 1001t/ 305 m
Okruh: 1970 1t/ 600 m AMSL

> 3AT, SUN, HOL 0700-1500
jinak QR

SAT. SUN 0900-2200 {0800-2100)
I <420 491 472 768, T +420 603 803 0928

Obr. €. 6: Pfirucka VFR-AD-LKNM-VOC

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Kluzak nebyl vybaven zapisovaCem letovych dat.

112 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody bylo pole oseté pSenici o vySce do cca 60 cm. Nachazelo
se cca 315 m jihozapadné THR RWY 36 LKNM.

Tab. 3 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemé&pisnych soufadnicich: 50°21°27" N
il ' 16°06'41” E
nadmorska vyska: 301 m

Trosky kluzaku lezely nerozptyleny na misté dopadu na uvedeném poli. Kurz dopadu byl

cca 290°.
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RWY 36

J =
J -
AK Novd MEsto nad Metuji, z.s.

Obr. €. 7: Popis mista letecké nehody

Kabina a pfedni ¢ast trupu byly zni€¢eny. Prava polovina kfidla byla celistva a byla spojena
s trupem. Byly na ni vysunuty brzdici klapky. Leva polovina kfidla byla spojena s trupem,
ale byla cca 2 m od né&j zlomena. Polohu brzdicich klapek vzhledem k poskozeni nebylo
mozné urCit. Trup od kabiny do zadni casti byl celistvy. VySkova ocasni plocha byla
zafixovana na trupu. Smérové kormidlo bylo odlomeno a lezelo v pfimém sméru cca 20 cm

za trupem.

Obr. €. 8: Misto letecké nehody
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Komise UZPLN na misté letecké nehody nemohla exaktné posoudit, z diivodu destrukce
kluzaku, zda stav fidicich prvkud v kabing, fidicich ploch a propojeni mezi nimi mohl mit vliv
na vznik udalosti.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Zavéry:
Bezprostfedni pfic¢inou smrti pilotky byl urazové krvacivy Sok, ktery se rozvinul v dusledku

polytraumatu (mnohocetnych poranéni vice organovych systému). Pilotka zemrela kratce
po vzniku letecké nehody. Jeji smrt byla neodvratitelna.

Mechanismus poranéni, zranéni, pilotky vznikl uinkem mohutného tupého nasili,
které pusobilo pfedevSim na obé dolni koncetiny a panev (zespodu v ose koncetin), a dale
na trup a hlavu, s hlavnim vektorem zranujicich sil pfedevsSim zepfedu a zespodu. urazovy
nalez na téle pilotky lze vysvétlit narazem kluzaku do zemé pod strmé&jSim uhlem klesani.
Podle urazovych zmén, zjisténych na téle zemfelé, byla poSkozena v dobé narazu kluzaku
do zemé pfipoutana v kabiné letadla obvyklym zplsobem.

Na hornich koncCetinach pilotky byla zjisténa poranéni, ktera lze interpretovat tak,
Ze v okamziku narazu kluzaku do zemé meéla obé horni koncetiny pokréené pfed télem,
svirala rukama valcovity pfedmét, kterym mohla byt paka fizeni. Dolni konéetiny méla
pilotka natazené pod palubni deskou, na pedalech nozniho (smérového) fizeni.

Pfi pitvé nebyly zjistény na téle pilotky urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem predmétné nehody, jako by byl napf. zasah stfelou, vybuch trhaviny
na palubé apod.

PFi pitvé a nasledném histologickém vySetfeni vzorkl tkani pilotky nebyly zjistény aktualni
chorobné zmény, které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace nebo mit souvislost
s jejim umrtim.

Hmotnost obleCeného téla pilotky pfi pitvé byla 66 kg.

Pilotka méla platnou zdravotni zpusobilost 2. tfidy leteckého personalu. Letecko Iékaiskou
prohlidku podstoupila dne 23. 7. 2021 u urCeného leteckého Iékafe se zavérem: schopna
pro 2. tfidu, LAPL.

Toxikologicka expertiza neprokazala u pilotky ovlivnéni alkoholem, navykovymi latkami
nebo pro let zakazanymi I€Civy.

Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu bylo provedeno ze vzorkd tkani
odebranych pfi pitvé pilotky. Na zakladé vysledkl provedeného vysetieni, vysledku z pitvy
a doplnujicich laboratornich vySetieni, statistického vyhodnoceni parametrti biochemického
vySetfeni a analyzy dostupnych udajd o prabéhu letu Ize uvést, Ze pilotka utrpéné poranéni
velmi kratce pfezivala, rozvinul se u ni agonaini stav. Pfesto Ize uvést, Ze pfed smrti doslo
rovnéz k takovym biochemickym zménam, které lze interpretovat tak, Zze v poslednich
minutach pfed nehodou dochazelo u pilotky ke zvySené dusevni Cinnosti, ktera kratce
pred smrti prerostla v prudkou negativni psychickou emoci (stres), pfi uvédomeéni
si nebezpecnosti situace. Pilotka byla tedy v prabéhu letu pfi védomi, pravdépodobné
se intenzivné soustifedila na let (napf. menSi letecka zkuSenost), kratce pfed smrti
si uvédomila nebezpecénost situace, na kterou intenzivné reagovala.

Zavéry komplexni soudné l|ékafské expertizy nesvédCi pro moznou zdravotni pfi€inu
pfedmétné letecké nehody.
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1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu telefonicky oznamili svédkové nehody.
Jednotlivé slozky Integrovaného zachranného systému CR po nahlasSeni udalosti dojely
na misto letecké nehody.

116 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

1.17.1 Aeroklub Nové Mésto nad Metuji
Aeroklub Nové Mésto nad Metuji byl provozovatelem LKNM a mél zpracovany letiStni fad.

Tento letistni fad neobsahoval staté s uvedenim povinnosti funkcionart vuci leteckému
a letovému provozu.

1.17.2 Ohlasena organizace pro vycvik (DTO)
Aeroklub Nové Mésto nad Metuji pfedal dne 4. 3. 2019 na UCL PROHLASENI,
Podle nafizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 (dale jen PROHLASENI, viz obr. 9 a 10),
pro Schvaleni programu vycviku vydané Ohlasené organizaci pro vycvik (DTO) Ufadem pro
civilni letectvi.

DTO neméla vydanou provozni smérnici s povinnostmi zodpovédnych pracovniki
v leteckém provozu.
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Vypifture die na

EVROPSKA UNIE

) vedendho v

URAD PRO CIVILNI LETECTVI
PROHLASENI

Podle nafizeni Komise (EU) & 1178/2011

pioie 1 1 postupu CAA-ZLP-142 Ohladend organzzace pro wevik (DTO)
vaMpmwMuﬁDTO bed 1 a pole cbsahyyici 2mény

Cislo DTO )
(nejednd-l se 0 2ménu, vypifuye UCL)

| Kortaktni Gdaje (adress, telefon,
| e-mad) Navniho mista obchodni

| &nnosti DTO

| ONadena organzace pro
Aerokdub Nové Misto nad Metul, 2 &
L immm K£0 005 28 366
TNisto obchodnl Sinnostl

Nahotanski 483, Kréin, 549 01 Nové Mésto nad Meltuy
emal infoQaknm
tel +420 491 474 424

DTO.M;MM

Aerckiub Nové Mésto nad Metyl, z s. prohladye 2e bude poudivat \zorove vycvikove
programy j@ schvidlend UCL

Teoreticka vyuka PPL(A)

Letovy wovk LAPLS)

Vyovik TMG (pro dr2tele SPL nebo LAPL(S)

Vyowik pro dalli druy Wziety

Vyevik CLOUD (lety skl v oblaénost)

Vyovik FIS) (letovy instruktor — dudicy)

Udr2ovaci semindf FI(S) (letovy mstruktor — idudioy)
Kurz FE(S) (letovy examindtor — kiuzaky)

Kurz FIE(S) (examndtor letovych instruldoru — iduzaky)

strana 1

Obr. &. 9: PROHLASENI podané Aeroklubem Nové Mé&sto nad Metuji na UCL dne 4. 3. 2019, 1. strana
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((
UZPLN

dinZ -43 0K -EQD,
Antonov AN-2 OK - GIB,
JinZ -226 MS OK - KNG
L =13 SE VIVAT OK = 7108,
L =13 SE VIVAT OK - 8119,

- L =13 BLANIK OK - 2806,
vycvik pomoci letové simuace
sivanich v dma vicwiky L= 13BLANIK OK - 5042
Letisté a provozni mista
Udaje o véech letstich a Letisté Aeroidub Nove Mésio nad Metyl, 28
6 | proveznich mistech vyuZivangch | Nahofanekd 483
ohiasenou organizaci pro vycvik | 549 01 Nove Nésto nad Metyyl
el 8 oVl
Datum planovaného 2ahdjen
7 Vi 08.04.2019

2adost o schvileni standardizatnich a udriovacich kurzd pro examindtory
8 | ¥ Ohlédend organzace pro vycowk timto 24d4 o schvilenl viyle uvedenych programd pro kurzy examindtord pro khuzdky nebo
| baldny v souladu s Par-DTO.GEN.110 (b) a Par-DTO.GEN.230 (c) pfflohy VIl nafizeni (EU) & 11782011

Prohladeni

Ohédend organizace pro vyevik (DTO) vypracovala bezpeénosini politiku v souladu s pfilochou VIll (Pant-DTO) nafizeni (EU) &
117822011 a 2ejména v souladu s Pan-DTO.GEN.210 (a){1)i) a bude tuto poltiku uplatiovat v rimai viech wevkovwch
Gnnosti na né2 se toto prohlddenl vztahuyje

DTO spifivje a bude | naddle v rima viech vyevkowch &innosti, na né2 se prohldden vitahue, splifovat zdkadnl provazni
patadaviky stanovend v nafizeni (ES) & 2018/1119 a paZadaviy plilohy | (Part-FCL) a piilohy VIll (Part.DTO) nafizeni (EU) &
11782011

Powizyeme. 2e vedkeré informace obsaZené v tomto prohiddeni vCetné jeho pffloh jsou Upiné a spravné.

povédného zistupce DTO
032019

imeng g m DOCDNS OO

(@ CONFIDENTIAL |}

Jméno, datum a podpis vedouciho weviku DTO «md

D4 03 2019

Obr. &. 10: PROHLASENI podané Aeroklubem Nové Mésto nad Metuji na UCL dne 4. 3. 2019, 2. strana

AEROKLUB z.s.
Nahofanskd 483 , PO. Box 28
540.01.Nové Mésto nad. Metu)

\&: 005 28 366, DIC: €200528366 (D

oo
info@aknm. cz, www yanm.c2

Mezi cviénymi letadly zapsanymi v odstavci 5 tohoto PROHLASENI neni uveden typ kluzaku
VT 116.
1.17.3 Program vycviku DTO

Na zakladé podaného PROHLASENI Aeroklubem Nové Mésto nad Metuji vydal
Urad pro civilni letectvi 11. 3. 2019 Schvaleni programu vycviku vydané ohlasené
organizaci pro vycvik (DTO), viz obr. 11 a 12.
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B Schvileni programu vycviku
\ Training programme approval

vydané ohliSené organizaci pro vyevik (DTO)
for declared training organisation

Evropska unie

NG : European Union

Ukad pro civilni letectvi
Civil Aviation Authority of the Czech Republic

Vydavajici tfad: Utad pro civilni letectvi
Issuing authority: Civil Aviation Authority of the Czech Republic
Na DTO:
N, aﬁf: ofg?'o: Acroklub Nové Mésto nad Metuji, z. s.
Referenéni ¢islo DTO:
DTO reference number: CZ.DTO.041
Schvaleny(é) program(y) vyeviku / Training programme(s) approved: Ref. ¢. dokumentu/ | Poznamky/
Doc. reference Remarks
(A)
PPL(A) - vyuka teoretickych znalosti a letovy vycvik / theoretical knowledge CAA-VP-142-3 zména /
and flight instruction amendment 0
LAPL(A) - vyuka teoretickych znalosti a letovy vycvik / rtheoretical CAA-VP-1422 zména /
knowledge and flight instruction amendment 0
el . . - zmeéna /
SEP land a TMG — vyevik tridni kvalifikace / class rating training CAA-VP-142-4 )
B A ; S e, : zména /
NIGHT - vyevik dodateéné kvalifikace / training for additional rating CAA-VP-142-5
amendment 0
TOWING S / BAN - vycvik dodate¢né kvalifikace / training for additional CAA-VP-142-7 zména /
rating ‘ amendment 0
L(S) \
SPL - vyuka teoretickych znalosti a letovy vycvik / theoretical knowledge 1083-19-301 zména/
and flight instruction ' ‘amendmer
LAPL(S) - vyuka teoretickych znalosti a letovy vycvik / theoretical 1084-19-301
knowledge and flight instruction e ! ARt

Obr. &. 11: Schvaleni programu vycviku, 1. strana
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found to be in comph‘ancé with the requirements of Annex I (Part-FCL) to Commission Regulation (EU) No 1178/2011.

Datum vydani:
Date of issue:

11. biezna 2019 / March 11,2019

Podpis:
SESE | @ CONFIDENTIAL

{3 CONFIDENTIAL

feditel Odboru zpusobilosti leteckého personalu
Licensing Director

Obr. €. 12

: Schvéleni programu vycviku, 2. strana
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1.17.4 Dokumentace DTO |
Komisi UZPLN byla v prostorach AK v den LN predana pouze prvni stranka ze dvou tohoto
Schvaleni programu vycviku.

Na informacéni desce DTO byla k nahlédnuti pouze prvni stranka tohoto Schvaleni programu
vycviku pro DTO.

Na této strance neni uvedeno Ufedni potvrzeni, razitko a podpis zodpovédné osoby za UCL,
vydavajici Schvaleni programu vycviku pro DTO. Toto potvrzeni bylo uvedeno na druhé
strance.

1.17.5 Dokumentace DTO Il
Dokumentace DTO dodana na UZPLN v priib&hu vysetfovani této udalosti:

V PROHLASENI na strance 1, odstavec 3, je zapsan jako Vedouci vycviku DTO — Kluzaky
instruktor pilotky uvedeny v odstavci 1.1.3 a 1.1.4.

V tomto odstavci je dale nezjiSténou osobou provedena rucni korekce pisemnym doplnénim
dalSiho jména osoby jako Vedouci vycviku DTO — Kluzaky. Tato dalSi osoba byla v dobé
letecké nehody povazovana u AK Nové Meésto nad Metuji jako Vedouci vycviku
DTO - Kluzaky. Tato informacni zména byla k dispozici pouze u DTO AK Nové Mésto
nad Metuiji.

Dodate¢né PROHLASENI s informaci o provedené jmenovité zméné nebylo odeslané
na UCL.

Ruéni korektura viz dva dal$i vétsi ramedky CONFIDENTIAL v odstavci 3, PROHLASENI.
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((’
UZPLN

EVROPSKA UNIE
URAD PRO CiviLNI LETECTVI
PROHLASENI

%- Podle nafizeni Komse (EU & 11702011

S

Pdvadni prohliddeni
Ozrdmeni zmén

Virmlfefon dis rdivodu UvBdendto w KBpiole 3 1 posliupy CRAAZLP-142 Ohialers oganizace pro v (DITCH
¥ plipac Tmdn ju Pebs vyping poue Evio DTO, bod 1 & pole cheatujicl Trdny

| Cisla OTO '
rjcin b B o Dveinu, wyplfage UCL) |
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| * [ KO 05 28 365
[ P ——
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ie0 S0 &R AT4 44
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[i—].—[,

vermee|| i) COMFIDENTIAL

FPracosmic
STl B MO S (a0
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Obr. &. 13: Prvni stranka PROHLASENI s provedenou ruéni korekturou

1.17.6 Vedouci vycviku DTO - Kluzaky

V Osobnim listu pilotky je prezentovan i jako jeji vedouci vycviku. Jeho vypovéd je uvedena
v odstavci 1.1.3 a 1.1.4 této zavérecné zpravy.

S pilotkou nalétal béhem vycviku na L-13A 42 let( v trvani 5 hod 50 min, z toho 3 kontrolni
lety v trvani 23 min.

1.17.7 Doplnény Vedouci vycviku DTO - Kluzaky

Osoba uvedena v odstavci 3 PROHLASENI po ruéni korekci. Jednala u DTO AK Nové
Mésto nad Metuji jako Vedouci vycviku DTO — Kluzaky. Tato osoba k této €innosti neméla
z hlediska PROHLASENI zaslaného na UCL 4. 3. 2019 opravnéni.

S pilotkou nalétal béhem vycviku na L-13A 2 lety v trvani 12 min.

37 151 CZ-22-0805



— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

s (4

1.17.8 1. instruktor uvedeny v OL pilotky
Vedouci vycviku DTO - Kluzaky, uvedeny v bodé 1.17.5 provadél konzultace s timto
instruktorem o vycviku pilotd — zaka.
Tento 1. instruktor nalétal s pilotkou béhem vycviku na L-13A 41 letd v trvani 9 hod 58 min,
z toho 3 kontrolni lety v trvani 22 min.

1.17.9 2. instruktor uvedeny v OL pilotky

Tento 2. instruktor nalétal s pilotkou béhem vycviku na L-13A 4 lety v trvani 27 min, z toho 2
kontrolni lety v trvani 13 min

1.17.10 Pilotka

Komisi se nepodarilo zjistit, zda pilotka méla povédomi a znalost o dokumentu
PROHLASENI a o typech letadel v ném uvedenych.

1.17.11 Sdéleni Odpovédného vedouciho DTO a Vedouciho vycviku DTO — Letouny

(Tato osoba je uvedena v PROHLASENI v odstavci 3.) ,
Tato osoba se vyjadfila k oblastem, které obdrzela pisemnou formou od komise UZPLN, viz
odrazky zpravy nize.

e Neuplnost dokumentu Schvaleni programu vycviku vydaného UCL pro vasi DTO,
druha strana.

Nedplnost dokumentu Schvaleni programu vycviku. Druha strana schvaleni
obsahuje pouze razitko a podpis. Nejsou zde uvedeny typy letadel.

e Absence jakéhokoliv letadla VT 116 v Prohlaseni Aeroklubu Nové Mésto nad Metu;i
pro UCL, bod 5, podle nafizeni Komise (EU) &.1178/2011.

Absence VT 116. Ano, v DTO prohlaseni neni uvedeno zadné letadlo typu VT 116.
¢ Kdo byl provozovatelem

Provozovatelem VT 116 OK-6445 je pan, jméno osoby uvedené v PROHLASENI

v odstavci 3 zaslaném na UCL. Provozovatelem OK-7424 je Aeroklub Nové Mésto

nad Metuji.

e Osoba, ktera u vasi organizace schvalila, povolila, pfeskoleni pilotky kritického letu
na VT 116. Je o této Cinnosti néjaky zapis v AK?

Preskoleni bylo zakézéno VLP, jméno osoby uvedené v PROHLASENI ruéni
korekci. Preskoleni organizoval sdm pan, jméno osoby uvedené v PROHLASENI
v odstavci 3 zaslaném na UCL, i pres platny zékaz.

e Kdo byl provozovatelem letadel VT 116, OK-6445 na kterém pilotka - zakyné
provedla dne 11. 9. 2021 pfeSkoleni a OK-7424, na kterém provedla samostatny let
dne 25. 9. 2021. PreSkoleni této pilotky organizoval AK Nové Mésto nad Metuji?
V pfipadé, Ze nikoliv kym a jak bylo organizovano? Jak na uvedenych letadlech bylo
zabezpeceno pojisténi?
Pojisténi OK-6445 a stav dokumentace nam byl neznamy, protozZe je to soukromé
letadlo a neméli jsme potiebu do ni nahlizet, protoze neni soucasti
DTO ani AK Nové Mésto nad Metuji. Provozovatelem letadla VT 116 pozn. znacky
OK-7424 byl AK Nové Mésto nad Metuji. Toto letadlo mélo pojisténi odpovédnosti
od 28. 4. 2022 do 28. 11. 2022.

e Neuplny seznam zapsanych instruktort v Osobnim listu zaka kluzaku.
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Osobni list zakyné byl odevzdan na misté komisi UZPLN, kopii bohuzel neméame.
V osobnim listé, je pan, jméno osoby doplnéné v PROHLASENI, uveden jako jeji
Lhlavni instruktor “ (tudiZz vedouci vycviku Zakyné).

e Uvedeni nespravného jména vedouciho vycviku, informace od ¢lenu vaseho AK,

v Osobnim listu Zzaka, vzhledem k tomu, Ze ,nemél potfebnou kvalifikaci®.
Ohlasenym vedoucim vycviku kluzdky byl pan, osoba uvedena v PROHLASENI
v odstavci 3 odeslané na UCL, ale po zjisténi UCL, Ze tato osoba nemé dostatecné
kvalifikace pro vycvik, byl zménén vedouci vycviku kluzaky na jméno osoby
opravené v PROHLASENI ruéni korekci.
Pozn. Komise UZPLN ové&fila vy$e uvedenou informaci o zjisténi UCL a o jejim
pfedani k DTO, Ze Ohlaseny vedouci vycviku kluzaky uvedeny v PROHLASENI
nema dostateCné kvalifikace pro vycvik. Tato informace ve Sdéleni odpovédného
vedouciho DTO a vedouci vycviku DTO — letouny neméla realné opodstatnéni.

e Byli na tento typ, pfipadné jiny, pfeskoleni dalsi zaci?

Byli pfeSkoleni jini Zaci? Ano byli, i pfes platny zakaz VLP, jiméno osoby uvedené
v PROHLASENI ruéni korekci, ktera k tomuto neméla opravnéni.

1.17.12 Informace od Vedouciho vycviku DTO — Kluzaky, po ruéni korekci

Pozn. Jméno a kontaktni udaje této osoby byly dodatecné doplnény rucni korekturou
v PROHLASENI v odstavci 3, viz velké modré obdeélniky na obr. €. 12. Tato zména osoby
nebyla oznamena na UCL.

Spolu s Odpoveédnym vedoucim DTO a Vedoucim vycviku DTO — Letouny zpracovaval
PROHLASENI. O tom, Ze kluzak typu VT 116 nebyl zapsan v tomto PROHLASENI védéli,
protoze zadali pouze o letadla s dvojim fizenim.

Védeél, ze vedouci vycviku pilotky ma platnou kvalifikaci FI-S a mize vykonavat funkci
instruktora. V Cervnu 2021 pfiSel za nim instruktor pilotky s navrhem, ze preskoli Zaky
na kluzak VT 116. Jako Vedouci letového vycviku DTO — Kluzaky a Vedouci letového
provozu AK Nové Meésto nad Metuji mu to zakazal. Mezi nim a instruktorem pilotky
(Pozn. uvedeném v odstavci 1.1.3 a 1.1.4) doSlo k prvni rozepfi nad timto rozhodnutim.

Nasledné byla tato osoba kvuli svému zdravotnimu stavu, cca 3 mésice, mimo déni v AK.

Poté co se dozvédél o preSkoleni zakl jim zakazal dalsi Iétani na typu VT 116 az do jejich
pilotnich zkousek. Posledni rozepfi mél s instruktorem (Pozn. osobou uvedenou v odstavci
1.1.3 a 1.1.4, provozovatelem kluzaku VT 116 pozn. znacky OK-6445) tyden pfed nehodou,
kdy chtél tento instruktor opét prfeskolovat dalSi Zaky. Znovu to zakazal.

Uvedl: ,Bohuzel jsem nedokazal tomuto instruktorovi vysvétlit, Ze by Zaci méli létat pouze
jeden typ ve vycviku, aby se jim nepletly navyky pri jejich malém letovém naletu. Kvalifikace
FI-S umozriuje instruktorovi pfeskolit dalSi osoby na jiny typ kluzaku, ale pokud Vedouci
vycviku DTO — kluzaky a zaroven Vedouci letového provozu mu to zakaze, tak by to mél
respektovat.”

Této osobé nebylo znamo, jak probihalo teoretické preskoleni na typ VT 116. Preskoleni
neprobéhlo na kluzaku, jehoz provozovatelem byl AK Nové Mésto nad Metuji. Zapsané
by mélo byt v osobnim listé a zapisniku letd.
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1.17.13 Informace instruktora pilotky uvedeného v OL
Pozn. Jméno a kontaktni udaje této osoby byly uvedeny v PROHLASENI v odstavci 3
jako Vedouci vycviku DTO — Kluzaky, viz malé modré obdélniky na obr. €. 10.

Tento instruktor nalétal ve dvojim s pilotkou na kluzaku L-13A, v intervalu od 24. 4. 2021
do 5. 6. 2022, 42 letd, 5 hod 50 min. Proved! s pilotkou pfeskoleni na typ kluzaku VT 116,
pozn. znaCky OK-6445 jehoz byl provozovatelem, ktery nebyl uvedeny v PROHLASENI.

Dne 27. 4. 2023 probéhla v prostorach UZPLN, na Z&adost tohoto instruktora schiizka.
Na této schizce podal nasledujici informace:

e M@l prehled o povoleni v PROHLASENI z jeho prvni strany.

e Nemaél uplny ptehled z tohoto celého PROHLASENI.

e Dulvodem preskoleni pilotl — zakl na typ kluzaku VT 116 byl nizky pocet kluzaku
vhodnych pro vycvik pilotd — zaka u DTO.

e Nevédél, Ze typ kluzaku VT 116 neni v tomto PROHLASENI zapsan.

e Problémy praktického vycviku feSil s instruktorem, ktery byl uveden v OL pilotky.

e S vySe uvedenym instruktorem se radil o preskoleni jednotlivych zakd na dalSi typ.

e S VLP, vtomto pfipadé s ur€enym Vedoucim vycviku DTO — Kluzdky uvedenym
v PROHLASENI ruéni korekturou, se o tom nebavil.

e Organizaéni problémy v ramci plachtafského provozu s timto VLP nefeSil.

e Na urovni DTO neprobihala pravidelna kontrola OL.

e VLP tomuto instruktorovi nedal pfimy pokyn neprovadét preskoleni na VT 116.

e Na radé AK se pfeSkoleni na dalSi typ pro Zaky neprojednavalo.

e Celou dobu kritického letu vidél kluzak VT116.

1.17.14 Vzorovy Program vycviku DTO LAPL(S)/SPL UCL
Vycvikovy program pro teoreticky a letovy vycvik LAPL(S)/SPL

1.1 Uvodni ustanoveni

Tento vycvikovy program obsahuje informace tykajici se teoretického i letového vycviku
v Ohla&ené organizaci pro vycvik (DTO). Pfiru€ka je zpracovana v souladu s Nafizenim komise
(EU) €.1178/2011 v konsolidovaném znéni a AMC & GM k ¢asti FCL a AMC & GM k ¢asti DTO.
Program vycviku DTO je dokument schvalovany UCL. Jakakoliv zména podléha pfedchozimu
schvaleni UCL a vystaveni nového schvaleni programu vycviku. Zménu programu vycviku zasilaji
zastupce a vedouci vycviku DTO spolu s vyplnénym formulafem prohlasSeni DTO. DTO uchovava
svUj program vycviku po dobu tfi let ode dne, k némuz poskytla posledni vycvikovy kurz v souladu
s timto programem.

Pozn. Vycvikovy program pro teoreticky a letovy vycvik LAPL(S)/SPL exaktné neuvadi, zda
je povinnost DTO provadét vycvik na jednom typu letadla.

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Zadost UZPLN o stanovisko UCL k dotaztim:

1. Pozice Vedouci letového provozu je ve VFR pfiru¢ce a na webovych strankach uvedena
u nékolika letist. Je tato pozice spolu s jeho pravy a povinnostmi definovana v néjakém
predpise/smérnici?

2. Pozice Vedouci leteckého provozu a spravce letisté jsou rovnéz uvedeny ve VFR
pfiruCce. Jaky je rozdil mezi vedoucim letového provozu, vedoucim leteckého provozu
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a spravcem letiSté? Jsou tyto pozice spolu s jejich pravy a povinnostmi definovany
v néjakém predpise/smérnici?

3. Jaké ma VLP, v pfipadé, Ze je ¢lenem DTO, ale neni uveden v PROHLASENI v &lanku
3, moznosti (prava a povinnosti) omezovat/organizovat letecky vycvik v DTO?

4. Jaké ma VLP, v pfipadé, Ze je ¢lenem DTO, ale neni uveden v PROHLASENI v &lanku
3, moznosti (prava a povinnosti) omezovat/organizovat letecky vycvik na letadlech,
ktera nejsou uvedena v PROHLASENI v ¢lanku 57?

5. Jaké ma VLP, v pfipadé, Zze neni ¢lenem DTO, moznosti (prava a povinnosti)
omezovat/organizovat letecky vycvik v DTO?

6. Ma VLP né&jaké moznosti/prava omezovat/organizovat letecky provoz na letisti, na kterém
zastava tuto funkci, také ostatnim pilotim a provozovatelim jinych letadel, ktefi nejsou ¢leny
mistniho AK (napf. zakazat provozovateli/pilotovi Iétat na dané letisté).

1.18.2 Stanoviska UCL k dotazam UZPLN
Ad 1):

Urad si neni védom, Ze by pozice vedouciho letového provozu byla definovana v pravnich nebo
leteckych predpisech, &i smérnicich vydavanych Ufadem. Piedpokladame, e tato pozice je
vytvarena pfisluSnym provozovatelem letisté, resp. aeroklubem jako zapsanym spolkem a Fidi se
vnitinimi pfedpisy spolku, v souladu s jeho vlastnimi postupy a dokumentaci, ktera by méla
stanovovat také pfislusna prava a povinnosti, ovSem spiSe v soukromopravni roviné.

Ad 2):

Urad si rovnéZ neni védom, Ze by pozice vedouciho leteckého provozu nebo spravce leti§té byla
definovana v pravnich nebo leteckych predpisech, & smérnicich vydavanych Utadem.
Predpokladame, ze tyto pozice jsou vytvareny pfisluSnymi provozovateli letist, resp. aerokluby v
souladu s jejich vlastnimi postupy a dokumentaci, ktera by méla stanovovat také pfislusna prava
a povinnosti téchto roli. Z tohoto divodu Ufad nedokadZe posoudit pfipadné rozdily mezi
jednotlivymi pozicemi. Tyto by méli byt schopni objasnit ti provozovatelé letist, resp. aerokluby,
ktefi je maji pro své letisté ve VFR pfiru¢ce uvedeny.

Ad 3):

Vedouci letového provozu (v zadosti oznagen zkratkou ,VLP*) je dle informaci Ufadu zpravidla
volena funkce dle stanov pfislusného aeroklubu jako zapsaného spolku a fidi se vnitfnimi
predpisy spolku. Obsah téchto stanov a vnitfnich pfedpist a tedy i prava a povinnosti ¢len(
aeroklubu nejsou soudasti dozoru nad ohlaSenymi organizacemi pro vycvik. OhladSenéa
organizace pro vycvik pilotd (DTO) dle ¢lanku 10a nafizeni Komise (EU) €. 1178/2011 ze dne 3.
listopadu 2011, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se posadek v
civilnim letectvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008 (Text s
vyznamem pro EHP) (dale jen ,nafizeni 1178/2011), toliko musi jmenovat odpovédné osoby
uvedené v bodé DTO.GEN.210 pfilohy VIII (East DTO) nafizeni 1178/2011. Odpovédnymi
osobami v DTO jsou zastupce a vedouci vycviku. V tomtéz ¢lanku jsou uvedeny povinnosti
jmenovanych osob. Vedouci vycviku muze mit dal$i zastupce napf. pro jinou kategorii letadla (dle
bodu AMC1 DTO.GEN.210(a)(2) pfijatelnych zplsobl shody k danému ustanoveni nafizeni
1178/2011 vydanych agenturou EASA) nebo pro vycvikovou zakladnu na dalSim letisti (dle bodu
DTO.GEN.250 b) nafizeni 1178/2011). Paklize jde tedy o VLP, prava a povinnosti co do moznosti
omezovat &i organizovat letecky vycvik v DTO pravdépodobné vychazi z ur€itych individualnich
internich postupt daného DTO, nebot nafizeni 1178/2011 tuto pozici a prava s ni spojena nezna.

Ad 4) a 5):

Viz odpovéd vySe. Zakon prava a povinnosti VLP nestanovuje, tedy paklize tato pozice v ramci
organizace existuje, jeji pravomoci €i odpovédnost by mély upravovat interni postupy dané
organizace DTO, pfipadné provozovatele letisté ¢i aeroklubu, kterého se pfedmétna ¢innost tyka.
Hypoteticky by bylo mozno Fici, Zze v pfipadé neexistence Upravy takové pozice jsou z pfipadnych
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poruseni povinnosti na useku organizace €i omezovani leteckého provozu odpovédny nadale
pouze ty osoby, které pravni Uprava zna, tedy napf. odpovédny zastupce DTO, vedouci vycviku,
potazmo provozovatel letisté.

Ad 6):

Obecné Ize odkazat na ustanoveni § 31 odst. 2) zdkona ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve
znéni pozdéjSich predpisu, které zni:
.Provozovatel letisté je opravnén vydavat pfikazy provozovatelim leteckych ¢innosti, cestujicim

a ostatnim osobam zucastnénym na provozu letisté a leteckém provozu k zajisténi bezpeéného
provozu letisté a koordinovat Cinnost na letisti.”

Bylo by proto nutné pro konkrétni pfipad posoudit, zda jsou pfisluSnymi postupy a dokumenty
provozovatele letisté definovana prava a povinnosti pro uvedenou pozici ve smyslu vystupovani
z povéfeni provozovatele letisté s moznosti vydavat pfikazy provozovatele v souladu s uvedenym
ustanovenim zakona, tehdy by Vami uvedena pravomoc mohla byt dana. Nicméné pokud se
jedna o otazku zakazu provozovatele/pilota Iétat na urcité letisté, tuto otazku by bylo nutné
posoudit také z hlediska prav provozovatele/pilota vyuzivat letisté jako letisté vefejné, z hlediska
ustanoveni moznych koordina¢nich dohod s danym provozovatelem letisté, pfipadné s ohledem
pravé na vySe uvedené zduvodnéni zajisténi bezpecnosti provozu a koordinace ¢innosti ze strany
provozovatele letisté a jejich pfipadné poruseni ze strany provozovatele/pilota. Na uvedenou
otazkou proto nelze v tuto chvili odpovédét konkrétnéji.

—

.18.3 Narizeni Komise (EU) €.1178/2011
DTO.GEN.210 Pozadavky na personal

a) Ohlasena organizace pro vycvik jmenuje:

1) zastupce, ktery odpovida za provadéni alespon nasledujicich Cinnosti, k nimz ma nélezité
zplnomocnéni:

i) zajistovani souladu DTO a jejich €innosti s platnymi pozadavky a s jejim prohlaSenim;

i) vypracovani a zavedeni bezpecnostni politiky, ktera zajisti, aby €innosti DTO byly provadény
bezpe&né, zajisténi toho, aby DTO tuto bezpeénostni politiku dodrZzovala, a pfijeti nezbytnych
opatfeni k dosazeni cilt této bezpecénostni politiky;

iii) podpora bezpec¢nosti v ramci DTO;

iv) zajiStovani dostupnosti dostate¢nych zdroju v ramci DTO, aby ¢innosti uvedené v bodech i),
ii) a iii) mohly byt u&inné provadény.

2) vedouciho vycviku, ktery odpovida za zajisténi alespori nasledujicich bodl, a ma k takovému
zajiStovani kvalifikaci:

i) souladu poskytovaného vycviku s pozadavky pfilohy | (€ast FCL), pfilohy Il (€ast BFCL)
nafizeni Komise (EU) 2018/395 a pfilohy Il (¢ast SFCL) nafizeni Komise (EU) 2018/1976
a s programem vycviku DTO;

ii) uspokojiveého skloubeni letového vycviku v letadle €i v zafizeni pro vycvik pomoci letové
simulace (FSTD) a teoretické vyuky;

iii) sledovani pokroku dosazeného studenty;

iv) v pfipadé uvedeném v ¢l. DTO.GEN.250 pism. b) dohledu nad vedoucim nebo vedoucimi
vycviku.

b) DTO muze jmenovat do funkce zastupce a vedouciho vycviku jedinou osobu.

c) DTO nejmenuje do funkce zastupce nebo vedouciho vycviku osobu, pro niz existuji objektivni
Udaje, ze ji nelze dlivéfovat, pokud jde o provadéni ukoll uvedenych v pismeni a) zplsobem,
ktery zajisti a dale rozvine bezpecnost letectvi. Za takovy objektivni Udaj se povazuje skutenost,
ze bylo vigi urcité osobé v priibéhu poslednich tfi let pouzito donucovaci opatfeni pfijaté v
souladu s ¢lankem ARA.GEN.355, pokud doty€na osoba neprokaze, ze zjiSténi vedouci k pfijeti
takového opatfeni nesvédc&i z divodu své povahy, rozsahu nebo dopadu na bezpecnost letectvi
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o tom, Ze ji nelze povazovat za davéryhodnou, pokud jde o provadéni téchto ukoll poZzadovanym
zpusobem.

d) DTO zajisti, aby jeji instruktofi teoretické vyuky méli nékterou z nasledujicich kvalifikaci:
1) praktické znalosti letectvi, a to v oblastech, které souviseji s jejich vyukou, a absolvovali
vycvikovy kurz didaktickych metod;

2) pfedchozi zkuSenosti s teoretickym vyucovanim a odpovidajici teoretické znalosti v oboru,
ktery budou vyucovat.

e) Letovi instruktofi a instruktofi pro vycvik pomoci letové simulace musi mit kvalifikace vyhovuijici
pozadavk(im pfilohy | (€ast FCL), pfilohy Il (¢ast BFCL) nafizeni Komise (EU) 2018/395 a pfilohy
[l (¢ast SFCL) provadéciho nafizeni Komise (EU) 2018/1976 a odpovidajici typu vycviku, ktery
provadeji.
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2 Rozbory

PFi Setfeni udalosti komise UZPLN vychazela z vypov&di svédki, udaji uvedenych
v dokumentaci pilotky, jejiho instruktora uvedeného v jejim OL, informaci Odpovédného
vedouciho DTO a Vedouciho vycviku DTO — Letouny, Vedouciho vycviku DTO — Kluzaky,
udaji uvedenych v dokumentaci DTO a kluzaku. Bylo ohledano misto letecké nehody
a trosky kluzaku. Byl proveden rozbor meteorologické situace a zaznamu z videokamery AK
Nové Mésto nad Metuji. Dale komise vychazela z informaci uvedenych ve stanovisku Uradu
pro civilni letectvi a nafizeni Komise (EU) 1178/2011.

2.1 Situace

e Pilotka se ucCastnila plachtaiského soustfedéni, které probihalo na LKNM
a které organizoval DTO AK Nové Mésto nad Metuji. Soustfedéni zahrnovalo
i vycvik pilotd — Zaka.

2.2 Provozni organizace

e Aeroklub Nové Meésto nad Metuji nemél ve svém letistnim fadu uvedenou stat
s okruhem c¢innosti VLP a s povinnostmi zodpovédnych pracovniku v leteckém
provozu.

e Dokumenty vydané DTO Aeroklub Nové Mésto nad Metuji neobsahovaly povinnosti
zodpovédnych osob v nich uvedenych.

e VySe uvedené informace v prfedeSlych dvou odrazkach nejsou pozadovany
v nafizeni Komise (EU) €. 1178/2011, v pfedpisech fady L vydanych Leteckou
informaéni sluzbou Rizeni letového provozu CR s. p. ani smérnicich vydanych UCL.

e Mezi funkcionafi AK Nové Mésto nad Metuji a jeho DTO byla nizka mira komunikace
v oblasti vycviku pilotl — zakd v ramci organizovaného plachtafského kurzu.

23 Pilotka

e Byla pilotni Zakyné ve vycviku.

e Meéla platné osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

e Vycvik na kluzacich uskuteCnila na typu L-13A a poznavacich znackach kluzaku
uvedenych v PROHLASENI.

e Maéla v Zapisniku letli uvedeno pouze preskoleni na typ kluzaku L-13A.

e Provedla preskoleni na typ VT 116, ktery nebyl uveden v PROHLASENI a jehoz
provozovatelem nebyl AK Nové Mésto nad Metuiji.

e Provedla na tomto typu kluzaku tfi pfeSkolovaci lety dne 11. 9. 2021.

e Provedla dne 25. 9. 2021 jeden kontrolni let s instruktorem na typu L-13A v trvani
7 min.

e Provedla dne 25. 9. 2021 jeden let na typu kluzdku VT 116 v trvani 7 min,
jehoz provozovatelem byl AK Nové Mésto nad Metuiji.

e Provedla déle jeden solovy let na typu L-13A v trvani 7 min dne 25. 9. 2021.

e Provedla 31. 7. 2022 jeden kontrolni let na typu L-13A v trvani 8 min.

Provedla 31. 7. 2022 jeden solovy let na typu L-13A v trvani 7 min.
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Na kluzacich nalétala v letech 2021-2022 121 letd v trvani 20 hod 56 min,
z toho 4 lety v trvani 42 min na typu VT 116, mimo kritického letu.

Provedla dne 1. 8. 2022 kriticky let jako jeji prvni let toho dne.

Provedla kriticky let jako jeji paty let na tomto typu kluzaku.

Provedla kriticky let na typu VT 116 po pfestavce delSi nez deset mésicu na tomto
typu.

Méla malé zkuSenosti s Iétanim na kluzacich.

Komisi se nepodafilo exaktné prokazat, zda pilotka méla povédomi a znalost
o obsahu PROHLASENI.

Komisi se nepodafilo ziskat dokument o zplsobu, jakym pilotka provedla teoretické
preskoleni na typ kluzaku VT 116.

Jeji posledni zaznam v Zapisniku letd byl z 30. 10. 2021.

Méla ve svém zapisniku letd zaznam o periodickém prezkousSeni teoretickych
znalosti, pfedpis a smérnic a materialné technické casti letadel s hodnocenim
.prospéla“ ze dne 28. 5. 2022.

Jeji posledni zaznam v Pracovni knizce zaka byl z 12. 6. 2022.

Kriticky let

Pilotka provedla vzlet v aerovleku k letu po okruhu.

Vzlet pilotka provedla v neustaleném letu v aerovleku.

Treti zataCku levého okruhu RWY 36 na LKNM provedla, vzhledem ke své vySce
nad terénem, dfive.

V prabéhu pfiblizeni na RWY 36, vzhledem ke své vétsi vySce, dostala dva pokyny
od instruktora, ktery byl v prostoru vzletu a pfistani.

Prvni byl k provedeni skluzu, kterym by ,vytratila vySku®.

Na tento pokyn nebyla Zadna viditelna odezva v fizeni kluzaku.

Druhy pokyn byl k provedeni levé zatacky o 360°.

Pilotka reagovala zahajenim této zatacky.

V prubéhu zatacky, ve které se neustale zvétSoval naklon, doslo k pfechodu kluzaku
do levé vyvrtky.

Po cca jeden a pul otoCce ve vyvrtce se podafrilo pilotce kluzak stabilizovat v jiznim
sméru a v uhlu podélného klesani cca 10°.

Po kratké dobé&, 1 max. 2 sec, pfeSel kluzak do dalsi levé vyvrtky, ve které dopadl|
na zem.

Kluzak

Prosel pravidelnou ro¢ni prohlidkou 22. 4. 2022 pfi 2568 hod a pfi 2194 startech.
Kontrola letové zpusobilosti a prolongaéni prohlidka byla provedena 5. 5. 2022.
B&hem jeho provozu piloti nezapsali do DENIKU KLUZAKU / BALONU Zadnou
zavadu.

Den pfed leteckou nehodou byly s kluzakem provedeny dva lety bez zavad.
Vzhledem k plovouci vySkovce je citlivéjSi k zasahum do Fizeni vySkového kormidla
nez L-13A, na kterém pilotka odlétala pfevaznou ¢ast svého vycviku.
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2.6 DTO AK Nové Mésto nad Metuji

e Na informacni tabuli DTO byla vden |letecké nehody uvedena
v odstavei 3 PROHLASENI jako Vedouci vycviku DTO — Kluzéaky jedna osoba.
V tomtéZ odstavci PROHLASENI bylo dopinéno ruéni tpravou jméno druhé osoby.
V tomto odstavci byla tedy zapsana jména dvou osob.

e PROHLASENI s provedenou dodateénou ruéni korekci v odstavci 3 nebylo zaslano
na UCL.

e Osoba uvedena v odstavci 3 PROHLASENI po ruéni korekci jednala jako Vedouci
vycviku DTO — Kluzaky. Tato osoba k této &innosti neméla z hlediska PROHLASENI
zaslaného na UCL 4. 3. 2019 opravnéni.

e Komise UZPLN zjistila, ze podnét k doplnéni dal$i osoby do funkce Vedouciho
vycviku DTO — Kluzaky, resp. jejich vymény, neprobéhl na zakladé informace
nebo pozadavku UCL.

e Vedouci vycviku DTO — Kluzaky byla tedy stale osoba uvedena v PROHLASENI
zaslaném dne 4. 3. 2019 na UCL.

e Program vycviku DTO LAPL(S)/SPL neobsahuje jednoznaény pokyn
pro jednotypovost pilotl — Zaku ve vycviku.

e Program vycviku DTO LAPL(S)/SPL neobsahuje jednoznacny pokyn pro lety
pilotd — zakl ve vycviku na jednom typu v tomtéz dni.

o Clenové a instruktofi DTO neméli ujednoceny nazor na vycvik pilotd — Z&kd
vzhledem k vicetypovosti v pribéhu jejich vycviku.

e Komise UZPLN neméla k dispozici pisemny podklad o projednani zpGsobu
vicetypovosti vycviku pilotd — Zaka na urovni DTO.

e Nebylo pisemné zadokumentovano, Ze Cclenové a instruktofi DTO reagovali
na provadéni vycviku na typu kluzéku, ktery nebyl uveden v PROHLASENI.

e Nebylo pisemné zadokumentovano, ze Cclenové a instruktofi DTO reagovali
na provadéni vycviku na kluzaku, jehoz provozovatelem nebyl AK Nové Mésto
nad Metuiji.

e Nebylo pisemné zadokumentovano, Ze Cclenové a instruktofi DTO reagovali
na skutecnost, Ze pilotka — Zakyné provadi v jednom dni kontrolni let na typu kluzaku
L-13A, nasledné vykona let na typu kluzaku VT 116, ktery neni uveden
v PROHLASENI a jehoz provozovatelem neni AK Nové Mésto nad Metuji a dale
provedla let opét na L-13A.

e Komise, pfi vySetfovani této letecké nehody, ze svédeckych vypovédi i z osobnich
setkani se svédky a se ¢leny DTO dospéla k nazoru, ze v DTO mezi nékterymi Cleny
AK panovala snizena uroven interaktivity a spoluprace pfi feSeni problematiky
leteckého vycviku pilotll — zaka.

e Od posledniho zaznamu v zapisniku letd dne 30.10.2021, zaznamu o periodickém
prezkouseni teoretickych znalosti, pfedpist a smérnic a materialné technické Casti
letadel s hodnocenim ,prospéla“ dne 28. 5. 2022 a poslednim zaznamem v Pracovni
kniZzce zaka dne 12. 6. 2022 nebylo mozné dolozit kontrolu dokumentace pilotky
z urovné DTO.
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Vedouci vycviku DTO — Kluzaky uvedeny v PROHLASENI

Byl z hlediska PROHLASENI zaslaného na UCL pro Schvaleni programu vycviku
osobou prokazanou k této funkci.

Byl v dobé letecké nehody Vedouci vycviku DTO — Kluzaky.

Byl uveden v OL pilotky jako jeji vedouci vycviku.

Provadél vycvik pilotky a dalSich pilotd — Zakd na kluzaku L-13A, ktery byl uveden
v PROHLASENI.

Proved! s pilotkou nejvice letd na typu L-13A, pfi kterych nalétal druhou nejvétsi
sumu letovych hodin z instruktort, ktefi s ni Iétali.

Provedl preSkoleni pilotky na typ kluzaku VT 116, ktery nebyl uveden
v PROHLASENI a jehoz provozovatelem nebyl AK Nové Mésto nad Metuiji.

Provedl jesté preSkoleni dalSich dvou pilotd — zakd na typ kluzaku VT 116,
ktery nebyl uveden v PROHLASENI a jehoZ provozovatelem nebyl AK Nové Mésto
nad Metuji.

Duvodem jeho preskolovani pilotd — zakd na typ kluzaku VT 116 byl nizky pocet
kluzakd u DTO vhodnych pro vycvik.

Provadél preSkoleni na typ kluzaku VT 116 pfes komisi nedolozeny zakaz
od Vedouciho vycviku DTO — Kluzaky zapsaného ruéni korekturou v PROHLASENI,
ktery ale ktomuto zakazu nemél z hlediska platného PROHLASENI oficialni
opravnéni.

Provedl konzultaci s 1. instruktorem uvedenym v OL pilotky a vodst. 1.17.7
a ktery s ni nalétal druhy nejvétsi pocet letl a nejvice letovych hodin ve vycviku.
Tento 1. instruktor s pilotkou provedl den pred kritickym letem kontrolni let na typu
kluzaku L-13A.

Vypravil pilotku k provedeni kritického letu na typu kluzaku VT 116.

Z vypoveédi svédka 1 vyplyva, Ze instruktor uvedeny v odst. 1.1.3 a 1.1.4, kdyZ sedél
v kiesle v prostoru vzletu a pfistani, tak letadlo pilotky v poloze po vétru mél za zady
a nemohl jej vidét po celou dobu letu.

Vedouci vycviku DTO — Kluzaky uvedeny v PROHLASENI ruéni opravou
Provadél vycvik pilotky a dalSich pilotd — zakl na kluzaku typu L-13A, ktery byl
uveden v PROHLASENI.

Tento vedouci byl do PROHLASENI do zmin&né funkce zapsan ruéni korekci
neznamou osobou.

Tato korekce nebyla oznamena na UCL a nebyla jim akceptovana.

Tato korekce byla znama pouze u DTO.

Tato osoba vystupovala v ramci DTO jako Vedouci vycviku DTO — Kluzaky.

Nemél z hlediska platného PROHLASENI oficialni opravnéni k vykonu této funkce.
Tato osoba méla u AK Nové Mésto nad Metuji funkci VLP.

Pocasi

Povétrnostni podminky nemély vliv na vznik a prabéh letecké nehody.
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3 Zavéry
3.1 Zavéry Setreni
3.1.1 Pilotka

Byla zakyné ve vycviku.

Méla platné osvédcCeni zdravotni zpUsobilosti.

Méla od 24. 4. 2021, kdy zahajila letecky vycvik na L-13A, do 31. 7. 2022 nalétano
na kluzacich 20 hod 56 min.

Provedla praktické preSkoleni na typ letadla VT 116, ktery nebyl uveden
v PROHLASENI a jehoz teoreticka &ast preskoleni nebyla dolozena v dokumentaci
pilotky.

Provedla praktické pfeSkoleni na VT 116 jehoz provozovatelem nebyl AK Nové
Mésto nad Metuiji.

Provedla praktické pfeskoleni na VT 116 celkem tfemi lety 19. 9. 2021.

Provedla dalSi jeden let na VT 116, jehoz provozovatelem byl AK Nové Mésto
nad Metuji 25. 9. 2021.

Méla malé zkuSenosti s Iétanim na kluzacich a v dobé kritického letu pfestavku vice
nez 10 mésicu v létani na VT 116.

Provedla vzlet ke kritickému letu v aerovleku.

Méla v prubéhu letu po okruhu vétsi vysku.

Zah3gjila, vzhledem ke své vySce, treti zatacku dfive.

Méla vétsi vySku i na finale po Ctvrté zatacce.

Nezareagovala na pokyn instruktora provést skluz k vytraceni vysky. Komisi
se nepodafilo zjistit z jakého duvodu.

Provedla nasledujici pokyn k provedeni zatacky o 360° doleva.

V pribéhu této zatacky zvétSovala naklon kluzaku a nasledné presla do levé vyvrtky.
Srovnala smérové tuto vyvrtku v cca 15 m nad zemi.

Nasledné presla opét do leveé vyvrtky, kterou jiz pro malou vysSku nevybrala.

3.1.2 Kluzak

Prosel pravidelnou roéni prohlidkou 22. 4. 2022.

Prosel kontrolou letové zpUsobilosti a prolongacni prohlidkou 5. 5. 2022.

Bé&hem jeho provozu piloti nezapsali do DENIKU KLUZAKU / BALONU Zadnou
zavadu.

V deniku KLUZAKU / BALONU byly nejednotné zaznamy v kolonce poséadka.

Typ kluzéku VT 116 nebyl zapsan v PROHLASENI.

Typ kluzaku byl zapsan v OL pilotky.

Tento typ kluzaku s plovouci vySkovkou ma odliSné vlastnosti v reakci na zasahy
pilota do podélného fizeni. Je citlivéjSi, vzhledem ke konstrukci plovouciho
vySkového kormidla, na odezvu do podélného fizeni oproti L-13A, na kterém pilotka
provadéla podstatnou ¢ast vycviku.

Den pred leteckou nehodou byly s kluzdkem provedeny dva lety bez zavad.
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3.1.3 DTO AK Nové Mésto nad Metuji

e V dokumentaci pfedané komisi UZPLN v den letecké nehody v prostorach AK byly
nepresnosti v poétu listt PROHLASENI a jména vedouciho vycviku DTO — Kluzaky,
dale v uvedeni kluzaku typu VT 116 v OL pilotky.

e Instruktofi a piloti DTO spolu komunikovali omezené, neméli Zadné pravidelné
hodnoceni vycviku.

e Instruktofi a piloti DTO neméli jednotny a zaznamenany nazor na provadéni vycviku
pilot — Zzakd na vice typech.

e NeniuDTO zaznamenano, ze jeji instruktofi a ¢lenové projednavali preskoleni pilotu
— zaku ve vycviku na dalSi typ s odliSnymi letovymi vlastnostmi, ktery nebyl zapsan
v PROHLASENI a jehoz AK Nové Mésto nad Metuji nebyl provozovatelem.

3.1.4 Instruktor uvedeny v OL pilotky jako jeji Vedouci vycviku

e Provadél preskoleni na typ kluzaku VT 116, jehoz byl provozovatelem a ktery nebyl
uveden v PROHLASENI AK Nové Mésto nad Metuiji.

e Dlvodem preSkoleni na typ kluzaku VT 116 byl nizky po€et kluzakt u DTO vhodnych
pro vycvik pilotl — zaku.

e Toto presSkoleni mél zakaz provadét, pro komisi nedoloZzeny, od Odpovédného
vedouciho leteckého vycviku DTO — Kluzaky AK Nové Mésto nad Metuji, zapsaného
ruéni korekturou v PROHLASENI, podle vyjadfeni tohoto vedouciho. Odpovédny
vedouci leteckého vycviku DTO — Kluzédky zapsany v PROHLASENI rugni
korekturou nemél z hlediska tohoto PROHLASENI oficialni opravnéni k vykonu této
funkce a tim padem k tomuto zakazu.

e Ve své vypovédi instruktor uvedeny v OL pilotky jako jeji Vedouci vycviku uvedl,
Ze neobdrzel zadny pfimy zakaz neprovadét preskoleni na VT 116.

3.1.5 Podasi

e Meteorologicka situace vyhovovala pro provedeni planovaného letu.
Nemélo vliv na vznik a prabéh letecké nehody.

3.2 Rozpory ve vypovédich

e Komise pracovala jak s pisemnym zpracovanim vypovédi, tak i s verbalnimi,
pisemné nedolozenymi informacemi.

e Vypovédi se |liSily protichGdnymi, rozpornymi az konfliktnimi informacemi,
jejichz vérohodnost nebylo mozné s urcitosti prokazat.
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3.3 Pri¢ina letecké nehody

PFi¢inou letecké nehody byl pad do vyvrtky ze zatacky o 360° se zvétSujicim se naklonem.
Tuto zataCku malo zkuSena pilotka — zakyné provadéla na pokyn instruktora pro upravu
vySky na pfistani po Ctvrté okruhoveé zatacce.

Vyvrtku se pilotce — Zakyni, i vzhledem k malé vySce, nepodafilo vybrat.

Spolupusobicimi faktory byly rozdilna odezva na zasah pilotkou do podélného Fizeni kluzaku
typu VT 116 na rozdil od typu L-13A, na kterém provadéla pfevaznou €ast vycviku, a jeji
prestavka mezi lety na typu kluzaku VT 116 delSi nez 10 mésicu.
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4 Bezpeénostni doporuceni

1. Ufad pro civilni letectvi

UZPI_,I\VI na zakladé zaveru Setfeni doporucuje UCL modifikovat Smérnici CAA-ZLP-142
OHLASENE ORGANIZACE PRO VYCVIK (DTO) ve smyslu do ukonceni provadét prakticky
letovy vycvik pilotl — Zaku na jednom typu letadla.

Ve Smérnici stanovit pravomoci a zodpovédnost osob uvedenych v PROHLASENI.
2. DTO AK LKNM

UZPLN na zakladé zavéra Setfeni doporuéuje DTO AK LKNM nasledujici bezpeénostni
doporuceni:
e Seznamit ¢leny, instruktory a piloty — Zaky s touto Zavérecnou zpravou a dokumenty
¢innosti DTO.
e Odpovédny vedouci DTO, Vedouci vycviku DTO - Kluzaky a instruktofi uvedeni
v OL provadét dolozitelnou pravidelnou kontrolu urovné leteckého vycviku a letecké
dokumentace pilotd — zaka.

V Praze dne 16. fijna 2023
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