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A) Uvod

Provozovatel

SECAR MK AIR, s.r.o.

Vyrobce a model letadla

LET Kunovice n.p. L 200 Morava

Poznavaci znacka

OK-0GA

Misto Praha

Datum 30.4.2004

Cas 21:30 a2z 22:15 UTC
Provozovatel F AIR, s.r.o. BeneSov

Vyrobce a model letadla
Poznavaci znacka
Misto

Datum

Cas

B) Informaéni prehled
Dne 30.4.2004 ve 21:30 az 22:15 UTC doslo nad centrem hlavniho mésta Prahy ke

sblizeni dvou letound.

Piper U.S.A. PA 44
OK-MLR

Praha

30.4.2004

21:30 az 22:15 UTC

Komise pro odborné zjist'ovani pric¢in vazného incidentu

Pfedseda komise

Milan Pecnik

Clen komise

Ing. Josef Prochazka

Clen komise

Ing. Radomir Havif

ZavéreCnou zpravu vydal : ] L ]
USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 26.10.2004

C) Hlavni éast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (uloZeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)




1 Faktické informace

Pfi sledovani slavnostniho ohnostroje nad centrem Prahy zaregistroval inspektor
UZPLN nebezpeéné sblizeni dvou letount nad davy prihlizejicich divak(. Protoze
odekavané hlaseni o vySe uvedeném vazném incidentu UZPLN neobdrzel, rozhodl
feditel UZPLN o zahéjeni zjitovani jeho pFigin s ohledem na mozné nasledky v
centru hlavniho mésta.

1.1 Prubéh letu

Prubéhy letll obou letoun nad centrem Prahy byly ziskany z radarovych zaznamu
sluzby fizeni letového provozu letisté Praha/Ruzyné(LKPR) v prostoru jeji
odpovédnosti CTR a TMA. Ze zaznamu radiokorespondence stanovisté sluzby RLP
PRAHA RADAR bylo dale zjiSténo, ze pilot letounu L 200, volaci znak MAKAIR 007
oznamil nebezpelné sblizeni s jinym letounem v prostoru nad Pofi¢im. Druhym
letounem, ktery se pfiblizil k letounu L 200 byl Piper PA 44, volaci znak OK - MLR.
Letoun L 200 provadél no¢ni VFR let podle schvaleného letového planu v ¢ase mezi
21:54 az 22:30 UTC nad centrem Prahy. Posadkou letounu byl dokumentovan
slavnostni ohriostroj u pfileZitosti vstupu CR do EU. Let nad centrem Prahy v
prostoru definovaném AIC &. A 11/95 a v zakazaném prostoru LKP 1 probihal levymi
zataCkami nad otoCnymi body: Letna — Prazsky hrad — Staroméstské namésti v ALT
2500ft. Let byl povolen pfislusnymi ufady, o ¢emz informoval pilot letounu Fidiciho
letového provozu na stanovisti PRAHA RADAR.

Letoun PA 44 provadél no¢ni VFR let podle schvaleného letového planu po trati:
LKPR - Radotin (vstupni i vystupni VFR bod pro CTR-LKPR) — BeneSov — VOZ
(VOR) — VLM (VOR) — Praha/To¢na — Radotin - LKPR. Pilot letounu si vyzadal a
nasledné obdrzel od PRAHA RADAR povoleni k vy¢kavani nad stredem mésta pred
pokragovanim piiletu do LKPR. Pfi vy&kavani vstoupil bez ptislusného povoleni UCL
CR do prostoru definovaného AIC &. A 11/95. V prostoru nad Pofi¢im se nebezpe&né
priblizil k letounu L 200 az na vzdalenost 0,1 NM pfi stejné vySce letu.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL




1.5 Informace o osobach
Piloti obou letount méli platné kvalifikace pro dany let a platnou zdravotni
zpUsobilost.

1.6 Informace o letadle

Oba letouny mély platné doklady a jejich technicky stav nemél vliv na vznik vazného
incidentu.

1.7 Meteorologicka situace

CAVOK, vitr 60 — 100°/ 5 m/sec. Meteorologicka situace neméla vliv na vznik
vazného incidentu.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Oba letouny byly Fizeny pfiblizovacim stanovi$tém sluzby RLP leti$té Praha/Ruzyné,
volaci znak PRAHA APPROACH.

1.10 Informace o letisti
Letisté vzletu obou letount neméla vliv na vzniku vazného incidentu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Byly pouzity zaznamy telefonni, radarové a radiokorespondence pfibliZovaciho
stanovisté sluzby RLP leti§té Praha/Ruzyné

1.12 Popis mista nehody a trosek

K vaznému incidentu doslo v prostoru nad centrem Prahy (nad Pofi¢im)
v ALT 2500 ft.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkumy
NIL



1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

Vzdusny prostor nad centrem Prahy, definovany AIC ¢ A 11/95, je vzduSnym
prostorem tfidy D. Odpovédnost za dodrzeni vlastnich rozstupt pfi no€nich VFR
letech v tomto vzduSném prostoru maji posadky letadel. Posadky obou letound
potvrdily vizualni kontakt s okolnim provozem.

Jak vyplyva ze zaznamu telefonického rozhovoru informoval pilot letounu L 200
dispeCera RLP o povoleni pfisluSnych ufadl ke vstupu do prostoru nad centrem
Prahy jesté pfed vzletem.

Pilot letounu PA 44 povoleni UCL CR neobdrzel a ani o této skuteénosti neinformoval
pFislusného dispedera sluzby RLP (viz. bod 6. AIC &. 11/95).

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.
(Pfedpisu o odborné technickém zjistovani pficin leteckych nehod v civilnim letectvi).

2 Rozbory

- piloti letoun méli platné kvalifikace pro dany let

- oba letouny byly pIné zpusobilé k provedeni letu

- radiokorespondence nebyla ruSena vnéjSimi vlivy

- obéma piloty byl potvrzen vzajemny vizualni kontakt

3 Zavery
Let nad centrem Prahy je definovan AIC ¢. A 11/95 a je pfedmétem zvlastniho
povoleni UCL, které pilot letounu Piper Pa 44, pozn. zn. OK — MLR nemél.

Sluzbé RLP nevyplyva povinnost tuto skutednost ové&fovat. V daném prostoru je
poskytovana standardni sluzba fizeni letového provozu.

4 Bezpecnostni doporuceni
- ponechavam na rozhodnuti UCL — CR.

V Praze dne 26.10.2004
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