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A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Praha - Letfany o.s.

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company USA, typ C 172 N
Poznavaci znacka: OK - JKV

Misto udalosti: Letisté LKKB, Praha Kbely

Datum: 15.9.2004

Cas: 09:10 UTC (v8echny ¢asy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 15.9.2004 po ukon&eni nacviku nouzového pfistani dodlo pfi zavirani vztlakovych klapek
k zablokovani levé klapky ve vysunuté poloze na 20°. Vzniklou situaci Fesil pilot-
instruktor pfistanim na letisté Praha Kbely. Pilot-instruktor a pilot ve vycviku nebyli zranéni.
Udalost byla telefonicky oznamena provozovatelem letounu.

PFiginu udalosti odborné zjistuje komise UZPLN ve sloZzeni:
- pfedseda Ing. Lubomir Stfihavka

- ¢len Milan Pecnik

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 22. bfrezna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace

Rozbory

Zavéry

Bezpec€nostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

arwnE

1. Faktické informace

1.1 Priibéh letu

Pilot ve vycviku (dale jen SPIC) provadél let s nacvikem nouzového pfistani podle osnovy
vycviku pro ziskani licence PPL cvi¢eni VII/70. Let byl provadén v prostoru NE letist€ Praha



Letiany (dale jen LKLT). Vzlet byl proveden v 08:47, doba letu do vzniku udalosti byla
pfiblizné 20 min. Po ukon&eni nacviku techniky pilotaze nouzového pfistani s vysunutymi
vztlakovymi klapkami doSlo pfi jejich zasouvani k zablokovani levé klapky v poloze 20°.
Prava klapka se zasunula normalné. Rizeni letounu ptevzal pilot instruktor (dale jen FI), ktery
vzniklou situaci ohlasil na TWR letisté Praha Kbely a vyzadal si pfistani na RWY 24 LKKB.
Béhem klesani a pfiblizeni na leti5té byl letoun omezené fiditelny a Fl si vyzadal pozarni
asistenci. Pfistani bylo provedeno s nesymetricky vysunutymi vztlakovymi klapkami. Po
pfistani v 09:17 byl letoun odstaven na stojanku "stfed" a zajistén do pfijezdu komise
UZPLN. Clenové posadky shodné uvedli, Ze letové parametry letounu nebyly b&hem letu
prekroceny a byly ve stanovenych limitech.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/2 0 0

1.3 Poskozeni letadla

PFi pfestavovani vztlakovych klapek z polohy ,klapky 20°“ do polohy ,klapky 0°“ doSlo
ke vzpfi€eni voditek klapek ve vodicich drahach levé vztlakové klapky v kfidle. Vlivem
silového plsobeni mechanizmu ovladani klapek doSlo k deformaci stfedni c¢asti levé
vztlakové klapky a jejimu vybo€eni o 15 mm doleva. Stranové vyboceni klapky zpusobilo
omezeni vychylky levého kfidélka pficného Fizeni letounu. K jinému poskozeni letadla
nedoslo.




Obrazek ¢. 1 - poSkozeni letounu

1.4 Ostatni skody
NIL



1.5 Informace o osobdch
1.5.1 Pilot instruktor (FI)

Vék 29 let, drzitel platného priitkazu obchodniho pilota (CPL) s kvalifikaci FI(A), SEP land,
MEP land/IR a TOW a drZitel platného osvédceni zdravotni zptisobnilosti 1. tridy a
platného priikazu radiotelefonisty. Za rok 2003 nalétal cca 303 hodin. Celkovy ndlet hodin
do vzniku uddlosti ¢inil 1445 h, z toho jako instruktor 903 h.

1.5.2 Pilot ve vycviku (SPIC)

Vék 20 let, v dobé uddlosti byl SPIC v pilotnim vycviku pro ziskdni kvalifikace soukromého
pilota PPL. Pilot mél platné osvédceni zdravotni zpitsobilosti 1. tridy bez omezeni a platny
priikaz radiotelefonisty. Celkovy ndlet na jednomotorovych letounech c¢inil v dobé uddlosti
cca 30 hodin. Pilot mél ukoncenou pozemni teoretickou a praktickou cdst vycviku
v souladu s vycvikovymi osnovami.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 Letoun

Typ Cessna C 172 N, vyrobni Cislo 172-72765, vyrobce Cessna Aicraft Company USA, rok
vyroby 1979, celkovy ndlet v dobé uddlosti byl 4 880 h. Posledni prohlidka po 50 h byla
provedena dne 25.8.2004 pri ndletu 4 839 h 52 min. Osvédceni letové zpiisobilosti letounu
¢. 5070 platné do 30.9.2004, pojistnd smlouva platnd do 10.1.2005. Letoun byl pred
pldnovanym letem provozuschopny. Dne 15.9.2004 to byl prvni let letounu.

1.6.2 Pohonna jednotka

Motor: typ Lycoming O-320 H2AD, vyrobni €islo RL-1941-76T. Motor mél v dobé udalosti
odpracovano 1255 h. Posledni prohlidka po 50 h byla provedena dne 25.8.2004 pfi naletu
1215 h.

Vrtule: typ Mc Cauley, vyrobni €islo 722664 a v dobé& udalosti méla zbytek resursu do GO
855 h.

1.7 Meteorologicka situace
Pocasi na letisti LKKB v dobé udalosti:

- CAVOK,
- tlak vzduchu QNH 1016 hPa,

- vitr 210°/8 kt.



Svételné podminky - den.

1.8 Radionavigac¢ni a vizuadlni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Prostredky spojeni a navigace v dobé uddlosti pracovaly a nemély vliv na vznik incidentu.
Posddka letounu byla béhem letu na spojeni s TWR LKKB na frekvenci 120,875 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letisté Praha Kbely je neverejné mezindrodni letisté s celorocnim provozem. RWY 24/06 je
o rozmérech 2000x50 m. V dobé vzniku uddlosti byla v pouZivani RWY 24, povrch RWY
byl suchy.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Nejsou ve vybaveni letounu daného typu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Incident vznikl béhem letu v prostoru NE LKLT.

1.13 Lékar'ské a patologické ndlezy

Bezprostiedné po uddlosti Policie CR provedla orienta¢ni dechovou zkousku na alkohol u
obou pilotii s negativhim vysledkem.



1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozovatel letounu md platné povoleni k provozovdni leteckych praci a provddéni
leteckého vycviku.

1.18 Dopliikové informace
Ve spolupraci s provozovatelem letounu a opravnénou organizaci udrzby byla provedena
demontaz poskozenych ¢asti a vypracovan technicky nalez.

Vyrobce letounu od roku 1981 a vyrobniho Cisla 17276296 nahradil sestavu zavésu
vztlakovych klapek jednodussim feSenim celé sestavy.

v/sva

1.19 Zpiisoby odborného zjistovani pricin

Odborné zjistovani pfiCin incidentu bylo vedeno standardnimi postupy v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory

2.1 Rozbor pripravy a prabéhu letu

- FI mél odpovidajici kvalifikaci pro planovany letovy Ukol a byl zdravotné zpUsobily,

SPIC byl pfipraven pro planovany letovy ukol a byl zdravotné zpusobily,

pfiprava letové posadky byla provedena podle vycvikovych osnov,

predletova pfiprava letounu byla provedena podle provozni pfirucky,

bé&hem letu nebyla pfekro&ena provozni omezeni letounu,

- stav pocasi a letisté nemél vliv na vznik incidentu.



2.2 Technicky nalez

- ovladac klapek v kabiné letounu byl nastaven v poloze "klapky 0°",
- leva pfistavaci klapka byla v poloze 15° na vysunuto,
- prava pristavaci klapka byla zasunuta,
- sestava mechanismu ovladani klapek byla sefizena dle "service manual,
figure 7-2 a 7-4",
- zkfizeni vztlakové klapky bylo zpisobeno poSkozenim jehlového lozZiska v zavésu

vztlakové klapky (pozice katalogu €. 9, Cast 7-3)

3 Zavér

Incident byl zplsoben technickou zavadou loziska zavésu levé vztlakové klapky.

4 Bezpeénostni doporuceni

- nehoda nevyzaduje pfijeti dalSich opatfeni



