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2 ey ROZDOrbezpecnostiletu - statistika

V prvnim ctvrtleti roku 2014 doslo k mirnému narustu
poc¢tu oznamenych udalosti jako celku proti stejnému obdobi
v predchazejicich dvou letech.

Celkovy pocet udalosti oznamenych v 1. ctvrtleti

2013
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Nasledujici statistické prehledy za 1. cCtvrtleti porovnavaji
rozlozeni udalosti s ohledem na kategorie zavaznosti (letecké nehody,
vazne incidenty, incidenty a udalosti bez vlivu na bezpecCnost)
v obdobi poslednich tfi let (2012 — 2014).

MeziroCne vzrostl poCet oznameni udalosti hodnocenych
z hlediska zavaznosti jako incident:

« v dusledku technickych pricin bylo 36% udalosti,

« Vv kategoriich souvisejici s bezpecCnosti ve vztahu k ATM bylo 32%
udalosti.



Struktura udalosti ozndmenych UZPLN
v prvnim Ctvrtleti podle zavaznosti
mimo PARA nehod a vaznych incidentU

2014 19 ) M Leteckd nehoda

M Vazny incident

2013 1 2 ™ Incident

Udalost bez vlivu na

bezpecnost

2012 21 14
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Struktura zavaznosti udalosti v prvnim ctvrtleti
mimo PARA nehod a vaznych incidentu.

Zavaznost
udalosti 2014

Letecké nehody

Z toho fatalni nehody
Vazné incidenty
Incidenty

Bez vlivu na
bezpecfnost

Neni uréeno

Celkem

10. 4. 2014
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V prvnim ctvrtleti roku 2014, v porovnani se stejnym
obdobim predchazejiciho roku, vzrostl pocCet oznamenych
leteckych nehod ve vSeobecném letectuvi.

Nasledujici statistické udaje za prvni Ctvrtleti roku
2014 podavaji prehled o konkrétnich poctech udalosti podle
druhu provozu a kategorii letadel.
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Struktura oznamenych udalosti v provozu letadel

Hmotnostni Hodnoceni udalosti podle zavaznosti jejich vlivu na
kategorie provozni bezpecnost - 1. ¢tvrtleti 2014

letadel
(mimo SLZ)

Letecka Vazny Incident Bez vlivu Neni
nehoda incident na bezpeénost uréeno **
MTOM > 5 700 kg 0 0 41 16 2
MTOM > 2 250 kg
<5700 kg 0 0 3 1 0
MTOM = 2 250 kg 8 1 19 1 0
%k

Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo nepriikazné nebo protichlidné dikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.

Dale byla hlaSena 1 udalost bez vlivu na bezpecnost, ktera se nevztahuje k provozu Zzadného konkrétniho letadla.
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Provoz letadel s MTOM do 2250 kg

Kategorie Hodnoceni udalosti podle zavaznosti jejich vlivu na

Letadel s MTOM | provozni bezpecnost - 1. ¢tvrtleti 2014
do 2250 kg

(Mimo SLZ) Letecka Vazny Incident Bezvlivu na Neni
nehoda incident bezpeénost  uréeno**

Celkem vSechny *
kategorie letadel 3 0 (1 ) 17 1 0
Letoun 2 0 (1*) 13 1 0
Kluzak 0 0 p ) 0 0
Vrtulnik 0 0 2 0 0
Balén
Vzducholod’ 0 0 0 0 0
Bezpilotni letadla 1 0 0 0 0

k

Letecké nehody nebo vazné incidenty na Gizemi jiného ¢lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO,
protoZe CR je Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby

**  Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichtdné dlikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Struktura oznamenych udalosti v provozu sportovnich
létajicich zarizeni (SLZ)

Druh Struktura udalosti podle zavaznosti jejich vlivu na

sportovniho provozni bezpecnost - 1. ctvrtleti 2014
létajiciho

o " Letecka Vaziny Incident Bezvlivuna Neni
Zarizeni nehoda incident bezpeénost  uréeno**
Celkem SLZ 6 3 2 0 0
ULL 3 0 2 0 0
UK 0 0 0 0 0
ULH a ULV 0 0 0 0 0
PK, MPK, ZK, MZK 2 0 0 0 0

Udalosti v parasutistickém provozu z hlediska zavaznosti

Sportovni padak 1 nehoda 3 vainé incidenty

** Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo nepriikazné nebo protichiidné dlikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Tabulka uvadi poéet leteckych nehod na tGzemi Ceské republiky
a pocet osob, které pri nich zahynuly v 1. étvrtleti roku 2014
a porovnava tyto udaje se stejnym obdobim v letech 2010 - 2013.

Rok udalosti 2014

Letecké nehody

véetné 7 0 2
parasutistickych

Fatalni letecke

nehody 2 0 0
Pocet zahynulych

oCet zahynulyc ) 0 0

0sob

Uvedeny pocet nehod a zahynulych osob zahrnuje také parasSutisticky provoz. 3


http://www.e-samolepky.eu/zbozi/Parasutista_03.jpg
http://www.e-samolepky.eu/zbozi/Parasutista_03.jpg

> < Prehledioudalostech viobchodni letecké dopraveé

Obchodni letecka doprava z pohledu bezpecnosti

V prvnim Ctvrtleti roku 2014 v provozu letadel v obchodni letecke
dopravé nedoslo na uzemi Ceskeé republiky k zadné letecké nehode.

Podil obchodni letecké dopravy na celkovém pocCtu oznamenych
udalosti je 55%. V nasledujici Casti je pfehled vybranych udalosti,
hodnocenych jako incidenty.
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Incident

Datum: 8. 1. 2014
Typ: Boeing B737- 800
Misto: OMDW (Dubai)

» Pri vytlaCovani letadla Ceského dopravce a behem spousténi motoru
bylo pozemnim personalem zpozorovano neprerusené prosakovani
paliva ve spodni Casti trupu letadla.

- Technickou prohlidkou bylo zjiSténo, ze doSlo k selhani primarniho
a sekundarniho jednosmérného ventilu systému pro snizeni rizika
exploze palivovych par v centralni nadrzi (Nitrogen Generating System -
NGS).

» Doslo k preteCeni paliva z centralni nadrze (CTR tank) do systemu NGS
a dale ven do odpadu (OEA Exhaust of the Nitrogen Generating
System).



Incident B737- 800 — pokraCovani

% Od firmy Boeing byl vyzadan ,Permit to Fly“, akceptovany EASA a UCL.
- Letadlo prelétlo do Prahy bez cestujicich.

> Systém NGS byl deaktivovan a ventily zaslepeny.

» Puvodni ventily byly vyménény a odeslany do fy Boeing k provéreni.
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Incident B737- 800 — pokraCovani

OPERATIONAL Q /

SERVICEASLE

DEGRADED
TEMPORARRLY
SERVICEADLE

10. 4. 2014

Servisni panel a ¢ast systéemu NGS (llustraCni foto)
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Incident

Datum: 11. 1. 2014
Typ: Airbus A320
Misto: USPP (Bolshoe Savino)

2V prubéhu priblizeni letounu ¢eského provozovatele na pristani v USPP
indikace F/CTL FLAPS LOCKED.

-~ Priblizeni bylo pferuseno.
- Posadka fesila zavadu ve vyCkavacim obrazci.
,.).

Pred pristanim byl posadkou vyhlasen stav nouze, provedena priprava
kabiny na pfipravenou nouzovou situaci.

- Nasledné pristani probéhlo bez zavad, nouzova situace byla zruSena.



Incident A320 - pokraCovani
= PFicinou byla technicka porucha.

> Do USPP byli z LKPR vyslani technici CSAT/MCC. Bylo provedeno
sefizeni L/H Asymmetry Position Pick Off Unit (APPU).

> Dne 15. 1. 2014 byla provedena vyména L/H APPU a prace byly
ukonceny prezkousenim funkce dle prislusného JIC.

FLTCTL FLTCTL

ELAC SEC1 FACY ELAC 2 SEC 2 SECA FAC 2
o MAT [ ;u, | i [ [ a { rau
S EE B
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Incident

Datum: 30. 1. 2014
Typ: Bombardier Challenger CL 600
Misto: bod USALO (FIR Warszawa)

> Pfi letu z Brna Turany do Moskvy, po nastoupani do FL 300, doslo
k prasknuti Celniho skla pilotni kabiny na pravé strane.

> Pilot sklesal do bezpecné vysky a pristal zpét na letiSti Brno Turany. Ke
zraneni posadky a cestujicich nedoslo.

» Vadné sklo bylo vyménéno na letisti v Brné.



Incident CL 600 — pokraCovani

Prasklé Celni sklo pilotni kabiny CL 600



Incident

Datum: 7.2.2014

Typ: BAE-146-300 QT

Misto: TMA Brno

- Pilot letadla pred priletem do LKTB vyhlasil PAN PAN z duvodu zavady
na systému vztlakovych klapek.

- Posadka pozadala o diverzi do LKPR z duvodu dostateéné dlouhé RWY
a vyhlaseni mistni pohotovosti v LKPR.

> HZS byly pfedany patricné informace vCetné informace o nebezpeCném
nakladu - povaha, kody, umisténi na palubé.

- Nasledné pfistani probéhlo bez zavad, po kontrole a ochlazeni brzd
pokraCovalo letadlo v pojizdéni na stojanku.

- Nedoslo ke zdrzeni ostatniho provozu.



Incident

Datum: 10. 2. 2014
Typ: BEECHJET 400
Misto: St. Denis, France

= Bezprostfedné po dotyku pfi pristani
zacal letoun ¢eského provozovatele
klouzat na levou stranu RWY.

> FO, ktery byl pilotem fidicim, udrzel
letoun na RWY.

= Letoun zastavil nakloneny napravo
na CL v blizkosti TWY.

= Posadka méla podezreni, ktere se
potvrdilo, na prasklou pneumatiku.

= Letoun byl odtazen na stojanku
a byla provedena kontrola.
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Incident

Datum: 14. 2. 2014
Typ: Boeing B737-800W
Misto: EGCC (Manchester)

- Posadka Ceského provozovatele se rozhodla béhem priblizeni na
letisti destinace pro G/A z davodu turbulence, bourky a bo¢niho vétru
60 kt.

> Béhem pocateCniho stoupani byla pozornost posadky rozptylena
reSenim situace s po€asim, ATC, provadénim Check listu a pfipravou
pro odlet na zalozni letisté.

- Z tohoto davodu a pozdéjSim prestaveni vySkoméru na STANDARD
z velmi malého QNH 971 HPa, rozdil témérf 1 000 ft, pfestoupala
0 500 ft pres povolenou FL 70.



Incident

Datum: 15. 2. 2014
Typ: L 410 UVP E
Misto: EGNS (letisté Ronaldsway Isle Of Man)

> Béhem sestupu L 410 Ceského provozovatele na pristani na EGNS
posadka zaznamenala pokles vykonu levého motoru a soucasné
probéhl cyklus automatického zapraporovani vrtule.

- Posadka provedla vypnuti levého motoru a pristala zpet na letisti
EGNS.

» Po pristani byl pri kontrole motoru zjisten unik oleje z levé gondoly
motoru.

" Motor byl demontovan a odeslan na odbornou expertizu k vyrobci
motoru do Ceskeé republiky.



Incident L 410 UVP E — pokracovani

- V prubéhu expertizy bylo zjisténo:
» kontaminovani olejového systému a signalizatort znecisténi
kovovymi casticemi,
» posSkozeni zubl korunoveého kola nahonu v reduktoru,

« ve vstupu oleje do regulatoru vrtule LUN 7816 se nachazely
kovove Castice,

* regulatorem neslo protacet.

> Pri expertize regulatoru vrtule LUN 7816 bylo zjiSsteno poskozeni
jehlového loziska hnaného kola Cerpadla regulatoru.

" UZPLN k udalosti vyda zavéreénou zpravu.



Incident L-410 UVP E — pokraCovani

Poskozeni loziska hnaného
kola Cerpadla regulatoru

www.aviapropeller.cz

RELIEF VALVE

\SPEEDER SPRING

“\BASE ~FLYWEIGHT
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Letecka nehoda

Datum: 22.2.2014

Typ: Boeing B737-800W
Misto: LPLA (Lajes, Azory)

¥

Letoun Ceského dopravce.

Pfi pfistani s bo¢nim vétrem a s jeho
strinem doslo pri dosednuti k prekroceni
povoleneho vertikalniho nasobku
pretizeni.

Ke zranéni osob nedoslo.

Letoun byl poSkozen.

PriCiny udalosti zjistuje portugalsky
organ pro Setfeni (GPIAA) ve spolupraci
s UZPLN.
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Incident

Datum: 26. 2. 2014
Typ: Airbus A330-333
Misto: UUWYV (FIR Moskva)

> Pri letu letadla A330 Ceského dopravce, leticiho z LKPR do RKSI
(InCchon, Jizni Korea) zaznamenala posadka na ECAM signalizaci
ELEC IDG2 OIL LO PR a nasledné ELEC IDG2 OIL OVRT.

> Provedla postupy dle ECAM, ale k odpojeni IDG2 od motoru
neprobéhlo a teplota oleje IDG2 nadale rostla. Posadka vyslala
pilnostni signal ,PAN PAN"“ a rozhodla se pro pfistani na zaloznim
letiSti Moskva-Seremetévo. PFistani prob&hlo bez dalsich zavad.

- Letadlo bylo pred letem uvolnéno dle MEL 24-22-01 GEN2 INOP
(elektricky odpojen, mechanicky nikoliv).

» PFiCinou udalosti byla technicka zavada. Po vyméne IDG2 dle
prislusného MM, byla polozka MEL zruSena. Letadlo bylo uvolnéno
do provozu a nasledne pokracovalo v letu do cilové destinace.



Incident

Datum: 1.3.2014

Typ: Beechcraft 400 A

Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> Pilot letounu ve fazi rozjezdu oznamil preruSeni vzletu z duvodu

,).

technické zavady.

Byla ovérfena konfigurace pro neobvyklé nastaveni letounu, proveden
reset avioniky a posadka se pak rozhodla pro opakovany vzlet.
Prabéh zavady se ale opakoval.

Posadka telefonicky konzultovala situaci s manazerem pro letovy
provoz. Situace byla vyreSena presunutim paky vyvazeni smérem do
stfedni polohy.

Na tfeti pokus byl vzlet bez zavad.



Incident Beechcraft 400 A - pokracovani
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Incident

Datum: 9.3.2014
Typ: Airbus A320
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> Po pristani letadla A320 zahraniCniho dopravce, leticiho z EGLL
(London Heathrow) do LKPR zaznamenali pracovnici letisté kour
z prostoru praveho hlavniho podvozku a tuto skuteCnost oznamili na
TWR.

> TWR zajistila pozarni asistenci a vyjezd skupiny mechaniku
,<froubleshooting".

» Kour byl zpusoben unikem hydraulické kapaliny na zahraté brzdy.

= Mechanici po vychladnuti brzd provedli jejich kontrolu a zjistili unik ze
spoje hadice zelené a zluté vétve s brzdou ¢.4.

» Pricinou byla technicka zavada. Po dotazeni matic téchto spoju nebyl
jiz unik hydraulické kapaliny zjistén a Cinnost brzd byla bez zavad.



Strety s ptaky

V priib&hu prvniho &tvrtleti 2014 UZPLN obdrzel od leteckych dopravcd
celkem 5 oznameni o stretu s ptaky, bez poskozeni letadel:

> 3 strety se staly v prostoru
letiSte Praha Ruzyne,

> 2 hlaseni o stretu byly od x
ceskeho leteckeého dopravce ;’l

béhem vzletu na zahranicnim ) *
letisti.
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Prehled laserovych utokii

V prvnim &tvrtleti 2014 UZPLN obdrZel pouze 3 oznameni o zasazeni
leticiho letadla laserovym paprskem ve FIR Praha.

VSechny pfipady byly ohlaseny posadkami zahraniénich provozovatelu
béhem priblizeni na pristani na LKPR.

Jednou posadka hodnaotila situaci jako nebezpecnou, jednou jako
neprijemnou.



Prehled laserovych utokii

10. 4. 2014

Ze soudni siné:

§

Pilot vrtulniku z vojenské letecké zakladny v Namesti byl 7. bfezna
2013 opakovaneé oslnén zelenym laserovym paprskem.

Po laserovém utoku se pilot spojil se zakladnou a ta vyrozuméla
policii.
Policisté zadrzeli Ctyfi muze ve véku od 22 do 27 let.

U nejstarSiho ze Ctvefice zajistili laser. Muz se nasledné k Cinu
priznal.

Dechova zkouSka u néj ukazala hodnotu 1,13 promile alkoholu.

Podle ustanoveni §272 odst. 1 trestniho zakoniku s trestni sazbou
je odnéti svobody v délce tfi az osmi let.

Soud mu, v unoru letosniho roku, vymeéril tfilety trest odnéti
svobody s podminkou na Ctyri roky.
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<(*, =Erenied o udalostecn s5ich leteckych cinnostech

UZPLN

Vseobecnée letectvi z pohledu bezpecnosti

« Udalosti v provozu letadel s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg.

V prvnim étvrtleti roku 2014 na uzemi Ceské republiky v této
kategorii letadel nedoslo k letecké nehodé ani k vaznému
Incidentu.
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Incident

Datum: 7.3.2014
Typ: Aero L-39 ZA
Misto: LKVO (Vodochody)

= Pilot provadél rekreacni let s majitelem
letounu.

> Po cca 30 min letu provadéel pristani
na RWY 10 LKVO.

> Pri brzdeni na draze doslo k prasknuti
pneumatiky  praveho kola  hlavniho
podvozku.

= Letoun zastavil na RWY 10 a nasledné byl
odtazen na provozni stojanku.

= Technik letounu za pomoci pfislusnikd HZS
LKVO provedl vyménu kola z pohotovostni
sady a zajistil odtah letounu do hangaru. Prodfeni pneumatiky
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Incident Aero L-39 ZA - pokraCovani

> Po demontazi poskozené pneumatiky proved! kontrolu disku kola
(bez poskozeni) a namontoval na disk novou pneumatiku.

> Po opétovném namontovani kola na letoun provedl prezkouSeni
funkce odbrzdovani kol — bez nedostatku.

= Pilot proved| pred dalSim letem kontrolu funkce brzd — bez zavad.
» DalSi lety probéhly bez problémd.

llustracni foto. Autor: Petr Stefl
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‘(‘ﬁ Prehlediorudalostech pri dalsich leteckych cinnostech

VsSeobecné letectvi z pohledu bezpe€nosti

« Udalosti v provozu letadel s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti do 2250 kg.
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Letecka nehoda

Datum: 3.1. 2014
Typ: Cessna C 172
Misto: Jizné LKRO (Roudnice)

» Pilot, s celkovym naletem 1365 hodin, mél
v umyslu provést VFR let z LKJI do LKKL.

» Pred letem se telefonicky a SMS
informoval I 0 meteor situaci na LKRO
a 0 moznosti rozsviceni svétel na RWY.

= Byl informovan o nevyhovujicich meteorologickych podminkach na LKRO.
Na LKRO byla cely den miha.

> Pilot vzlétl z LKJI v 15:05 UTC.
ObcCansky soumrak v tento den byl 15:52 UTC.

> V prubéhu letu se rozhodl z davodu svételnych podminek pokracovat
na LKKV.

¥
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Letecka nehoda C 172 - pokraCovani

> LKKV bylo mimo provozni sezonni
dobu.

Pilot se rozhodl letet na LKRO,
pozadal o rozsviceni svétel na RWY.

,_).

2 Proved| prilet a tfi pokusy o pristani
okruhem. Foto KarelPech

,_).

Reg. denik

Svetla RWY, ktera vidél nad letistém
pfi pruletech, vzdy ztratil v pfizemni
mlze pri sklesani na pristani.

> Pilot pfi opakovani okruhu po tretim
pokusu o pfistani, s nejvetsi
pravdépodobnosti, ztratil  vizualni
referenci a prostorovou orientaci
VvV pfizemni mize.

- Letoun presSel do padu a narazil do
zeme.




Letecka nehoda C 172 - pokraCovani

> Pilot  utrpél tézka  zranéni.
V souCasné dobé je stale
v |ékarskem osetrovani.

- Cestujici mél povrchové odérky
a pohmozdeniny.

» Letoun byl znicen.

7 Priciny letecke nehody zjistuje
komise UZPLN.

Motor lezel 8 m a baterie 42 m
od draku letounu.
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| etecka nehoda

Datum: 3.1.2014

Typ: Vrtulnik Robinson R 44

Misto: LKST (Strakonice)

- Pilot — zak (dale pilot) provadél planovany vycvik.

= Po prichodu na letisté proved| predletovou pripravu a 1 h 40 min
létal s instruktorem v ATZ LKST.

- Po ukoncéeni dopolednich cviénych letd vrtulnik pfistal na stojance
u Cerpaci stanice LPH.

> Pilot mel, po doplnéni potfebného mnozstvi LPH a prestavce na
obéd, naplanované samostatné lety po okruhu.

= Po nastoupeni do vrtulniku proved| ukony pred spousténim motoru,
vcetné kontroly prvku fizeni a jejich uvedeni do neutralni polohy.

> PFfi zvySeni otacek motoru na pozadovanou hodnotu pro uvedeni

regulatoru otacek motoru do cCinnosti, se vrtulnik nahle roztocil
vpravo.



Letecka nehoda vrtulniku R 44 - pokracovani

- Pilot po jedné otoCce odpoutal vrtulnik od zemé& a poté tvrde
dosednul na asfaltovou plochu.

- PFi tvrdém pfistani doslo k poSkozeni vrtulniku.
- Pilot nebyl zranén.
- ZaverecCna zprava je zvefejnéna na www.uzpin.cz.

Poskozeni vertikalniho stabilizatoru

Stopy p-b rotaci vrtulniku / "
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Incident

Datum: 11. 1. 2014

Typ: TecnamvP2006T

Misto: LKCS (Ceské Budéjovice)

= Pilot s instruktorem na palubé provadeéli kondiCni lety a prelety
s umyslem zdokonaleni techniky pilotaze a dovednosti pilota.

- Pfi pfistavacim manévru v LKCS pilot v ramci provadéni dulezitych
postupu pred pfistanim opomnél vysunout podvozek.

- Tuto chybu neidentifikoval ani instruktor, ktery byl velitel letounu.

- Letoun dosedl| na trup se zasunutym podvozkem na RWY 27.

» DoSlo k poskozeni potahu na spodku trupu a krytd kol hlavniho
podvozku.

~ Pri udalosti nedoslo ke zranéni osob.



Incident P2006T — pokraCovani
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| etecka nehoda

Datum: 13. 1. 2014
Typ: UL letoun DM 3
Misto: LKKU (Kunovice)

> Pilot pred letem do prostoru provadél zahrivani motoru UL letounu
na stojance.

> V prubéhu zahfivani motoru doSlo k pretrzeni lanka brzd kol
hlavniho podvozku a UL letoun se dal do pohybu.

> Po ujeti cca 40 m zachytil UL letoun o plot levou polovinou kridla
a nasledne vrtuli.

> Po kontaktu kridla s plotem UL letoun vybocCil o cca 90° vlevo,
pravé kolo hlavniho podvozku vjelo do vyjeté koleje a prava
polovina kfidla zavadila o zem.



Letecka nehoda UL letounu DM 3 - pokraCovani

> Pilot nebyl zranén.

> Doslo ke zniCeni vrtule, poskozeni pridoveho podvozku a obou
polovin kridla.

Poskozeni levé poloviny kfidla
.y-’

-
S

e

|
——
/i 37»
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Letecka nehoda

Datum: 14. 1. 2014

Typ: UL letoun KITFOX IV

Misto: LKVY (Vyskov)

> Pilot provadél zdokonalovaci lety po
okruhu. =

= Pfi druhém okruhu pristaval na RWY 20
LKVY s mirnym zadnim vétrem.

= Po kontaktu s RWY na vysSi rychlosti doslo
k odskoku UL letounu do cca 1 m.

= Reakce pilota na odskok nebyla adekvatni
a letoun tvrdé dosednul na pravé kolo
hlavniho podvozku.

= Po pristani UL letoun pojizdél na stojanku
pred hangar.
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Letecka nehoda KITFOX IV - pokraCovani

> Pri tvrdem pristani doslo k poskozeni podvozku, zborceni
konstrukce pravé strany trupu a roztrzeni potahu.

- Dale doslo ke zvinéni potahu na horni strane prave poloviny kridla.
> Pilot nebyl zranén.

= Pravdepodobnou pficinou LN bylo nezvladnuti pilotaze pri odskoku
UL letounu.
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Incident

Datum: 4.2.2014
Typ: CessnaC 172
Misto: Humpolec

» V prubéhu samostatného navigacniho letu VFR z LKTB (Brno Turany)
do LKLT (Letnany) pilot-zak vlétnul v prostoru Humpolce do IMC
podminek, do oblacnosti.

- Ztratil orientaci, u Humpolce tocCil zataCku a v této situaci se prihlasil,
v poloze 80 km jihovychodné od CTR Kbely na kmitoCtu MTWR Kbely.

> Oznamil, Ze leti do LKLT a Ze méa kurz 130°. Zaddal MTWR LKKB
0 navigacni pomoc k letu. ATCo letadlo identifikoval a doporucil kurz
na LKLT.

> Pilot stale letél v oblacich a nebyl schopen udrzet doporuceny kurz.
Zadal o vedeni na nejblizsi letist&. Bylo mu doporuéeno letisté LKBE.
Pilot zapnul GPS na palubég, zjistil polohu LKBE a pak se rozhodl, ze
bude pokraCovat na LKLT.



Incident C 172 - pokraCovani

> ATCo zkoordinoval hladinu pro bezpecny let nad prekazkami
a doporucCil mu kurz. Pilot dolétl v IMC do MCTR KBELY a kdyz
krizoval osu RWY 24 oznamil, ze vizualné vidi letisté - LKLT.
- Z Setreni vyplyva, ze pilot:
* Dbyl cizi statni prislusnik a komunikoval pouze v AJ,

* neznal postup pfi nebezpecdi vliétnuti do IMC ani nouzové
postupy pri ztraté orientace,

* neznal predepsanou frazeologii,
« nemél platny prukaz radiotelefonisty.



Incident C 172 - pokraCovani

Pilot C 172 manévruje
zatackou u Humpolce

ORTLR

459 30 1251 N 015 24 2973 FE
At 2411

MIL

10. 4. 2014 Rozbor 1. ¢tvrtleti 2014




Incident C 172 - pokraCovani
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Incident

Datum: 4.2.2014

Typ: Cirrus SR22

Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

~» Pri odletu z LKPR do Pribrami doSlo po vzletu k nepravidelnému

¥y ¥ ¥ ¥ ¥

chodu motoru.

Pilotka se rozhodla pro navrat na LKPR a na snizeném vykonu
motoru bezpecné pristala na RWY 30.

Beéhem pojizdeni po TWY R doslo k uplnému vysazeni motoru.
Ke zraneni dvouclenné posadky a poskozeni letadla nedoslo.

Pri technickeé prohlidce bylo zjiSteno poSkozeni plastového ozubeni
u obou zapalovacich magnet motoru.

Opravce motord Continental v této souvislosti upozorfiuje na
dodrzovani zasad provozu motoru - viz:

http://www.aeroengine.cz/cs/cateqory/technicke-poradenstvi/.



http://www.aeroengine.cz/cs/category/technicke-poradenstvi/

Incident SR 22 - pokracCovani

Detail poSkozeného ozubeni
zapalovacich magnet

NP

Al
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Incident

Datum: 3.3.2014
Typ: Zlin Z 142
Misto: LKPM (Pfibram)

= Pilot provedl navigacni let
LKPM, LKZB (Zbraslavice),
LKPK (Pisek) bez mezipfistani
na LKZB.

= Pri poletove prohlidce na LKPM
zjistil poskozeni vrtule zasekem.

= PosSkozeni pravdépodobné
vzniklo nasatim kaminkd pfi
otaceni letounu pred hangarem.




Incident

Datum: 17.2.2014

Typ: Piper PA-28

Misto: LKTB (Brno Tufany)

> Pfi vstupu do CTR Turany ohlasil pilot letounu na frekvenci TWR

problémy s radiem a umysl pristat v LKTB.

Cca 2 min po vstupu do CTR doslo ke ztraté spojeni a ztraté odpovédi
odpovidace SSR.

Letadlu byly vysilany instrukce ,naslepo” bez pilotova vizualniho
potvrzovani.

Byla vyhlasena mistni pohotovost. Povoleni k pfistani bylo navic
vyslano i navéstni svétlometkou.

Letoun bezpecné pristal na RWY 10.

Pilot telefonicky ohlasil na TWR, Ze doSlo k vypadku celého panelu
komunikace v€etné odpovidace SSR.



Incident Piper PA-28 - pokracCovani

Copyright © Milan Kucera
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etecka nehoda

Datum: 8.3.2014
Typ: Motorovy padakovy kluzak Nirvana Instinct NS200
Misto: U obce Zitenice, okres Litoméfice

= Pilot MPK odstartoval z modelarské plochy severné od obce
Mirejovice a letel do Zitenic, kde pristal na pozemku sveého
znameho. Odtud odstartoval v cca 16:00 hod k dalsimu letu.

- Vzlet provedl proti vétru a proti vzdalené skupiné stromdu, ktera se
nachazela ve smeru vzletu vpravo. Vlevo od néj se nachazely dva
zaparkované osobni automobily.

= Po vzletu se pilot snazil co nejrychleji nastoupat do bezpecné
vysky. V cca 10 m nad zemi zahajil levou zatacku, aby se vyhnul
stromum. Pritom doSlo ke kolapsu vrchliku a k naslednému padu.

=V tomto okamziku pilot jesté nebyl usazen do sedacky.



Letecka nehoda MPK NS200 - pokracovani

> Pilot pfi padu narazil nohama do
jednoho ze zaparkovanych vozidel g
pres které prepadl a narazil do druhého,
pricemz utrpel vazna zraneni. = -
) Pogkozen byl jak MPK, tak i ob& osobni & .
auta. |
» PriCinou letecké nehody bylo pretazeni &=
MPK po vzletu s naslednym kolapsem &s
vrchliku zakonCené padem.
= SpolupUsobici pfi¢inou byl nevhodny Motorovy padakovy kluzak
vybér pomérné malé plochy pro vzlet po letecke nehode
s pfekazkami ve sméru vzletu.
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Incident

Datum: 9.3.2014
Typ: Motorovy kluzak L13 SE Vivat
Misto: LKMK (Moravska Trebova)

= Pilot vykonaval s motorovym kluzakem letistni let.

- Pfi provadéni ukonu pred pristanim provedl pilot vysunuti podvozku,
ktery se pak pri doteku s asfaltovou pristavaci drahou samovolne
zasunul.

> Pfi pfistani doSlo na kluzadku k posSkozeni listu vrtule, drobnym
odérkam predevSim na predni, spodni Casti trupu a k deformaci
vyfukoveého potrubi.

= PriCinou udalosti bylo nedostateCcné zajisteni paky ovladani
podvozku v otevrene poloze.



Incident L13 SE Vivat - pokraCovani
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etecka nehoda

Datum: 12. 3. 2014
Typ: Bezpilotni letadlo MK Hexa XL
Misto: Brno - Ustfedni hibitov

> Let Dbezpilotniho letadla (UAV) meél byt vyuzit pro letecke
snimkovani .

= Po bezproblemovéem vzletu a asi po 5 min letu ve vysce cca 60 m
AGL nahlasila telemetrie UAV dve chyby a to v komunikaci mezi
ridici jednotkou UAV a regulatorem motoru a nenalezeni regulatoru
motoru.

> V tu dobu si pilot vSiml zastaveni motoru C.2 a rozhodl se pro

nouzove klesani a nasledne nouzove pristani. Po cca 100 m UAV
dopad| do prostoru hrbitova.



Incident UAV MK Hexa XL - pokracovani

= PFi dopadu dosSlo k rozlamani konstrukce a deformacim na UAV,
posSkozeni uziteCného zatizeni (fotoaparatu) a k drobnému
poskozeni hroboveho mista.

- Ke zranéni osob nedoslo. Tato udalost je historicky prvni hlasenou
udalosti bezpilotniho letadla civilniho provozovatele v CR.

UAV na miste leteckeé nehody Bezpilotni letadlo MK Hexa XL
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Incident

Datum: 12. 3. 2014
Typ: Diamond Star DA40
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

- Po planovaném pfistani na LKPR a nasledném pojizdéni byl zjistén
defekt pneumatiky pravého kola hlavniho podvozku.

» Letoun zustal na TWY L, neschopny pohybu.

> Byla vyzadana asistence HZS a letoun byl ru¢né odtlacen na
vedlejsi odstavnou plochu.

= Provoz byl obnoven za cca 3 minuty.

=~ Blokovani TWY L nemélo vliv
na ostatni provoz.
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L etecka nehoda

Datum: 13. 3. 2014
Typ: MPK
Misto: Petrovice u Karviné

~» Pilot, 65 let, vzlétl z provozni
plochy pro MPK o rozmérech cca
50 x 30 m smérem na sever.

> Pocasi, bylo skoro jasno, //

Vodi¢e VN

vitr 1-2 m/sec severnich sméru.
= Pilot po vzletu pokracoval timto ,
smerem ve vysce 30-50 m.
= Provadél pravou zatacku, sikmo
na vodiCe VN, které byly ve
vzdalenosti cca 240 m od
provozni plochy.

Vzlet a smérletu -

Prevozni plocha
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Letecka nehoda MPK - pokraCovani

> Svédek nasledné uvidél, ze MPK ma
,Sklopené usi® a na natazenych Snuarach
rotuje k zemi pod uhlem 35-45°,

= Pilot utrpél smrtelna zraneni.

> Ohledanim MPK bylo zjisténo poskozeni
padaku o vodice VN.
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Parasutisticky provoz

V prvnim Ctvrtleti roku 2014 byl
minimalni parasutisticky provoz.

To se odrazilo v poklesu poctu
hlasenych parasutistickych nehod
a vaznych incidentu.

Celkem byly UZPLN oznameny: ‘_
¥ 1 parasutisticka nehoda, TR
»- 3 vazné incidenty. 2
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> e Prehledioudalostech'souvisejicich s ATM

Klicové kategorie incidentli predstavujici
riziko pro bezpe€nost Vv  souvislosti
S usporadanim letového provozu (ATM)

= nepovoleny vstup na drahu
(Runway Incursion),

- poruseni minim rozstupu nebo
nedostateCny rozstup,

¥

nepovolené naruseni prostoru,

¥

nespravny postup posadky,
odchylka od  pfislusnych
publikovanych postupt ATM.

llustraéni foto
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" Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

V prvnim Ctvrtleti 2014 nebyla oznamena Zzadna udalost souvisejici
S neopravnenym vstupem na drahu nebo pritomnosti na draze.

Protoze v minulosti opakované dochazelo k naruseni RWY 12 tim, Ze
zahranicni posadky po pristani na RWY 24 vyklidily na RWY 12 misto na
TWY D bez povoleni:

- Toto misto bylo publikovano v navigacnich publikacich o LKPR jako
Hot Spot.

- Safety oddéleni LetiSté Praha, a. s. vydalo SAFETY BRIEFS #11
informujici o zpusobu vyklizeni RWY 24.

> SAFETY BRIEFS jsou publikovany na www.prg.aero/safety.



http://www.skybrary.aero/index.php/File:Runway_Incursion.gif
http://www.skybrary.aero/index.php/File:Runway_Incursion.gif
http://www.prg.aero/safety

Poruseni minim rozstupu nebo nedostate¢ny rozstup

V meziro¢nim srovnani se na zvysSeni poctu hlaseni udalosti od
RLP CR, s.p. v kategorii snizeni minim rozstupd projevilo zavedeni
noveho monitorovaciho systému, ktery zaznamenava | nepatrné snizeni
rozstupu.

V prvnim Ctvrtleti 2014 bylo oznameno celkem 7 udalosti z toho
6 bylo hodnoceno z hlediska zavaznosti jako vyznamny incident (druhy

[ 4

nejnizSi stupen v pétibodové stupnici v souladu s klasifikaci
EUROCONTROL).


http://www.skybrary.aero/index.php/File:Loss_Of_Separation.gif
http://www.skybrary.aero/index.php/File:Loss_Of_Separation.gif

Poruseni minim rozstupu nebo nedostate€¢ny rozstup

Incidenty souvisejici s ATC ve FIR Praha

ATS

Kategorie

zavaznosti

6.1. ACCPraha
16.3. APP Praha
25.3. ACCPraha
25.3. APP Praha

28.3. ACC Praha

10. 4. 2014

Significant Incident
Significant Incident
Significant Incident
Significant Incident

Significant Incident

Snizeni min. rozstupu mezi A320 a A320 nespravnym postupem ATC
Snizeni min. rozstupu mezi dvéma ATR72 nespravnym postupem ATC
Snizeni min. rozstupu mezi B747 a B737 nespravnym postupem ATC
Pilot Cessna Corvalis nedodrzel odlet z LKVO (SID RADAR 1B)

Snizeni min. rozstupu mezi B737 a C510 nespravnym postupem ATC
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Incident

Datum: 6.1. 2014
Typ: Airbus A320 a Airbus A320
Misto: FIR Mnichov

» Snizeni rozstupl mezi letadly A320 (AFL2393) a A320
(EZY1974), které se nachazely se cca 7 NM jizné bodu BEPAS
ve FIR Mnichov (20km JZ Vimperk).

> AFL2393 letél kurzem 045° po planované trati do FIR Praha, ve
FL 350 a zadal o stoupani do FL370.

» EC ACC Praha mylné domnival (podobné volaci znaky), ze
stoupani zadal pilot AFL 2383, ktery letél severovychodne Prahy.
Vydal AFL 2383 povoleni stoupat do FL370.

> Potvrzeni pilotem AFL2393 EC preslechl. Stoupat ale zacal
AFL2393. Podle informaci EDMM (FIR Mnichov) doSlo ke
snizeni rozstupu na 4NM.

» K prevenci podobné udalosti byla informace o podobném
volacim znaku predana EUROCONTROL.



Incident A320 (AFL2393) a (EZY1974) - pokracCovani

= Zavaznost byla podle predpisu L-13 hodnocena z hlediska ATM
jako vyznamny incident ,Significant incident — C*.

35001 1015

%4 h301 02 1022
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Incident

Datum: 16. 3. 2014
Typ: ATR 75
Misto: CTR Ruzyné

» Z RWY 24 LKPR za sebou postupné odlétaly 3 letouny ATR 75
(CSA 588, CSA7TEC a CSA 544).

= Prvni dva v poradi (CSA 588, CSA7EC) meély odletovou trat na
smerem na zapad, treti na sever.

» EC APP Praha vektoroval CSA7EC po vzletu doprava pro
rozstup od predchoziho CSA58S.

» EC TWR Ruzyné vydal povoleni ke vzletu pro treti letoun
v poradi CSA544, ale pri stoupani na odletove trati se tim tento
letoun priblizil k pred nim leticimu CSA7EC.

= DoSlo mezi nimi ke snizeni min. rozstupu na 1,9NM a 725 ft.

= Zavaznost byla podle predpisu L-13 hodnocena z hlediska ATM
jako vyznamny incident ,Significant incident — C*.



Incident ATR 75 - pokracCovani

= Zavaznost byla podle predpisu L-13 hodnocena z hlediska ATM
jako vyznamny incident ,Significant incident — C*.

CSATEC

CSA544
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Incident

Datum: 25. 3. 2014
Typ: Cessna Corvalis COL4 a Airbus A319
Misto: CTR Ruzyné, TMA Praha

- Pilot Cessny s avionikou Garmin G1000 provadél za VMC odlet
IFR z RWY 28 LKVO. Od TWR VODOCHODY obdrzel odletové
povoleni SID RADAR 1B. Pilot povoleni potvrdil.

) Po vzletu zapnul autopilota, komunikoval s RUZYNE RADAR
a soucasne otacel ovladacem HDG doleva. Misto zmeny kurzu
0 10° ve stoupani pokracoval v toCeni ovladaCe doleva, aby
zadal HDG 270°. Letoun v rezimu AP reagoval toCenim leve
zatacky, Cimz se dostal mimo publikovanou trat’ SID.

> V Case 15:10, ve 3000 ft ALT, doslo ke snizeni rozstupu mezi
A319, ktery pri ILS priblizeni RWY 24 LKPR byl v 3500 ft ALT
a byl jiz na spojeni s EC TWR RUZYNE.

> EC RUZYNE RADAR nafidil letounu Cessna kurz k vyhnuti
a obnoveni rozstupu.



Incident COL4 a A319 — pokracCovani

= Pilot Cessny byl obeznamen s provozem na LKVO z predeslych
letu.

= Mel aktualni dokumentaci JEPPESEN popisujici nové SID LKVO
platné od 6. 3. 2014. Pripravu provedl naplanovanim letu
v palubnim Garmin G1000.

= SID RADAR 1B — ,Po vzletu z RWY 28 a minuti L V, to¢te doleva
na trat’' 270° a stoupejte 3000 ft AMSL QNH LKPR. Ocekavejte
radarové vektorovani®.

= Po maneévru k vyhnuti pilot Cessny stoupal dle instrukce ATC do
FL 100. V Case 15:21 prestoupal povolenou FL 100 az na FL
110, kterou uvedl ve FPL.



Incident Cessna CL 4 - pokraCovani

SID RADAR 1B

501257.71N
0142430.99E
1080 ft

VODOCHODY

{ —\"—l VODOCHODY DME 28
MASLOVICE & DME 110.750
( NDB 416 VO .- —

V.-

RADAR1B

1111111111

expeclradarvec1oﬂng

2000 AMSL
GND

Zatacka OM-IPE v rezimu
autopilota v  dusledku
zadavani HDG 270° na
Garmin 1000.

L A

‘l l..‘

10. 4. 2014

Snizeni rozstupu mezi OM-IPE
a A319 (CSA9VK) na 3,6 NM
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Nepovolené naruseni prostoru

V prvnim Gtvrtleti 2014 bylo oznameno 5 udalosti
ve FIR Praha.

Prostor ATS | Kategorie
zavaznosti

CTR LKPR Significant Incident Piloti dvou vrtulnikd R 44 pfi letu z LKLT na LKVO bez
povoleni vstoupilido CTR Praha Ruzyné.
10. 1. TMA PRAHA Significant Incident Pilot C 172 bez povoleni vstoupil do TMA PRAHA a
stoupal z FL 75 do FL 85.
11.1. MTMA Major Incident Pilot UFM 10 Samba bez povoleni viétnul do MTMA
PARDUBICE Pardubice na 3000 ft AMSL.
18.2. TSA 20/TRA 58 Significant Incident Pilot letounu Socata TB20 narusil aktivovany TSA 20 a
TRA 58 ve 2800 - 3000 ft AMSL.
21.3. MTMAIIKBELY Significant Incident Pilot letounu Tecnam P2006T bez povoleni vstoupil na

2600 ft AMSL do MTMA 1.
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Incident

Datum: 6. 1. 2014
Typ: Vrtulniky R 44
Misto: CTR Praha Ruzyné

=~ Piloti dvou vrtulniki R44, D-HWWG a D-HHLA, odstartovali z LKLT
a leteli smerem na LKVO (Vodochody).

- Dispecer AFIS LKLT jejich vzlet nekoordinoval s APP Praha.
- Vrtulniky viétly do prostoru CTR LKPR bez spojeni a povoleni.

> V stejné dobé a na stejné hladiné letél kurzem 210° vrtulnik
zachranné sluzby EC135.

» Zavaznost byla podle prfedpisu L-13 hodnocena z hlediska ATM
jako vyznamny incident ,Significant incident — C*.



Incident R 44 - pokraCovani
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Incident

Datum: 10. 1. 2014
Typ: Cessna C 172
Misto: TMA Praha

- Pilot letounu C 172, volaci znak OKKUN, pfi pruletu FL75 Zadal na
APP Praha dalsi stoupani do FL85.

= Tomuto letu vSak nebylo vydano letoveé povoleni pro vstup do TMA
PRAHA.

= Bylo mu narizeno zastavit stoupani ve FL80 a zapnout kod A3317.

» Zavaznost byla podle predpisu L-13 hodnocena z hlediska ATM
jako vyznamny incident ,Significant incident — C".



Incident C 172 - pokracovani

Pilot C 172 neopravnéné, .,
vstoupil do TMA Il PRAHA

Y FIREK
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Incident

Datum: 11.1. 2014
Typ: ULL - UFM 10 Samba
Misto: MTMA PARDUBICE

- PfFi priblizeni B 737 (SYL9959) na RWY 27 LKPD doSlo k naruseni
MTMA Pardubice neznamym provozem v prostoru SkuteC na
neznamé hladine. ATCo informoval SYL9959 o provozu.

» Hladina letu neznamého cile 3000 ft byla zjisttna PAR pred
preletem osy RWY 27. Nasledné bylo preruseno klesani SYL9959
na ALT 4000 ft.

> Po vykfizovani bylo opétovné SYL9959 povoleno ILS pfiblizeni na
RWY 27.

> Neznamy provoz pokraCoval pfes MTMA na Trebechovice, kde
proved| zatacku zpét do MTMA PARDUBICE.

~» Po celou dobu nebyl funkéni mod ,C* SSR.



Incident UFM 10 Samba - pokraCovani

MTMA PARDUBICE
KBELY

FL 125
10000 AMSL




Incident ULL - UFM 10 Samba - pokraCovani

» MTMA PARDUBICE opustil na Grovni Zamberk. Pilot se hlasil pro
prilet ATZ Zamberk, kde ohlasil imatrikulaci OK-HUA 38.

- Jednalo se let po trati z Kotvrdovic pres SkuteC do Hradce Kralové.
Pilot zapnul odpovidac jen do modu ,A". Neuvédomil si v jake
hladiné leti, ani to, Ze vlétl do MTMA. Kvuli nevyhovujicimu pocasi
do LKHK nepokracCoval, ale vracel se zpét a bez povoleni opet
vstoupil do MTMA PARDUBICE.

2 PfiCinou byla nedostatecna pfiprava prfed letem a nedusledné
provedeni ukonu — zapnuti odpovidac¢e SSR pouze do mdédu A",

- Zavaznost byla podle predpisu L-13 hodnocena z hlediska ATM
jako velky incident ,Major incident — B®.



Incident

Datum: 21.3.2014
Typ: Tecnam P2006T
Misto: MTMA Il KBELY

-~ Pilot letounu Tecnam P2006T, OK-MEP, na trati z LKBE — Milovice
— Mnichovo Hradisté bez navazani spojeni neopravnéné vstoupll
do rizeného prostoru MTMA |l KBELY na hladine 2600 ft AMSL.

¥ Pilot chybné odeéetl spodni hranici MTMA Il a na trati Ri¢any -
Lysa nad Labem stoupal nespravné az do hladiny 3000 ft AMSL.

- Letoun opustil fizeny prostor po cca 9 min letu smérem na Mladou
Boleslav.

» Zavaznost byla podle pfedpisu L-13 hodnocena z hlediska ATM
jako vyznamny incident ,Significant incident — C*.
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Nespravny postup posadky

V prvnim ctvrtleti 2014 byly oznameny 2 udalosti ve FIR
PRAHA, kdy pilot nezapnul odpovida¢ SSR v modu C.

Incident

Datum: 26. 1. 2014
Typ: WT9 Dynamic
Misto: MTMA Il KBELY

= Pilot ULL se po vyméne oleje rozhodl provést kondiCni lety. Pri
provadéni ukonu pred letem zapnul odpovidaé SSR, ale pouze
v modu A. Po vzletu z RWY 09 plochy SLZ Nymburk, letél do
prostoru NW od této plochy SLZ, pak jeSté proved| nékolik okruh.

> V uvedene dobé byl na radarovém zobrazeni pozorovan cil, jehoz
odpovida¢ SSR, v rozporu s AIP CR ENR 1.6-3 ust. 1.6.2.4.4,
neodpovidal na dotazy v modu C.


http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Rules
http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Rules

Incident WT9 Dynamic - pokraCovani

> Nemoznost odfiltrovani tohoto cile zpusobila znepfehlednéni
situaCniho zobrazeni na sektorech ACC Praha na vSech hladinach.

> AIP - 1.6.2.4.4: Letadlo vybavené odpovidaCem SSR musi mit za
letu odpovida¢ v C€innosti. OdpovidaC SSR musi odpovidat na
dotazy v modu A a C.
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Piehled hlageni , TCAS RA“. |

V prvnim &tvrtleti 2014 UZPLN obdrzel dvé hlaseni o indikaci
,TCAS RA“ z toho:

> prvni od posadky A319 zahraniCniho provozovatele, ktera ve
FIR Praha klesala pfi vertikalni rychlosti klesani cca 1500 ft/min.
Pri praletu FL 258 pilot oznamil ,TCAS RA® a vizualni kontakt.
Krizujici provoz ATR 72 Ceského provozovatele mél FL 240
a ohlasil ,TA® Indikace TCAS byla zpusobena velkou vertikalni
rychlosti sblizeni obou letadel.

- druhé od posadky A319 Ceského dopravce pri klesani ve FIR
Paris na LFPG (Charles de Gaulle) z FL 310 na FL 280.
K indikaci ,TCAS RA“ doSlo béhem pocatecniho klesani, kvuli
vysoké vertikalni rychlosti. Ke snizeni minim rozstupu nedoslo.
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‘(’m,m Zahranicnileteckenehody a vazne incidenty

V 1. &tvrtleti roku 2014 UZPLN obdrzel pouze jednu notifikaci vazného
Incidentu zaslanou v souladu se standardy ICAO v souvislosti s tim, ze
Ceska republika je statem vyroby, statem konstrukce nebo statem
projekce, nebo ob&ané CR utrpéli pfi letecké nehodé& smrtelna zranéni.
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Vazny incident — oznameny Australian Transport Safety Bureau
Datum: 28. 3. 2014

Typ: L-40 Meta Sokol

Misto: Murray Bridge - Australia

> Pilot letounu L-40, reg. VH-DUT, pfi stoupani po vzletu zjistil ve
2000 ft nizky tlak oleje. Po kratké chvili motor vysadil.

> Pilot se pokusil o nouzove pristani zpét na letisté vzletu.

= Nakonec pristal na poli pfed drahou. Pri pfistani doSlo k poSkozeni
letounu.
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» ‘emme INT0IMace - mezinarodni spolu_

Reditel UZPLN se v ramci  zapojeni do mezinarodni spoluprace
zucCastnil 8. jednani Evropskeé sité organu pro Setreni leteckych nehod
ENCASIA ve dnech 21. — 22. ledna 2014 v Bruselu. Pracovni jednani
projednalo a schvalilo zejména:

*
»- vyrocni zpravu za rok 2013, ** **_
- pracovni program ENCASIA na rok 2014, ‘;d\:
- financni zajisténi programu, x4 K

ENCASIA

- vysledky Cinnosti pracovnich skupin,
- organizaci pfipravy vzajemnych hodnoceni — ,Peer Reviews".

Ceska republika je zapojena v pracovni skuping, ktera vypracovala
zasady vyzadovani a poskytovani pomoci v ramci organu pro Setreni
Clenskych pri velkeé letecké nehode.
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‘(’m,m N10rmMace = EVIopskKa legisic

Navrh narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) o hlaseni
udalosti v civilnim letectvi

Dne 26. unora 2014, v souladu s fadnym
legislativnim postupem prijal v prvnim cteni
Evropsky parlament svuj postoj k navrhu
Evropské komise. Narizeni stanovi:

= seznam udalosti, které musi byt hlaseny
Vv ramci povinného systemu,

= seznam o0sob, které jsou povinny podavat
hlaseni,

= struCny seznam udalosti, které musi byt
hlaSeny v provozu neslozitych letadel,

= zavedeni systému dobrovolnych hlaseni,

- zasady ochrany informaci.

,_).

povinnosti pfi predavani dat o udalostech do
Evropské databaze (ECR).
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» e INT0rmace = Bovereni pravr

Dne 20. Unora 2014 se konal v prostorach UZPLN seminaf k provozni
spolehlivosti motoru typové rady M 137/337.

« Seminafe se Ugastnili zastupci UCL, LOM Praha, AeCR, provozovatel(
a organizaci k udrzbé z letisté Kladno, Plasy a Brna.

« V Uvodni prednasce zastupce UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka seznamil

pfitomné s pfehledem udalosti spojenych s vysazenim motoru typové fady
M137/337 za obdobi let 2011 — 2013.
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« Celkem 7 udalosti vysazeni motoru bylo zpusobeno mechanickou poruchou

klikoveho mechanismu. Kromé toho bylo poukazano na dalSi mozné
rizikové faktory pricin vzniku poruch na motorech M137/337.

Blizsi podrobnosti jsou na www.uzplin.cz.
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===lnformace =Poverenipravnickych osob

Ke dni 5. bfezna 2014 UZPLN aktualizoval seznam organizaci
povérenych k Setfenim udalosti ve vlastnim provozu.

Prehled pravnickych osob  povérenych
shromazdovanim  a analyzovanim informaci
o leteckych nehodach a incidentech, pfi nichz
nedoslo k usmrceni osob je uveden na
weboveé strance www.uzplin.cz.
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2 DI SKUZE

Prostor pro Vase dotazy,
pripominky, nazory
a doporuceni.
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Organizace porad k bezpeénosti letll v roce 2014

UZPLN bude organizovat pravidelné &tvrtletni porady k bezpe&nosti
letu v nasledujicich terminech:

« 17. &ervence 2014 v prostorach VZLU,

e 16. Fijna 2014 v prostorach VZLU.
ZacCatek porad je vzdy v 9:30 hod.

UZPLN dé&kuje autordim za souhlas s pouzitim fotografii, které pro
prezentaci poskytli.

10. 4. 2014 Rozbor 1. Ctvrtleti 2014 89



Kontaktni adresa

Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99 - Letnany

E-mail: info@uzpin.cz
TEL: +420 266 199 231
FAX: +420 266 199 234



Dekuji za pozornost
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