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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pricin Letecké nehody
letadla ULLa Kosak 3
poznavaci zna¢ky OK - JUE 01
v misté Kotopeky - Tihava
dne 11.4.2004

§ Praha
Cervenec 2004



A) Uvod

Provozovatel uzivatel SLZ — fyzicka osoba.
Vyrobce a model letadla amatérska vyroba, ULLa Kosak 3,
Poznavaci znacka OK-JUE 01

Misto Kotopeky-Tihava, okr. Beroun
Datum 11.4.2004

Cas 16:09 UTC

B) Informacéni prehled

PFislusnikem Policie CR byla UZPLN oznamena letecka nehoda ULLa. Policii CR
tuto udalost oznamil svédek, ktery na misto letecké nehody pfivolal rychlou
zachrannou sluzbu a hasice.

Kratce po vzletu ULLa z letiSsté Hofovice doSlo pfi manévrech v malé vySce
k vysazeni jeho motoru. Pokus o bezpe¢né nouzové pfistani byl s ohledem na malou
vySku letu neuspésny. Tvrdym pfistanim byl ULLa zni€en. Pilot s dalSi osobou na
palubé byli zranéni.

Komise pro odborné zjist'ovani pric¢in Letecké nehody

Predseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise Jifi Kadet

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

ZaveéreCnou zpravu vydal dne 16.7.2004

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Ptilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)




1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot ULLa Kosak 3 provadél seznamovaci let se zajemcem o vycvik pilota ULLa.
Kletu s ULLa odstartoval pilot z drahy 07 letisté Hofovice a pokraCoval ve stoupani
az do vysky asi 100 m nad terénem do prostoru mezi obcemi Kotopeky a Praskolesy.
Zde pilot prevedl letoun do ostré levé zataCky o 270° se strmym klesanim.
Nasledovalo strmé stoupani, pred jehoz vrcholem doS$lo pravdépodobné k vysazeni
motoru. S ohledem na malou vySku letu a ztratu rychlosti po vysazeni motoru
neziskal pilot dostateCnou rychlost ani prudkym manévrem k pfevedeni ULLa do
klesani. Pro malou rychlost letu nebyl ULLa plné ovladatelny a prudce dopad| na
zem. Tim doSlo kjeho zniCeni. Plocha pro bezpetné nouzové pristani piné
vyhovovala. Jednalo se o rozlehly lan zemé&délsky obdélané pldy s nizkym porostem
obili o vySce asi 10 cm. Okolnosti pro znovunabyti plné fiditelnosti ULLa nepfiznivé
ovlivnilo také nouzové pfistani se zadnim vétrem.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (Obg\fatta;fs't\‘:i‘;?o a)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 1 1 0

1.3 Poskozeni letadla
ULLa byl zcela zni¢en

1.4 Ostatni Skody

Jiné Skody nevznikly.

1.5 Informace o osobach

Pilot :
- vék 29 let;

- drzitel platnych prikazl zpUsobilosti pilota - instruktora ULLa, pilota kluzak( a pilota

motorovych kluzaku;

- jako pilot ULLa nalétal celkem 250 h, ztoho 150 h jako instruktor ULLa, jako pilot
kluzakl 120 h a jako pilot motorovych kluzaka 30 h;
- osvédceni o zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy mél v dobé nehody platné.




Druha osoba na palubé:
- vék 40 let;
- bez kvalifikaci ve vztahu ke SLZ.

1.6 Informace o letadle

a) typ SLZ:
- ULLa Kosak 3, vyrobni €. 01, rok vyroby 2004;
- vyrobcem byl majitel;
- celkem nalétano 8 hod 30 min;
- technicky prukaz platny;
- zakonna pojistka platna.
b) motor:
- pouzit upraveny motor Favorit;
- vyrobce Skoda;
- celkem nalétano 8 hod 30 min.
c) vrtule:
- vlastni vyroby, vyrobni €. 01, rok vyroby 2003.

d) pfedpokladana vzletova hmotnost ULLa:

- hmotnost prazdného ULLa ............ 296 kg;
- hmotnost 2 osob na palubé .............. 160 kg;
- hmotnost paliva.....................ool. 40 kg.

e) centraz a vyvazeni ULLa nebylo mozneé zjistit.

1.7 Meteorologicka situace

CAVOK, vitr 020°, 5 m/sec

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

NIL

1.10 Informace o letisti

Vzlet ULLa byl proveden ze vzletové a pfistavaci drahy 07 letiSté Horovice. Letisté
vzletu nemélo vliv na vznik nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NIL



1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazelo asi 300 m NE od okraje mistni ¢asti Tihava obce
Kotopeky na lanu zemédélsky obdélavané pudy s porostem obili o vysce asi 10 cm.
1.13 Lékarské a patologické nalezy

Na zéakladé pozadavku Policie CR byl pilot ULLa podroben zkou$ce na eventudlni
ovlivnéni alkoholem s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Na misto nehody byla sv&dky pfivolana rychla zachranna sluzba, hasiéi a Policie CR.
Po pfijezdu rychlé zachranné sluzby na misto letecké nehody nalezli posadku ULLa,
ktera se oSetfila svépomoci.

1.16 Testy a vyzkumy
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

Pohonna jednotka, pouzitd na ULLa Kosak 3 byl upraveny ¢tyftaktni automobilovy
Ctyfvalec zn. ,Skoda Favorit®, s jednookruhovym kontaktnim zapalovanim, pavodnim
olejovym systémem s plnopratokovym CistiCem a palivovym systémem
karburatorového typu s membranovym palivovym Cerpadlem. K eliminaci uhlu sklonu
motoru a karburatoru, oproti plvodni montazi v automobilu, byl pouzit amatérsky
vyrobeny prechodovy segment saciho potrubi. Umisténi karburatoru vici podélné
ose motoru zustalo zachovano pldvodni. Na ULLa byla vrozporu s udajem
v registracnim listu SLZ pouzita tfilista laminatova vrtule.

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pricin
Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2 Rozbory

- pilot mél pro let s ULLa odpovidajici kvalifikaci a platné osvédCeni o zdravotni
zpusobilosti. Vzhledem ke kvalifikaci letového instruktora ULLa mél zkuSenosti
s bezpecnym provedenim nouzoveého pfistani do terénu mimo letisté.



- ULLa mél platny prikaz technické zpUsobilosti.

- pocasi pro dany let vyhovovalo.

- plochy pro vzlet a nouzové pfistani ULLa vyhovovaly.

vzletova hmotnost ULLa byla 496 kg. Tato vzletova hmotnost pfevySovala o 46 kg
hranici maximalni povolené vzletové hmotnosti ULLa.

- z vypoveédi dvou svédku, ktefi pozorovali kone€nou fazi letu ULLa vyplyva, Ze pilot
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po vzletu z letisté Hofovice s ULLa téméF nestoupal a letél v malé vySce nad
terénem. Vychodné od obce Kotopeky provedl ULLa nahle obrat o 270° s velkym
naklonem vlevo a ztratou vysky letu. Nasledovalo prudké stoupani do vySky mensi
nez na zaCatku obratu. V této fazi letu pravdépodobné doslo k vysazeni motoru.
ULLa preSel do prudkého klesani a dopadl na zem. lhned po dopadu se rozlomil.

z rozboru vlivu umisténi motoru na ULLa oproti plvodni konfiguraci v automobilu
vyplyva, Ze toto feSeni vedlo ke zméné vlivu setrvacnych sil na mechanismus
plovaku karburatoru béhem letu. V pficnych a podélnych naklonech ULLa
dochazelo vlivem zavirani ventilu plovaku k nedostateCnému plnéni plovakove
komory a tim i k moznosti vysazeni motoru. Pravdépodobnost vysazeni motoru se
zvySovala pfi kombinaci stoupani, klesani, zatacky a pfechodovych rezimG motoru
blizicich se jeho maximalnim otackam. Vzajemné umisténi membranového
palivového Cerpadla a palivové nadrze (saci vySka vétsi nez 800 mm) mélo
nepfiznivy vliv na snizeni saciho ucinku Cerpadla. Nasledkem bylo sniZzeni dodavky
paliva do karburatoru. Kombinace vySe uvedenych konstrukénich feSeni zvysila
pravdépodobnost vysazeni motoru za letu.

Zavéry

- pilot ULLa provadél v malé vySce nad terénem letové obraty s velkymi uhly naklonu

a sklonu, pfi kterych doslo pravdépodobné k vysazeni motoru. Pravdépodobnost
vysazeni motoru zvySovalo konstrukéni uspofadani pohonné jednotky;

- vysazeni motoru mélo za nasledek ztratu rychlosti, zhorSenou fiditelnost ULLa

a jeho dopad na zem pfi pokusu 0 nouzové pfistani;

- pfi¢inou letecké nehody bylo provadéni letovych obratli v malé vySce nad terénem,
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chyba pilota v technice pilotaZe ULLa po vysazeni motoru a nezvladnuti nouzového
pfistani do terénu, spolu s pfekroCenim vzletové hmotnosti ULLa o0 46 kg.

Bezpeénostni doporucéeni

Seznamit uzivatele SLZ s leteckou nehodou v bulletinu PILOT. |
Opatfeni ponechavam na rozhodnuti feditele spravy ULL LAA CR.

V Praze dne 16.7.2004
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