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A) Uvod

Provozovatel: KBH Produktions-Automation BmbH & Vertriebs —
Kommanditgesellschaft. Max-Planck-Ring 37a D-65205
Wiesbaden.

Typ: Piper Malibu PA 46-310 P, pozn. zn. D — EADC.

Misto LN: RWY 30 LKVM Vysoké Myto.

Datum LN: 02. 08. 2003, 12:25 UTC.

B) Informaéni prehled

Letoun dosed| na letisté s asfaltovou RWY s nevysunutym podvozkem.

PFiginy letecké nehody zjistovala odborna komise UZPLN ve spolupréaci s Policii CR
ve slozeni:

pfedseda komise: Jifi Kadet

Clen komise: Ing. Franti$ek Smid

Odborna komise postupovala v souladu se znénim pfedpisu L 13.

Zavéreénou zpravu vydal UZPLN dne 8.8.2003

C) Hilavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:
1) Faktické informace.

2) Rozbory.

3) Zaveéry.

4) Opatreni ke zvySeni bezpecnosti

5) Ptilohy (uloZeny v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu

Pilot odstartoval z letisté LKVM s umyslem proveést mistni let v délce cca 15 minut.
Pfi manévru na pfistani nevysunul podvozek a s letounem pfistal se zatazenym
podvozkem.

Letoun dosed| na asfaltovou RWY 30 cca 145 m od prahu. Po ujeti 175 m mirné
vybo il doprava a po ujeti dalSich 110 m zastavil na pravém okraji RWY 30, pficemz
se otocil o cca 120°vpravo a zastavil se na trave. S

Poloha mista v zemépisnych soufadnicich: N 49°55 495 /E 16° 10 527 .
Nadmorska vyska: 301 m / 092 ft.

Svételné podminky: denni svétlo.

1.2 Zranéni osob
Ke zranéni osob nedoslo.

1.3 Poskozeni letadla:

Poskozeni malého rozsahu. Odhadovana skoda na letounu je cca 250 000 Euro.



1.4 Ostatni Skody :
NIL.

1.5 Informace o osobach.

Soukromy pilot letound, vék 66 roku.

Pilotni prikaz ¢. 4254 HEDA vydan v SRN dne 20.6.1984, platny do 01.02.2005.
Celkem nalétal 2800 hodin, z toho 1280 hodin na typu Piper PA 46-310 P.

1.6 Informace o letadle

Letoun:

Typ: Piper PA 46-310 P, vyrobni ¢. 46-8508005, rok vyroby 1984.

Vyrobce: Piper Aircraft Corporation.

Letova zpUsobilosti platna do ,Dezember 2003, letoun udrzovan dle pfedpisu.
Pojisténi odpovédnosti za Skody uzavieno u pojistovny Alianz od 31.5.2003
do 31.5.2004.

Hmotnost a vyvazeni byly béhem kritické faze letu v limitech, v letounu v dobé LN
sedél pouze pilot a cestujici.

Druh pouzitého paliva: JET A -1.

Motor: Pratt & Whitney PT6A-34.

Vrtule: Hartzell HC-E4N-31/E8501B-3.5.

DalsSi udaje neméla komise k dispozici.

1.7 Meteorologicka situace
CAVOK, vitr 3 m/s 300°, 3/8 Cu, QNH 1013.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NepouZzity.

1.9 Spojovaci sluzba
Letoun byl po celou dobu letu na spojeni s LKVM INFO.

1.10 Informace o letisti
Letisté LKVM: elev 301 m, RWY 14/32 trava, 12/30 trava, 12/30 asfalt.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL.

1.12 Popis mista nehody:

RWY 30 asfalt. Letoun se zastavil na pravém okraji RWY, cca 450 m od prahu, na rozhrani mezi
asfaltem a travnatym povrchem, otocen o cca 120° doprava. PFi dojezdu po asfaltové plose RWY
byla poskozena vrtule, nasavaci hrdlo (Cowling), spodni ¢ast trupu, vyfuky a antény.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL.



1.14 Pozar
NIL.

1.15 Patrani a zachrana
Nebyly organizovany.
1.16 Testy a vyzkum
NIL.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL.

1.18 Doplinkové informace

Pilot ve své vypovédi uvadi, Ze jej v kabiné ve fazi na finale obtézovala vosa, ¢imz
rozptylil svou pozornost natolik, Zze zapomnél vysunout podvozek. Tuto skute¢nost si
uvédomil az v okamziku, kdy letoun dosedl ,na bficho®.

1.19 Zplsoby odborného zjisSt'ovani pri€in
Odborna komise postupovala v souladu se znénim pfedpisu L 13.

2. ROZBORY

- Pilot mél platny pilotni prikaz, k provedeni letu byl zpUsobily.

- Letoun mél platnou provozni zpGsobilost do prosince 2003.

Meteorologicka situace neméla vliv na vznik LN.
- Stav a vybaveni letisté nemélo vliv na vznik LN.

- Pfi priblizeni na pfistani pilot v dlsledku rozptyleni pozornosti nevysunul podvozek, letoun dosedl
na asfaltovy povrch RWY se zasunutym podvozkem.

3. ZAVERY

Hlavni pfi¢inou LN bylo sniZeni pozornosti pilota pfi provadéni dulezitych ukont ve fazi priblizeni
na pfistani.



4. OPATRENi KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Prijeti opatfeni ponechavdam na rozhodnuti leteckého Uradu Statu provozovatele.



