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A) Uvod

nazev provozovatele: KOREAN AIR

vyrobce a model letadla: Airbus Industry A-330

poznavaci znacka: HL 7587

linka: KAL936

misto: LetiSté Praha/Ruzyné (LKPR)

datum a Cas: 25.4.2005, 19:20 (VSechny Casy jsou v UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 25.4.2005 obdrzel UZPLN od RLP s.p. a CSL s.p. oznameni o incidentu
letounu A-330. P¥i pojizdéni po RWY 31 na misto vzletu RWY 13, posadka prejela
misto denniho a no¢niho znaceni posunuti THR RWY 13/31. Posadka zjistila, Ze
RWY 13/31 neni dostate¢né Siroka pro oto€eni letounu o 180°. Letoun nebyl schopen
vlastnimi silami opustit RWY 13/31 a zUstal na ni stat. Posadka vyzadala cestou ATS
odtah letounu pomoci tahace. Po doplnéni letounu palivem na odbavovaci ploSe,
linka Korean Air odstartovala ve 21:35.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing.Josef Prochazka
Clen komise: Ing.Jan Zelinka

ZaveéreCnou zpravu vydal :
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dne 30.kvétna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )

1 Faktické informace

1.1  Prabéh pozemni nehody

V uvedenou dobu byla v provozu na LKPR RWY 13. KAL936 dostal pokyn
pojizdét zTWY F po RWY 31 a otoCit se o 180° prfed svételnymi priCkami,
vyznacujici posunuty THR 31 na misto vzletu RWY 13. Pfes upozornéni TEC projel
mezi svétly pfiCek a zastavil na uzaviené Casti RWY13/31. Vzhledem k tomu Zze



letoun se nebyl schopen na RWY 31 otodit vlastnimi silami o 180° pro malou Sifku
RWY, posadka pozadala o odtaZzeni na odbavovaci plochu. Na misto byly vyslany
provozni prostiedky letisté a technicky personal Korean Air. Na letounu ani na
pozemnim znaceni nebyla zjiSténa zadna poskozeni. Ve 20:50 byl letoun odtazen na
stojanku 38 k doplnéni paliva. Nasledné ve 21:35 odstartoval.

V dusledku zablokovani RWY 13 doSlo ke zdrzeni péti linek v rozmezi 15 — 45
minut.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

TéZké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla
NIL.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Cpt F/O
Licence ATR 1098 ATR 2332
Type Rating/Issued Date A330/2000-01-05 A330/2000-07-10
Medical Certi/ Expiry date 057-1646/2005-05-03 057-1632/2005-08-31
All A/C 11 075 Hours 5 278 Hours
This type of A/C 3 431 Hours 2 694 Hours
Last 90 days 144 Hours 100 Hours

1.6 Informace o letadle
Nemeély vliv na vznik pozemni nehody.

1.7 Meteorologicka situace

Prizemni vitr: 080°/5 kt
Dohlednost: 10 km
Mraky: NIL

Teplota: 9°C
Povrch RWY: suchy




1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Radionavigacni prostfedky nemély na udalost vliv.

K dennimu a noénimu znaceni RWY 13/31 a oznaceni posunutého THR
RWY 31 byly vyuzity standardni prostfedky dle predpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba
Nemeéla na udalost vliv.

1.10 Informace o letisti

Pohybové plochy byly suché.

1.11 Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostredky
Letové zapisovace nebyly vyuzity

1.12 Popis mista nehody a trosek
Incident se stal na RWY 31.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfi€in incidentu bylo postupovano standardné
v souladu s predpisem L13.



Rozbory

Pfedmétem rozboru byla ¢innost posadky pfi pojizdéni po TWY F, via RWY 31
na misto vzletu RWY 13.

3 Zaveéry

3.1  Komise dospéla k nasledujicimu zaveéru:

- posadka meéla platnou kvalifikaci;

- denni a no¢ni znaceni RWY 13/31, TWY F a mista posunutého THR RWY 13 bylo
v souladu s predpisem L 14;

- zmény o posunutém THR RWY 13 byly vypublikovany v AIP CR a v NOTAMu a
predany posadce v predletové informaci;

- ATS vydal k postupu pojizdéni pokyn, ktery posadka potvrdila;

- V dokumentaci Jeppesen ani v AIP CR neni publikovano zadné rozsifené misto
na RWY 13/31 pro oto&eni letounu o 180°;

3.2  PfiCiny:
- posadka nedodrzela pokyny pro pojizdéni obsazené v pfedletové informaci a
instrukci ATS.
- posadka dostatecné neposoudila moznosti typu A330 pro otoCeni o 180°
vzhledem k Sifce RWY 31 na LKPR.

4 Bezpeénostni doporuéeni
Ponechavam na rozhodnuti provozovatele..

Schvaluji :

V Praze dne 28. ¢ervna 2005
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