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A) Uvod

Provozovatel: Pilot kluzaku

Vyrobce a model letadla: Przedsiebiorstwo doswiadczalno-produkcyjne
szybownictva, PZL — BIELSKO
SZD-48 JANTAR STANDARD 2 SAILPLANE

Volaci znak: HA-4494

Misto udalosti: N49:58:12,5, E17:03:31,5 , NE leti§té Sumperk
Datum: 30.4.2005

Cas: 15:47 SELC

B) Informacéni prehled

Dne 30.4.2005 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé letadla SZD-48,
poznavaci znacky HA-4494. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjiStovani pficin
letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Fv’Fedseda komise: Josef Prochazka
Clen komise: Milan Pecnik

Zavére€nou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 2.srpna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni

PFilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

arwnpE

1. Faktické informace

1.1 Pribéh letecké nehody

Uvedeny let byl proveden v ramci soutéze plachtafu na letisti AK Sumperk (355 mnm).
Planovana trat — Sumperk (LKSU), Mravenecnik u Loucne nad Desnou, Policka (LKPA),
Sumperk (LKSU).



Vzlet byl proveden v aerovleku z letisté Sumperk. Vypnuti v prostoru severné Brnicko.
Let probihal po trati - kopec Draznik, Malinsky vrch, Mladoriov, TfemeSek ( krouzeni ),
vrch Jestfab, vrch Volyr, prelet pres leti$té Sumperk nad vychodni okraj mésta Sumperk,
zatagkou doprava pres leti$té Sumperk do udoli mezi zalesné&né masivy Kamenného vrchu
(952 mnm ) a vrchu Trousnice ( 645,5 mnm ). VysSka letu méla zejména v jeho poslednich
9-ti minutach pouze klesajici tendenci. V prostoru vesnice Krasné pilot proved| zatacku
doleva o cca 390° od pavodniho pfiletového kurzu do tohoto prostoru. V prabéhu tohoto
manévru kluzak preSel do nezvyklé polohy, kterou pilot vzhledem k malé vySce jiz

nevybral.

Kluzak dopadl v uhlu mezi 90 a 100°v mirném levém naklonu na mistni komunikaci.

Pilot zahynul.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0
1.3 Poskozeni letadla
Zni¢eno
1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o osobach
pilot - vék: 19
platny prikaz zpUsobilosti pilota kluzaku
platny prikaz soukromého pilota letoun(
platny Iékafsky posudek o zdravotni zpusobilosti
pocet nalétanych hodin na kluzaku celkoveé: 156 hod 04 min
pocet nalétanych hodin na typu: 52 hod 26 min
pocet nalétanych hodin jako SEP: 64 hod 04 min

Naposledy provedl samostatny let na kluzaku SZD 48 Jantar Standard 2 dne
23.8.2004. V intervalu mezi timto a kritickym letem provedI jeden let s instruktorem na
kluzaku L — 13 Blanik dne 10.4.2005 v délce trvani 42 min.

Mezi témito lety na kluzacich provadél vycvik na letounu C-172 ve dnech:

31. 8.2004 7 letd, 1 hod 35 min s instruktorem, 4lety, 25 min samostatné
1. 9.2004 6 letd, 4 hod 27 min s instruktorem
15. 9.2004 1 let, 5 min s instruktorem, 2 lety, 1 hod 15 min samostatné
10.10.2004 2 lety, 10 min s instruktorem, 3 lety, 1 hod 50 min samostatné
12.10.2004 1 let, 40 min s instruktorem
4.11.2004 5 letd, 1 hod 58 min s instruktorem
7. 4.2005 6 letl, 1 hod 5 min s instruktorem 3 lety, 25 min samostatné



1.6 Informace o letadle

Typ: SZD - 48 Jantar Standard 2
Rok vyroby: 1978

Pocet letu: 486

Nalet: 1504 hod 30 min

Platné osvédceni o letové zpUsobilosti vydané Hungarian Civil Aviation Authority
Platné osvédceni o registraci kluzaku

Dne 26.4.2005 byla ve vyrobnim zavodé provedena prohlidka kluzaku v souladu
s programem jeho udrzby po 100 odlétanych hodinach. Souasné byla vyménéna
lana Fizeni smérového kormidla a zkontrolovany palubni pfistroje.

1.7 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologicke situace (odborny odhad pravdépodobného pocasi v misté LN).
Dne 30.4. 2005, 1430 UTC ( 1630 SELC).

Situace: Nevyrazny hieben vy$siho tlaku zasahujici do CR od severu
PFizemni vitr: VRB 2-4 kt

Vyskovy vitr a teplota: 2000 ft: +14°, 330°/04 kt 5000 ft: +07°, 010°/06 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno, beze srazek
Oblaénost [FT AGL]: SCT CU 2500/8000
Turbulence: slaba termicka
Namraza: NIL

Vypis ze zprav SYNOP na meteorologické stanici Serak dne 30.4.2005, 1200-1500
UTC (1400-1700 SELC ):
(Pouzité jednotky: N-pokryti v osminach, rychlost vétru - WS: [kt], vySka oblagnosti: [feet-
stopy], teplota: [°C])

Den/UTC/SELC N  WD/WS VIS CLD T/TD
30/12/14 7 VRB 4 30 km 3 CU 2000 5 AC 7000 8.9/4.0
30/13/15 6 340° 4 30 km 5 CU 2100 9.3/3.9
30/14/16 4 VRB 2 30 km 4 CU 2300 15/3.9
30/15/17 4 VRB 2 35 km 4 CU 2500 10.2/4.0

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Neméla vliv na vznik letecké nehody.

1.10 Informace o letisti
Letisté Sumperk je vefejné vnitrostatni letité. Provozovatel je Aeroklub Sumperk o.s.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Kluzak nebyl vybaven zapisovacem letovych udaju.

Pro vyhodnoceni situace byl vyuZit zaznam naviga¢niho zafizeni GARMIN GPS V a
zadznam barografu FUESS.

Doba letu od zapnuti zaznamového zafizeni GARMIN V do narazu byla 26min 40 sec.
Tuto dobu Ize rozdélit nasledovné:
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1. Cast

- zapnuti GPS - misto to€eni NE vrch Draznik, t 1 min 20 sec:

kurz 358° - 051°,

altitude 4695 - 4649 ft,

2. cast
- 3x zatacka o 360°,
NE vrch Draznik, altitude 4651 - 4577 ft

3. Cast
- prelet NE vrch Draznik — Tremesek,
kurz 056° - 112°, altitude 4600 - 3408 ft

4. gast
- 11x zatacka o 360°,
obec TremeSek, altitude 3449 - 4679 ft

5. ¢ast
- prelet Tfemesek — vrch Jestrab,
kurz 328° - 012°, altitude 4643 — 4445 ft

6. Cast
- 2x zatacka o 360°,

vrch Jestrab, altitude 4509 — 4550 ft

7. Cast ’
- prelet Jestrfab - Sumperk,

kurz 210° 341°,  altitude 4525 — 3304 ft
8. Cast

- Sumperk - prava zatagka rybnik*,
kurz 103° - 092°, altitude 3265 — 2912 ft

9. Cast
- rybnik* — osada Krasné,
kurz 058° - 084°, altitude 2498 — 2326 ft

000°
2276

GS 77 - 101 kmhod™

t 2 min:
GS 56 - 96 kmhod™

t 5 min 20 sec:
GS 84 - 121 kmhod™

t 4 min 50 sec:
GS 23 - 77 kmhod™

t 1 min 40 sec:
GS 77 — 102 kmhod™

t 2 min 30 sec:
GS 56 — 90 kmhod™

t 5 min 30 sec
GS.73 — 122 kmhod™

t 1 min 20 sec
GS 70 — 90 kmhod™

t1 min 30 sec
GS 78 — 95 kmhod

10. ¢ast
- manévr - osada Krasné (Casovy interval 10 sec)
kurz : 329° 297°
altitude [ ft ]: 2311 2251
GS [kmhod™]: 77 81
AGL[m]: 253 204

266° 156°

2262 2282
79 65 76
161 119 133

* rybnik 2 km vychodné leti§té AK Sumperk ( dale jen rybnik )

1.12 Popis mista nehody a trosek

min 923 m AGL

min 937 m AGL

min 516 m AGL

min 517 m AGL

min 653 m AGL

min 528 m AGL

min 393 m AGL

min 525 m AGL

min 253 m AGL

126° 035°

2303 2309
86 50
167 255

Mistem letecké nehody byla mistni komunikace se Zivicnym povrchem mezi obcemi

Krasné a Hrabé&sice v okrese Sumperk.



Prvni dotek kluzaku se zemi byl jeho levym kfidlem pod uhlem 090° — 100°, kurzem
160° — 180° na svahu 1-1,5 m vedle vychodniho kraje komunikace. Nasledné kluzak
dopadl| svou pfedni ¢ast na komunikaci.

Narazem byla zni¢ena pfedni Cast letadla k nabézné hrané kfidla, odlomeny ocasni
plochy a deformovany zbyvajici ¢asti kluzaku s rozdilnym stupném poskozeni.

Pfi ohledani trosek letadla nebyla zjisténa nefunkénost tahel fizeni od nabézné hrany
kiidla k fidicim plocham. Stav ovladacich prvki v pfedni ¢&asti kluzaku nebylo mozné
posoudit pro stupen destrukce této ¢asti letadla.

Vodni nadrze kluzaku pro dany let nebyly naplnény.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Pilot nebyl v prabéhu letu pod vlivem alkoholu, pro let zakazanych Iéka nebo drog.
Pfi komplexni expertize nebyly zjistény:

vrwve

- Urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Patrani organizovano nebylo. Zachrannou sluzbu a PCR pfivolal na misto LN svédek.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplrikové informace

V ramci zjistovani pficin LN byl proveden vyslech oCitého svédka letecké nehody s
bydlistém v Sumperku. Tento uved!, Ze neni osobou aktivni v leteckém déni, ale Ze rad
pozoruje letecky provoz na letisti Sumperk, do jehoZ blizkosti velmi &asto chodi. Na
modelu letadla znazornil zavére¢ny manévr kluzaku.

V danou dobu byl svédek 1 - 1,5 km S od mista, nad kterym kluzak krouzil. V levé
zatacce kluzak presel do strmého sestupného manévru s nepravidelnym ota€enim kolem
vSech tfi os. Pocate¢ni vysku tohoto manévru svédek odhadl na 300 — 400 m nad
terénem. Pilot tuto polohu vybral. Kluzak vSak pfi zvednutém nose a velmi malé dopfedné
rychlosti zahdjil znovu obdobny manévr. ZavéreCnou fazi letu svédek nevidél. Dopad
letadla byl za terénni pfekazkou.

Pfi konzultacich se zkuSenymi instruktory, ktefi tento typ Iétaji, tito uvedli, Ze zminény
kluzak je vhodny pro zkuSené piloty. Zejména zvyraznili vlastnost kluzaku prechazet
v zatacce do vyvrtky nebo padu bez varovani.
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V letové pfirucce SZD-48 Jantar Standard 2 v clanku 4.5.3. je v poznamce
uvedeno.“The sailplane does not warn before stalling !“ ( Kluzak nevaruje pred padem !)
.Pad v krouzeni se projevuje jako tendence snizeni poloméru krouzeni, doprovazena
naznakem kmitani rychloméru.“ Dale v clanku 4.5.5. je uvedeno ,Circling with the
minimum airspeed requires the stronger attention — see item 4.5.3. — Stalling® ( Krouzeni
na minimalni rychlosti vyZzaduje silnou pozornost. )

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pfi€in incidentu bylo postupovano standardné v souladu
s predpisem L-13.

2. Rozbory

Pilot se zG&astnil soustfedéni plachtaf(i na letisti Sumperk.

V dany den to byl jeho prvni samostatny let po vice nez osmimésicni prestavce na
tomto typu.

Vzlet byl proveden v aerovleku. Start ve 14:48 SELC.

Zapnuti navigaéniho zafizeni GARMIN V pilot provedl v 15:20:30 SELC v altitude
4714 ft v prostoru severné Brnicko.

Zaznam GPS byl uZivatelem nastaven na prioritu ¢asu se zaznamem bodu po 10 sec.
Od zapnuti GPS pracoval po celou dobu letu.

V GPS byla naplanovana pouze jedna trat ( RTE ). Sumperk (LKSU), Mraveneénik u
Louéné nad Desnou, Poligka ( LKPA ), Sumperk ( LKSU ).

Barograf FUESS pracoval od startu po celou dobu letu.

Celkova doba letu od vzletu do narazu byla, podle barografu, 58 min 30 sec.

Doba letu od zapnuti zaznamového zafizeni GARMIN V do narazu byla 26min 40 sec.

Casti letu 1 — 6, od zapnuti GARMIN V do nasazeni na trat pro prelet Jestiab —
Sumperk, byly provedeny s malou ztratou vyskou na jednotlivych preletech a s jejim
ziskem resp. udrzenim pfi krouzeni. Absolutni vySka byla po celou dobu této Casti letu
vétsi nez 517 m. Do této doby mél pilot absolutni pfevySeni nad prekazkami po trati do
vzdalenosti vétSi nez 5 km.

Casti letu 7 — 8, prelet Jestfab — rybnik, byly provedeny v klesani, kdy kratkodoby
narust altitude o 46, 82, 27 a 19 ft, byl na ukor poklesu rychlosti 0 9, 16, 30 a 12 kmhod™.
PFi preletu vrchu Volyi, trvajicim cca 1 min, poklesla absolutni vySka na 393 m. Na
ostatnich ¢astech tohoto preletu se pohybovala mezi 506 az 692 m. V prabéhu &asti letu 8
pilot postupné zmeénil kurz do udoli mezi svahy Kamenného vrchu a vrchu Trousnice.

Cast letu 9 na trati rybnik — osada Krasné, na trati pilot v délce trvani 1 min 30 sec
sklesal o 172 ft ( tj. vertikalni rychlosti 1,91 ftsec™). V dusledku zvy3ujiciho se terénu na
tomto useku trati jeho absolutni vySka ale klesla na 253 m.

Cast letu 10, probéhla v udoli Kamenného vrchu a vrchu Trousnice. Absolutni vy$ka pfi
této fazi letu byla od 119 do 255 m. V katastru obce Krasné se nachazi kamenolom, nad
kterym byva, podle zkuSenosti mistnich pilotd kluzaku, za sluneéného pocasi vzestupny
proud. Misto dopadu je v jeho bezprostifedni blizkosti.

3. Zavéry
- pilot mél platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily
- pilot se zucastnil predletové pfipravy
- poCasi pro dany let vyhovovalo



- kluzak byl po prohlidce po 100 odlétanych hodinach

- vzhledem k rozlétanosti pilota a nalétanému poctu hodin na tomto typu, bylo jeho
rozhodnuti letét v klesajicim profilu letu do udoli nespravné

- pilot nezvladl vybrani kluzaku z nezvyklé polohy v malé vySce

- pro dany let byl pilot nedostate¢né rozlétan

- zavadu na prvcich fizeni kluzaku nebylo mozné urcit pro destrukci predni ¢asti trupu

4, Bezpecnostni doporuceni

- pfi vefejnych vystoupenich a soutézich zodpovédné zhodnotit schopnosti pilota
v souladu se smérnici CAA-SLP-001-0/05 Podminky pro pofadani leteckych vefejnych
vystoupeni a leteckych soutézi. V bodé 6.4.2 d , letovy feditel musi zvazit schopnost
kazdého soutéziciho zvlast s ohledem na jeho soutézni ukol, konkrétni meteorologické
podminky, vlastnosti letadla a k provedeni letu musi dat souhlas."



