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A) Uvod

Provozovatel : F AIR, spol. sr.o.

Vyrobce a model letadla : TECNAM - ltélie, typ P2002 Sierra
Poznavaci znacka : OK-KUU 55

Misto : katastr obce Tlesky, okr. Rakovnik
Datum : 27.3.2005

Cas: 14:10 UTC

B) Informacni prehled

Dne 27.3.2005 ve 14:55 UTC obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé SLZ typu
P 2002 Sierra, pozn. zn. OK — KUU 55. Pilot a cestujici pfi nehodé zahynuli.

Komise pro odborné zjistovani pric¢in letecké nehody

Predseda komise : Milan Pecnik
Clen komise : Ing. Radomir Havif
Clen komise : Ing. Lubomir Stfihavka

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

ZaveéreCnou zpravu vydal dne 12.7.2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni

5) Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 27.3.2005 ve 12:00 UTC odstartoval pilot se SLZ typu P 2002 Sierra
k planovanému navigac¢nimu letu z letisté BeneSov (LKBE) pfes Tabor, Orlik, Pisek,
letisté ToCna (LKTC) zpét na letisté LKBE.



Podle vypovédi svédku pilot SLZ s nejvétsi pravdépodobnosti neletél po planované
trati navigacéniho letu. Let8l nad obec Zihle, okr. Rakovnik a pfistal na nedaleké
ploSe, pouzivané v minulosti jako letisté pro letecko - chemickou Cinnost, v katastru
obce Hluboka, okr. Rakovnik. Z této plochy odstartoval tfikrat s dalSimi osobami na
palub& SLZ k letim nad obec Zihle. Svédek uvedl, Ze pro &tvrty let planoval pilot trat
Hluboka— Zihle — leti§t® Rakovnik — letist& Plasy — Hluboka. Pfi tomto letu byla
oblac¢nost v katastru obce Tlesky (11 km od obce Hluboka, kurzem 64°) velmi nizko
nad zemi. Pilot SLZ se zde pravdépodobné rozhodl, provést bezpecnostni pfistani
s ohledem na nevyhovujici meteorologické podminky. Pilot provedl prilet nad
plochou a v této fazi letu byl pozorovan svédkem letecké nehody, ktery uvedl, Ze
vySka zakladny oblacnosti byla asi 30 metrl nad zemi. Pfi pozorovani se svédkovi
toto SLZ ztratilo v oblaCnosti. Asi za dvé minuty zaslechl svédek opét hluk motoru a
zahlédl podvozek nizko leticiho SLZ, které zmizelo za stfechou skladu ACHP na
severozapadni strané obce. V zapéti utichnul hluk motoru a nasledovala rana. Trosky
hoficiho letounu se nachazely na okraji obce, za objektem ACHP, v poli pod vedenim
vysokého napéti 22 KV.

Kdyz se svédek pfiblizil khoficimu SLZ, dosSlo kexplozi zachranného
pyrotechnického systému, jehoz jedna ¢ast svédka tésné minula.

1.2 Zranéni osob :

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 1 1 0
Tézkeé 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla
Po narazu na zem a nasledném pozaru bylo SLZ zcela zni¢eno.

1.4 Ostatni Skody
Nevznikly.

1.5 Informace o osobach

Pilot SLZ : vék 48 let; celkem nalétal 96 hodin; v dobé letecké nehody mél platny
prukaz zpUsobilosti pilota SLZ a platné osvédceni o zdravotni zpUsobilosti.
Jedna cestujici na palubé : Zzena, vék 34 let, bez leteckych kvalifikaci.

1.6 Informace o letadle

Sportovni létajici zafizeni: kategorie ULLa
Typ / poznavaci znacka: P 2002 "SIERA", OK - KUU 55
Rok vyroby: 2004

Platnost prikazu letové zpUsobilosti: platny do 14.2.2006




Motor/typ: Rotax 912 ULS

Vyrobce : Bombardier Rotax GMBH Rakousko
Rok vyroby : 2004

Vrtule/typ: dvoulista, tazna, GT - 2

Vyrobce : GALAXY, Ceska republika.

SLZ bylo vybaveno zachrannym systémem typu GRS.

1.7 Meteorologicka situace

Odborny odhad pravdépodobného stavu pocasi v mist€ LN provedl Odbor letecké
meteorologie Ceského hydrometeorologického ustavu.

V mélké brazdé nizkého tlaku bylo skoro zatazeno, az zataZzeno nizkou inverzni
obla¢nosti. Vitr — variabilni, 4 kt.

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Vzlet byl proveden ze staré plochy pro LCHC u obce Hluboka. Plocha méa asfaltovy
povrch s rozméry cca 450 x 25m.

1.11 Letové zapisovacde a ostatni zaznamové prostiredky

Na misté letecké nehody byl zajistén pritroj Garmin GPS IlI Pilot, S/N 40965254
k odborné analyze zaznamenanych udaju. PFistroj nebyl po dobu celého letu v
¢innosti. V paméti pfistroje nebyly zaznamenany Zadné udaje.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Trosky CasteCné ohofelého SLZ se nachazely na osetém poli u severozapadniho
okraje obce Tlesky, okr. Rakovnik, ve vzdalenosti 62 metrl od pravého okraje mistni
komunikace mezi obcemi Tlesky a Drahous, pod vedenim vysokého el. napéti. Na
levém okraji mistni komunikace, za oplocenim je budova skladu podniku ACHP.

PFi prohlidce trosek letounu nebyla nalezena porucha prvkl fizeni. Z ulomku listd
vrtule bylo zfejmé, Ze motor SLZ pracoval az do narazu na zem.

Podrobné jsou deformace Casti letounu a poloha trosek patrné z fotodokumentace,
ktera je soucasti pfiloh.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfiinou smrti pilota a cestujici bylo pohmozdéni mozku. Oba zemfeli
ihned po narazu SLZ do zemé.

Pilot podstupoval pfed smrti vysokou psychickou zatéz (v dobé fadové minut), ktera
prechazela v fadu vtefin ve stres. Béhem letu byl tedy pilot pfi védomi, vnimal pribéh
letu negativni psychickou emoci, ktera se stupfiovala, az presla ve fatalni konec.

Pilot nebyl v pribéhu letu pod vlivem alkoholu a pro let zakazanych Iékd nebo drog.
Ve tkanich pilota byl prokazan ibuprofen. Tato latka neméla pravdépodobné vliv na
pfedmétnou Cinnost — pilotaz SLZ.

Soudné lékafskou expertizou byla s vysokou pravdépodobnosti vylouc¢ena zdravotni
pfi€ina pfedmétné letecké nehody.



1.14 Pozar

Po dopadu na zem zacCalo SLZ hofet. PfiCinou pozaru bylo vzniceni benzinu,

uniklého z roztrzenych hlavnich nadrzi paliva. Pozar uhasila jednotka HZS.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo zahajeno. Zachrana byla organizovana svédkem udalosti ihned po

vzniku nehody.
1.16 Testy a vyzkumy
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjiStovani pri¢in

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle Pfedpisu o odborném

zjiStovani pricin leteckych nehod a incidentd L 13.

2 Rozbory

- pilot mél odpovidajici kvalifikaci pro let se SLZ a platné osvédCeni o zdravotni

zpusobilosti;
- SLZ mélo platny prakaz technické zpUsobilosti;

- z vypovedi svédka, ktery pozoroval kone€nou fazi letu SLZ vyplyva, ze pilot letél

v malé vySce nad terénem;

- pfi prohlidce plochy pro bezpecnostni pfistani pilot pravdépodobné pfehlédl vedeni
vysokeého el. napéti. V konecné fazi pfistani na vybranou plochu se pravdépodobné
pokusil o podlétnuti lan el. vedeni a z divodu nezvladnuti pilotaze narazil do zemé;

- ihned po dopadu na zem zaCalo SLZ hotet, coz zpuUsobilo aktivaci zachranného

systému;
- pocasi v misté LN pro dany let nevyhovovalo.

2.1. Odhad hmotnosti SLZ v okamziku letecké nehody
Vstupni udaje pro vypocet :

- prazdna hmotnost SLZ v€etné zachranného systému 326,2 kg
- maximalni vzletova hmotnost SLZ se zachr.systémem 472,5 kg
- SLZ bylo vybaveno palivovou nadrzi o objemu 100 litra
- odhad spotfebovaného mnozstvi paliva 25 litrQi
Soucet hmotnosti SLZ :
- prazdna hmotnost SLZ 326,2 kg
- odhadnutad hmotnost pilota 106,0 kg
- odhadnutad hmotnost cestujici 70,0 kg
- odhadnuta hmotnost zbyvajiciho mnozZstvi paliva 55,7 kg




- celkem 557,9 kg
PrekroCeni odhadnuté maximalni vzletové hmotnosti SLZ: 557,9 —472,5 = 85,4 kg
Odhadnuta hmotnost SLZ v okamZiku nehody byla pravdépodobné pfekroCena

0 85,4 kg nad max. vzletovou hmotnost (+ 18%).
PrekroCeni max. vzletové hmotnosti nemélo vliv na polohu tézisté SLZ.

3  Zavéry
PfiCinou této letecké nehody bylo nespravné rozhodnuti pilota SLZ o letu do
nevyhovujicich meteorologickych podminek, nepozornost pfi prohlidce plochy pro

bezpec€nostni pfistani a nezvladnuti manévru podlétnuti vedeni vysokého el. napéti
pred pfistanim do terénu.

4 Bezpeénostni doporuéeni

Ponechavam na rozhodnuti feditele spravy LAA CR.

V Praze dne 12.7.2005



