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A) Uvod

nazev provozovatele: fyzicka osoba

vyrobce a model letadla: ATEC v.o.s., ZEPHYR R582

poznavaci znacka: OK-EUY 05

misto: letisté Znojmo

datum a Cas: 28.5. 2005, 08:05 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 30.5. 2005 UZPLN obdrzel od ACR oznédmeni poskozeni kabiny ULL
ZEPHYR, poznavaci znacky OK-EUY 05, proudem vzduchu od rotoru vojenského
vrtulniku ACR Mi-24V (Mi-24) pfistavajiciho na letisti Znojmo (LKZN), kde se v rdmci
akce organizované Policii CR ,Den déti s policii“ uskute¢nila ukazka &innost slozek
1ZS CR a letové &innosti vrtulniku Mi-24. PFi letu v rdmci ukazky pilot vrtulniku Mi-24
pfistaval na vyhrazeném misté Casti provozni plochy letisté do blizkosti stojiciho
letadla OK-EUY 05. Proud vzduchu utrhl a poskodil neuzamceny kryt kabiny letadla
OK-EUY 05. Majitel letadla udalost ohlasil technikovi LAA CR, ktery byl pFitomen na
letisti. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjistovani pficin udalosti, ktera
byla kvalifikovana jako pozemni nehoda.

PFiginu udalosti zjistovala spoleéna komise UZPLN a ACR:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: plk. Ing. Ivan Skala (IMO)

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 16. srpna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy (u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

1.1 Prubéh udalosti

Dne 28.5. 2005 proved! v 07:40 pilot letadla OK-EUY 05 vzlet z letisté LKZN
k letu po okruhu a v okoli Znojma s planovanym pfistanim na letisti LKZN. V 07:50
vzlétl z LKZN k ukazce vrtulnik Mi-24. Pilot letadla OK-EUY 05 dostal pfed pfistanim
od dispecera AFIS informaci, aby urychlené pfistal kvlli navratu vrtulniku Mi-24. Po
pristani pilot letadla OK-EUY 05 pojizdél k okraji provozni plochy, aby opustil
prostor v blizkosti RWY, kde ofekaval ukazku vrtulniku. Zaregistroval pfitom, Ze
vrtulnik Mi-24 jiz nad letistém provadi ukazku. Po vypnuti motoru vystoupil a kryt
kabiny zUstal otevieny. Pilot letadla OK-EUY 05 pfedpokladal, ze s letadlem vzapéti
uskutec¢néni dalsi let jiny pilot nebo letadlo spole¢né odtlaci k ostatnim letadlim.
Uvidél vSak, ze vrtulnik Mi-24 se od RWY premistuje smérem k mistu pfed divaky
a pfiblizuje se tak do blizkosti jeho letadla. Rychle zavrel kryt kabiny, nestacil jej vSak
jiz zajistit v zaviené poloze. Vrtulnik Mi-24 pfistal v 08:05 v blizkosti letadla OK-EUY
05. Pilot letadla OK-EUY 05 se pfitom snaZil vahou svého téla zabranit pohybu
letadla vlivem pasobeni vzdusného proudu od rotoru pfistavajiciho vrtulniku Mi-24.
Kryt kabiny OK-EUY 05 se naporem vzduchu nadzvedl a odtrhl. Pfitom doSlo
k poSkozeni krytu a trupu v misté uchyceni krytu kabiny.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0

1.3 Poskozeni letadla

Kryt kabiny byl zni¢en, plechové uchyceni krytu a trup v misté uchyceni byly
deformaci poskozeny.

1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot letadla OK-EUY 05, vék 24 let, drzitel platného pilotniho prikazu pilota
ULLa. Meél platnou zdravotni zpusobilost. Celkem nalétal 105 h 30 min. Na typu
nalétal celkem 75 h 25 min.

1.5.2 Pilot vrtulniku Mi-24, vék 41let, drzitel platného prikazu vykonného
vojenského letce. Mél platnou zdravotni zpusobilost. Celkem nalétal 1790 h. Na
typu Mi-24 nalétal celkem 1490 h.

1.6 Informace o letadle

Typ a model: Zephyr R582
Poznavaci znacka: OK-EUY 05
Vyrobce: ATEC v.s.o. Libice n. Cidlinou

Vyrobni Cislo: 020/99



Technicky prikaz: platny do 1.5.2007
Celkovy nalet: 162 h
Motor: Rotax 582

1.7 Meteorologicka situace

Podle zaznamu dispeCera AFIS bylo dne 28.5.2005 v dobé udalosti na letisti
LKZN skoro jasno a pfizemni vitr ze sméru 250° do 7 kt.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi letadly probihalo na frekvenci AFIS 130,6 MHz.
1.10 Informace o letisti

Na letisti LKZN poradatel akce vymezil hranice prostoru, kde se mohli volné
pohybovat navstévnici akce paskou podél provozni plochy. Pro Ucely pfistani a vzletl
vrtulniku Mi-24 byla vyhrazena plocha zapadné od hangaru.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky
NIL
1.12 Popis mista nehody a trosek

Letadlo OK-EUY 05 stalo na okraji provozni plochy letiSt€ mimo organizatorem
vymezenou parkovaci plochu. Vrtulnik Mi-24 pfistal  ve vzdalenosti 30 m od
stojiciho letadla OK-EUY 05.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL
1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana
NIL
116 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL
1.18 Dopliikové informace
NIL
1.19 Zpusoby odborného zjiStovani pri€in
Pfi odborném zjisStovani pfi€in bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.



2 Rozbory

21 Pilot letadla OK EUY 05 zastavil a vystoupil z letadla mimo vymezenou
parkovaci plochu v prostoru, ze kterého vzlétl vrtulnik Mi-24 a kde, v souladu
s vydanymi pokyny pfed konanim akce, mél vrtulnik Mi-24 po ukonceni ukazky opét
pristat. Pilot letadlo nepfemistil do dostatecné vzdalenosti od mista, ze kterého
béhem akce probihal letovy provoz vrtulniku Mi-24. Pofadatel akce ani dispeCer AFIS
na vzniklou situaci nereagovali. Pilot sam nestihl omezit pohyb letadla vlivem
pusobeni rotorového proudu pfistavajiciho vrtulniku Mi-24 a soucasné zabranit
nadzvednuti a odtrzeni krytu kabiny.

2.2 Pilot vrtulniku vyCkal s pfistanim az vidél letadlo OK-EUY 05 po pfistani
a pojizdét smérem k okraji plochy letisté. Kdyz pokracoval pfemisténim ve visu na
vyhrazené misto pfed prostorem pro divaky, nesledoval jizZ pozorné déni nalevo od
vrtulniku a mista, kde zastavilo letadlo OK-EUY 05. V pribéhu pfistani pilot
vrtulniku zaméfil pozornost na dostate€nou vzdalenost od osob pohybujicich pfed
vrtulnikem a od kusu pasky, kterou strhnul proud vzduchu.

3 Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
¢ Piloti obou letadel méli odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost;

e Pilot letadla OK-EUY 05, vzhledem k jemu znamym okolnostem uspofadani
provozni plochy letisté a letového provozu na LKZN, ponechal letadlo stat
prilis blizko mista, kam vrtulnik Mi-24 pfistaval.

e Pilot vrtulniku Mi-24 v pribéhu pfemistovani na misto pfistani nepfimérené
spoléhal, ze plsobeni rotorového proudu neohrozi pobliz stojici lehké letadlo.

3.2 PfiCinou poskozeni letadla OK-EUY 05 byla neopatrnost ze strany pilota
letadla OK-EUY 05 i pilota vrtulniku Mi-24, a nedostateCna koordinace letového
provozu ze strany poradatele akce a dispeCera AFIS.

4 Bezpecénostni doporuéeni
4.1 Opatieni ponechavam na rozhodnuti provozovatele letadla.

V Praze dne . srpna 2005



