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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: ATEC v.o.s, Zephyr 2000
Poznavaci znacka: OK-HUQ 30

Misto: katastr obce Kravare
Datum: 06. 06. 2004

Cas: 15:44 UTC

B) Informacni prehled

Dne 06.06.2004 v Case 15:44 UTC doSlo pfi rekreacnim letu v katastru obce
Kravafe ke stietu SLZ se zemi. Nasledkem bylo smrtelné zranéni cestujiciho a
tézké zranéni pilota. SLZ bylo zcela zniceno.

Zpravu o nehodé telefonicky pfedal v 16:10 UTC na UZPLN inspektor UCL, kterému
ji predala PCR MO Kravare.

Komise pro odborné zjistovani pri€in letecké nehody:

Predseda komise: Jifi Kadet
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

ZaveéreCnou zpravu vydal dne 24.09.2004.

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje

1) Faktické informace

2) Rozbory



3) Zavéry
4) Bezpecnostni doporuceni

5) Ptilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu

Po pruletu nad plochou pro SLZ Velké Hostice proved! pilot nejprve levou stoupavou
zataCku a ostry prfechod do pravé klesavé zataCky. Po jejim dokonceni ve fazi
pfechodu do horizontalniho letu, doSlo ke stfetu SLZ se zemi. Narazem SLZ do
zemé dosSlo k oddéleni pravé poloviny kfidla, vylomeni podvozku a naslednému
téZkému poskozeni trupu.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 1 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

SLZ bylo narazem do zemé zcela zni¢eno. Narazem do zemé se oddélila prava
polovina kfidla a vylomila se pfedni podvozkova noha. Skofepina trupu v misté
prostoru posadky byla silné naruSena plsobenim dynamickych sil, zpusobenych
narazem do terénu a oddélenim pravé poloviny kfidla v misté pfechodu hlavniho
nosniku do trupu. Konzola zadni ¢asti trupu byla vychylena vpravo pod uhlem cca
30°. Centroplan tvoreny silovou prfepazkou v zadni Casti kabiny a pfechazejici do
skfiné tvofici prostor palivové nadrze byl silné poskozen, dutina palivové nadrze byla
rozlomena a obsah nadrze vytekl do pldy. Leva &ast prepazky v&etné horniho
uchytu bezpecnostnich pastl byla vytrzena pravdépodobné v disledku dynamického
pusobeni pfipoutaného téla pilota. Listy vrtule byly oddéleny od naboje vrtule, motor
byl poSkozen v zavésech a uchyceni. Motor byl naplnén provoznimi hmotami,




elektricka a palivova instalace byla zapojena a bez po$kozeni funkénosti. Vzorek
paliva nebyl odebran pro jeho nedostateCné mnozstvi. V palivovém potrubi a
plovakovych komorach karburatort byly zbytky paliva. V trupu SLZ byl nalezen
neoznaceny, nainstalovany zachranny pyrotechnicky systém.

1.4 Ostatni Skody

Nevznikly

1.5 Informace o osobach

VéKk pilota: 36 roku
Prikaz pilota ULLa: platny
Pocet nalétanych hodin: nezjisténo
Zdravotni zpUsobilost: platna

Druha osoba na palubé:

1.6 Informace o letadle

cestujici, bez leteckych kvalifikaci

Typ SLZ: Zephyr 2000

Vyrobni Cislo: Z 200002

Rok vyroby: 2002 .

Vyrobce: ATEC v.o.s. Ceska republika
Motor: Verner 133M

Vyrobni Cislo: xx01B

Rok vyroby: 2002

Vyrobce: Verner Ceska republika
Vrtule: FITI 2LR & 160
Vyrobni Cislo: 2002 30

Rok vyroby: 2002

Vyrobce:

FITI Design FATURIK Ceska republika



Zachranny systém: GRS 5/450 Soft B2

Vyrobni Cislo: 1511/887

Rok vyroby: 2002

Vyrobce: Galaxy Ceska republika
Technicky prikaz: platny

Zakonné pojisteni: nedolozeno

SLZ bylo vybaveno palivovym pocitatem s dopliikovymi funkcemi typ TL 2512,
vyhodnocenim udaju byl zjisténa pravdépodobna doba chodu motoru a celkovy pocet
nalétanych hodin, ktery v dobé letecké nehody mohl byt cca 36 hodin.

Technicky stav SLZ nemél vliv na vznik letecké nehody.

1.7 Meteorologicka situace
Stav pocasi na stanici Opava - Otice (zdroj RPP Mosnov) ze dne 06.06.2004.

rano - zatazeno

odpoledne - polojasno

vecer - jasno

23:00 - 00:00 UTC prehanky

04:30 - 06:30 UTC dést

maximalni naraz vétru ve 14.02 UTC - 9 m/s

dle radarovych méfeni se bourky ten den nevyskytly nikde v okoli
Dohlednost na stanici Ostrava-Poruba: 15 hod. (SELC) 15 km

22 hod. (SELC) 20 km.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

NIL

1.10 Informace o letisti

NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

NIL



1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazi v katastru obce Kravare.

Zemépisné soufadnice N 49°56°31,1°"/ E 18°00°07,2"". Terén v misté dopadu SLZ
je mirné klesajici svah ve sméru trajektorie letu. Rozdil vySek polohy vraku a mista
prvniho dotyku je cca 1,0-1,5 m. Povrch terénu byl pokryt obilnym porostem o vySce
0,9 - 1,0 m. V bezprostiednim okoli se nenachazeji zadné vyznamné terénni
nerovnosti a prekazky. Za vychozi bod méfeni vzdalenosti bylo zvoleno rozhranni
polnich porostd - melioracni brazda orientovana v uhlu cca 80° napfi€ sméru
pfedpokladané trajektorie letu a shodna s polohou pfedni ¢asti SLZ. Melioraéni
brazda byla hluboka cca 0,3 m. Ve vzdalenosti 28,4 m od vychoziho bodu bylo misto
prvniho dotyku se zemi, o rozmérech 2,2 x 1,5 m s ulomky okrajové casti kfidla. Ve
vzdalenosti 17,3 az 21,4 m od prfedni Casti trupu se nachazela oddélena prava
polovina kfidla, jeden list vrtule a kolo pfedniho podvozku. Ve vzdalenosti 15,5 m
byly zjistény tfi zaseky od vrtule. Smérem k troskam SLZ se nachazely dalSi drobné
ulomky konstrukce a prekryt kabiny. Ohledanim ovladacich a fidicich prvka v kabiné
bylo zjiSténo, Ze vztlakové klapky nebyly pouzity, palivovy kohout otevien. Polohy
ostatnich prvkd byly vlivem narazu SLZ do zemé mimo standardni polohy. Do
pfichodu komise byla posadka vyprosténa z vraku a odvezena z mista nehody.
Ve stredni Casti mezi sedaCkami se nachazela textilni schranka zachranného
padaku s casteCné odjisténym pyrotechnickym zafizenim, které bylo odborné
deaktivovano a odvezeno pyrotechnickou sluzbou PCR. Povrch zemé pod troskami
SLZ byl kontaminovan palivem v odhadovaném mnozstvi cca 10-15 |. SLZ bylo po
narazu na zem zcela zni€eno. Stopy na misté nehody a rozhozeni trosek odpovida
narazu do zemé v mirném pravém naklonu cca 10°-15° a uhlu dopadu cca 20°.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Vv

zpusobené narazem SLZ do zemé. Pitvou nebyly zjistény jednoznaéné znamky svédcici pro
upoutani cestujiciho bezpelnostnimi pasy avSak vzhledem k naprostému zniCeni pilotni
kabiny toto nelze jednoznacéné vyloucit. Ohledanim sedacky cestujiciho na misté nehody Ize
pouziti pasti v dobé nehody pravdépodobné vyloucit. Télo zemrelého bylo pfed ohledanim
komisi z mista nehody odvezeno.

Pilot byl v dusledku narazu SLZ do terénu tézce zranén.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

K nehodé se jako prvni dostavila nahodna svédkyné-lékarka, ktera nehodu vidéla ze
svého domku. Ta také poskytla posadce oSetfeni a zavolala PCR MO Kravafe. Na
misto nehody byl pfivolanl vrtulnik LZS z Ostravy.

1.16 Testy a vyzkumy

Pro ziskani doplrfikovych informaci byl komisi k odborné expertize zajistén palivovy
pocita€ TL-2512, vyrobni Cislo 01AF90697 (viz pfiloha €. 2). Déale byl zajistén pahyl



svorniku hlavniho zavésu kfidla ke stanoveni druhu pouzitého materialu pomoci
spektralni analyzy (viz pfiloha €.3).
1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

Ve smyslu bulletinu LAA CR &. 4/2003 nebylo SLZ oznadeno vystraznym
trojuhelnikem, ktery upozoriuje na vybaveni SLZ zachrannym pyrotechnickym
systémem. Ohledanim pfistrojové desky bylo zjSténo, ze SLZ nebylo ve smyslu
predpisu UL 2, ¢ast 1 oznaCeno Stitky "Toto letadlo nepodléha schvalovani Ufadu

pro civilni letectvi a je provozovano na vlastni nebezpecCi " a "Akrobatické prvky
a umysiné vyvrtky jsou zakazany".

1.19 Zpusoby odborného zjisSt'ovani pri€in
Komise postupovala v souladu s pfedpisem L 13.

2. ROZBORY

2.1. Rozbor faktickych informaci

- pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci;

- pilot mél platny prikaz zpUsobilosti;

- pilot mél platnou zdravotni zpUsobilost;

- technicky prikaz SLZ byl platny;

- SLZ bylo v letuschopném stavu;

- zdkonné pojisténi nebylo doloZeno;

- montaz pyrotechnického zachranného zafizeni na SLZ nebyla oznagena;
- pocasi pro let vyhovovalo;

- cestujici nebyl pravdépodobné za letu spravné pfipoutan;

- pilot nedodrzel minimalni vysku letu nad terénem (150 m) v prabéhu provadéného
manévru



2.2. Rozbor hmotnosti SLZ

- prazdna hmotnost SLZ v€etné zachranného systému byla: 314,5 kg

- uzite¢né zatizeni bylo stanoveno na: 135,5 kg

- SLZ bylo vybaveno palivovou nadrzi o objemu: 60 6-+ |
- pfi plné naplnéné nadrzi byla max. hmotnost posadky stanovena na: 93,5 kg

- maximalni vletova hmotnost dvoumistného SLZ je: 450 kg

Soucet hmotnosti SLZ v okamziku nehody:

- prazdna hmotnost SLZ: 314,5 kg
- hmotnost pilota: 120 kg
- hmotnost cestujiciho: 70 kg
- zbytek paliva cca: 20 |

- hmotnost zbytku paliva: 15 kg
- _hmotnost SLZ celkem: 519,5 kg

PrekroCeni maximalni vzletové hmotnosti SLZ:

314,5 + (120 + 70) + 15 =519,5 kg

519,5-450 = 69,5 kg

Hmotnost SLZ v okamziku nehody byla prekro€ena o cca 69,5 kg nad max. vzletovou
hmotnost (tj. + 15,4%). PfekroCeni uzite€ného zatiZzeni nemélo vliv na polohu tézisteé.
Po dobu letu byl zachovan rozsah polohy tézisté v hodnotach 32-40% bsar.

Zména padové rychlosti letu SLZ (V min):

Stanovena padova rychlost bez klapek pfi hmotnosti 450kg je: 76 km/h

Pfepocitana padova rychlost SLZ bez klapek pfi hmotnosti 519,5kg je: 82,5 km/h

Padova rychlost SLZ vzrostla o 6,5km/h, t.j. + 8,5%.

Pfepocitana padova rychlost SLZ v naklonu 10-15° a hmotnosti 519,5kg

éini cca: 85,5 km/h.

Pro vypolet byla pouzita ,PFirucka leteckého technika“- autor P.S. Sevelko

a kolektiv. Vydalo nakladatelstvi NaSe vojsko, v roce 1974.

3. ZAVERY



PFicinou letecké nehody bylo provedeni klesavého manévru v zatacce s pretizenym SLZ ve
vySce, ktera neumoziiovala bezpecné dokonceni tohoto manévru.

4. Bezpeénostni doporucéeni

Rozbor pfedmétné udalosti zvefejnit v bulletinu LAA CR s ddrazem na letova
a provozni omezeni letoun( kategorie ULLa a realizaci bulletinu &. 4/2003

LAA CR.

Ostatni ponechavam na rozhodnuti feditele spravy ULL LAA CR.



