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A) Uvod

vyrobce a model letadla: M20P

misto: CTA Brno-Turany (LKTB)

datum: 29.8.2004

Cas: 09:16 — 09:36 (VSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 29.8. 2004 UZPLN obdrzel od RLP CR oznameni incidentu — naruseni
fizeného prostoru CTA Brno-Tufany (CTA LKTB) letadlem M20P, D-EKHB. Posadka
letadla provadéla VFR planovany let z letisté Jakabsazallas (LHJK) na letisté
Bautzen (EDAB), v useku trati ODNEM — HDO vlétla bez spojeni na dobu 11 minut
do CTA LKTB a prostoru letisté Brno-Medlanky (LKCM) ve kterém probihal letovy
provoz v ramci Air Show. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjiStovani
pri¢in incidentu.

Dne 30.10. 2004 UZPLN udalost oznamil odpovédnému Ufadu Né&mecka
a Zadal o sdéleni informaci k predmétnému incidentu v souladu s Annex 13.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Radomil Havif
Clen komise: Jifi Kadet.

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 25. kvétna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 28.8. 2004 provadélo letadlo M20P D-EKHB let VFR podle FPL
z letisté Jakabsazallas (LHJK) na letisté Bautzen (EDAB).

PIC D-EKHB, ktery béhem letu pfed vstupem do FIR LKAA udrzoval spojeni
na kmitoCtu sluzby Fizeni letového provozu Slovenska (ACC LZIB) 124,3 MHz.
V prostoru vstupniho bodu do FIR LKAA ,ODNEM® nesplinil pokyn ke zméné kmitocCtu
na 119,1 MHz APP LKTB.

V 09:14:58 se EC APP LKTB, po konzultaci s ACC LZIB pokusil neuspésné
navazat spojeni s PIC D-EKHB na kmito¢tu 119,1 MHz.

V 09:15:48 PIC D-EKHB vlétl do prostoru CTA LKTB a pokraCoval v letu
podle podaného letového planu stéle bez spojeni s APP LKTB.

V 09:23:38 pozadal EC APP LKTB PIC letadla OK-DYQ, letici v prostoru CTA
LKTB, aby se pokusil navazat spojeni s PIC D-EKHB na kmito¢tu ACC LZIB 124,3
MHz.

V 09:25:40 PIC OK-DYQ oznamil, Zze navazal spojeni s D-EKHB na kmitoc¢tu
124,3 MHz a pfedal mu instrukci ke zméné kmito¢tu na 119,1 MHz APP LKTB.

V 09:26:48 PIC D-EKHB navazal spojeni s EC APP LKTB na kmitoctu
119,1 MHz, od kterého obdrzel instrukci k okamzité zméné kurzu letu pro vyhnuti
se prostoru letisté LKCM, ve kterém probihaly letové ukazky v ramci Air Show.

V 09:30:18 PIC D-EKHB obdrzel instrukci pokraovat po trati letového planu
a nasledné v 09:32:15 instrukci ke zméné kmito¢tu na 126,1 MHz Praha Info.

1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Udaje o posadce letadla D-EKHB
NIL



1.5.2 Udaje o personalu TEC LKTB

Funkce TEC
Vék 30
Den ve sluzbé v poradi 1
Délka sluzby | 09 Zahajeni smeny 4
(hodin) (vCetné pre'staveE(’) _

od posledniho stfidani -
Praxe (roky) 4
Platnost kvalifikace do: 8.6.2006
Posledni udrzovaci vycvik 19.4.2005

1.6 Informace o letadle

Typ: M20P
Poznavaci znacka: D-EKHB

1.7 Meteorologicka situace

Podle sdé&leni letecké meteorologické sluzby CHMU byly dne 29.8. 2004
v dobé letu D-EKHB na letisti LKRB nasledujici podminky:

Pfizemni vitr: 170°/ 4-6 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Radionavigacni zafizeni na letiSti LKTB neméla na incident vliv.

1.9 Spojovaci sluzba
1.9.1 Spojeni

Spojeni mezi PIC D-EKHB a letovymi provoznimi sluzbami probihalo
na kmito¢tu 124,3 MHz ACC LZIB, 119,1 MHz APP LKTB a 126,1 MHz Praha Info.

Letecka informaéni pfirucka AIP CR uvadi v ENR 1.2 - 4 ¢l.1.2.2.6 ,velitelé
letadla provadéjici VFR let ze zahranici, ktefi pfed vstupem do CR nenavazi spojeni
s FIC ACC Praha, se zadaiji, aby navazali spojeni s TWR nejblizSiho letisté.

Annex 2 v HI. 4 ¢l. 4.9 uvadi povinnost VFR letdm, sméfujicim do prostort
nebo leticich po tratich letovych provoznich sluzeb, nepfetrzité sledovat hlasovou
komunikaci letadlo zemé na pfislusném kmito¢tu letovych provoznich sluzeb, které
poskytuji letovou informacni sluzbu a hlasit podle potifeby svoje polohy.



1.9.2 Postupy pro letové provozni sluzby

TEC wyuzil Predpis L 10/ |Il., O civilni letecké telekomunikacni
sluzbé — Spojovaci postupy. V €l. 5.2.2.4 a 5.2.2.4.2 stanovuje povinnost letadlovym
i pozemnim stanicim udrzovat vzajemné spojeni i prostfednictvim vhodnych

prostfedkl zprostfedkovani, které jsou k dispozici.

1.10 Informace o letisti

Rizeny prostor CTA a TMA Brno je fizenym prostorem tfidy D ve kterém
se poskytuje sluzba fizeni letového provozu jak IFR tak i VFR letim, vyzaduje
se stalé oboustranné spojeni a lety podléhaji letovému povoleni.

Letecka informaéni pirucka AIP CR uvadi v AD 2 LKTB &l. 2.22.4.1. postupy
pro VFR lety, povinnost VFR letd vstupujicich do CTR z prostoru tfidy G nejméné
3 minuty pfed vstupem do TMA navazat spojeni s APP/TWR.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letové zapisovale nebyly vyuzity. Rozbor prabéhu incidentu byl proveden
na zakladé zaznamu radarové informace a komunikace na stanovisti APP LKTB.

1.12 Popis mista nehody a trosek
CTA LKTB

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL



1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

2.1 Pfedmétem rozboru byla €innost PIC D-EKHB a postupy letovych provoznich
sluzeb.

2.2 PIC D-EKHB

V dobé letu letadla D-EKHB byly dobré podminky pro srovnavaci navigaci.
Pilot mohl s vyuzitim informaci o letovych oblastech ve VFR navigacni mapé,
vizualnim pozorovanim a podle instrukci stanovisté letovych provoznich sluzeb
rozpoznat hranice letové informacni oblasti a podle podaného FPL patficny hlasny
bod. Tim mohl splnit podle pfedpisu L2 Pravidla létani HIl. 3 ¢l. 3.6.3.1 povinnost
fizenému letu hlasit pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb ¢as a hladinu
preletu povinného hlasného bodu spolu se vSemi dalSimi pozadovanymi
informacemi. PIC instrukci ke zméné kmitoCtu nesplnil.

2.3 Postupy letovych provoznich sluzeb
EC APP LKTB provedl v soulad s PANS-ATM casti 15.2. postupy pro ztratu
spojeni.

V souladu s Annex 10/1l.; HL.5 €1.5.2.2.4.3. EC APP LKTB navazal spojeni
s D-EKHB prostfednictvim jiného letadla, leticim v TMA LKTB na provoznim kmitoctu
124,3 MHz ACC LZIB a nasledné na 119,1 MHz APP LKTB.

EC APP vydal PIC D-EKHB instrukci k vyhnuti prostoru letisteé LKCM,
ve kterém probihal letovy provoz v ramci AIR Show.



3.1

3.2

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
PIC D-EKHB proved| nedlsledné pfedletovou pfipravu;

PIC nesplnil instrukci ke zméné kmito¢tu od ACC LZIB na EC APP LKTB
v prostoru hlasného bodu ODNEM a pokraCoval dal v letu podle podaného
letového planu do prostoru CTA LKTB.

PIC D-EKHB vlétl do prostoru CTA Brno bez pfedchoziho letového povoleni;

PIC D-EKHB nenavazal stalé obousmérné radiové spojeni v tfidé vzdusného
prostoru D;

EC APP LKTB reagoval na let bez spojeni podle stanovanych postup;

EC APP LKTB vydal po navazani spojeni s PIC D-EKHB instrukci k vyhnuti
se prostoru letisté LKCM.

PFiciny:

PIC nenavazal spojeni se stanovistém letovych provoznich sluzeb pred vietem

do FIR LKAA.

Dle pfedpisu L13 je udalost klasifikovana jako incident. Z hlediska zavaznosti

je udalost hodnocena jako ,,Significant Incident*.

4

Bezpecénostni doporu€eni

Opatreni ponechavam na LBA SRN.

V Praze dne 25. kvétna 2005



	ZÁVĚREČNÁ  ZPRÁVA
	Praha

