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A) Uvod

Provozovatel: F AIR, spol.s r.o.,letiSté BeneSov, 257 51 Bystfice
Vyrobce a model letadla: NEW PIPER AIRCRAFT, Vero Beach, Florida, USA
Poznavaci znacka: OK - AKA

Misto udalosti: 10 km severovychodné hlasného bodu BALTU
Datum: 18.6.2004

Cas: 16:58 - 17:21 UTC

B) Informa¢€ni prehled

Setfeni incidentu, vysazeni radiofonniho spojeni, bylo zahajeno na zakladé
oznameni, které obdrzel Ustav pro odborné technické zjistovani pricin leteckych
nehod (UZPLN) na kolektivni adresu LKZZUVLP dne 18. &ervna 2004 v 20:59 UTC
od ASC LKPR.

Pii¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. FrantiSek Smid

Clen komise: Ing. Radomir Havif

Zaveére¢nou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne: 11. listopadu 2004

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace
2. Rozbory



3. Zaveéry

4. Bezpecénostni doporuceni

5. P¥ilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)
1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pfi instruktorském letu letounu PIPER 28 OK-AKA, leticiho po planované trati
z LKKV (Karlovy Vary) do LKPR (Praha), v letové hladiné FL50 pod fizenim ACC
LKPR na frekvenci 120,520 MHz doSlo k vysazeni spojeni. Po cca 10 min pfed
vSdesmérovym majakem VOR RAK pilot neodpovidal na dalSi volani ACC LKPR a
pokracCoval v letu vychodnim smérem. DalSi pokusy o navazani spojeni na frekvenci
120,520 MHz byly neuspésné a to i na nouzové frekvenci 121,5 MHz. Nasledné po
preletu VOR RAK doslo i k vypadku odpovidace SSR. Podle kontrolni signalizace
zapnuti a vypnuti vysilani vysilace pilot - instruktor zjistil, Zze dochazi k velmi
Castému samovolnému pferuSovanému  zapinani a vypinani vysilaCe, €imz
dochazelo i k blokovani korespondence ostatnich Ucastnikl letového provozu na
danné frekvenci. Pilot - instruktor se snazil ovladat korespondenci z levého ovladace
pilotni Zakyné, ale vysilani bylo slabé a pfijem byl nesrozumitelny. Tato situace se
stale zhorSovala. Pilot preSel z radiostanice COM2 na radiostanici COM1, bez
vysledku. Spojovaci frekvence byla stale zablokovana. Pilot se pokouSel stanici
preladit na jinou frekvenci, ale bez uspéchu. Nasledné se pilot rozhodl pfepnout SSR
na A 7600, aby upozornil organy Fizeni letd na vysazeni oboustranného spojeni a
provedl navazani spojeni pfes ICOM22A na frekvenci 119,00 MHz. Po uspé&Sném
navazani spojeni na této frekvenci pilot obdrzel pokyn od APP LKPR ke zruseni A
7500, ktery omylem S$patné nastavil. Pilot zruSil svij IFR FPL a s radarovym
vektorovanim pokracoval do polohy po vétru na RWY 31 LKPR, kde proved| uspésné
pfiblizeni a pfistani na drahu RWY 31 LKPR. V dulsledku vysazeni spojeni byly
pozastaveny vSechny odlety z LKPR, primérna doba zdrzeni odletd 20 min.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody




NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot - instruktor:

Vék pilota - instruktora: 59 let
Prukaz dopravniho pilota letount ATPL: platny
Zdravotni zpusobilost pilota: platna
Nalet na letounu typu PA-28: cca 200 hodin

1.5.2 Pilotni - Zakyné:

Veék: 42 let
Prikaz pilotni zpusobilosti PPL(A): platny
Zdravotni zpusobilost pilota: platna
Nalet na letounu typu PA-28: 25 hodin

1.6 Informace o letadle

Poznavaci znacka: OK - AKA

Typ: PA-28-161

Vyrobni €islo: 2842004

Vyrobce: NEW PIPER AIRCRAFT,Vero

Beach,Florida, USA
Posledni provedena prohlidka: 100 h / ro¢ni, dne 1.7.2004
Celkovy nalet do vzniku udalosti: 2397 h 29 min
Osveédceni letové zplsobilosti: platné
Zakonné pojisténi: platné
Udrzba letounu byla provadéna podle platnych smérnic. Motor a druh pouzitého

paliva nemaji vliv na vznik letecké wudalosti. Posledni kontrolni méfeni
radionavigacniho vybaveni pro lety IFR bylo provedeno dne 22.1.2004.

1.7 Meteorologicka situace
CAVOK, neméla vliv na vznik incidentu

1.8 Radionavigac¢ni a vizualni prostiedky
NIL



1.9 Spojovaci sluzba

Schopnost vedeni radiofonni komunikace mezi OK-AKA a ostatnimi uzivateli
letového provozu na dané frekvenci byla omezena v disledku zavady palubni
radiostanice.

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Vyuzity zaznamy objektivni kontroly stfedisek Fizeni letového provozu CR.

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékaiské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Vyuzito standartnich metod Setfeni - letovy plan, audiozaznamy, vyjadieni
velitele letounu, provozni dokumentace letounu OK-AKA.



2. Rozbory

- Pilot-instruktor mél odpovidajici kvalifikaci pro planovany let a byl zdravotné
zpusobily

- pilotni zakyné meéla odpovidajici kvalifikaci a byla zdravotné zpusobila pro
provadény

let
- pocasi a letisté nemélo vliv na vznik incidentu
- letoun bylo pred letem pIné provozuschopny

- vysazeni radiofonniho spojeni a rusSeni korespondence dalSich uzivatel(
letového

provozu
3. Zavéry

Ke ztraté oboustranného spojeni mezi letounem a organy fizeni letového
provozu CR doSlo z divodu technické zavady na tla€itku vysilani PTT, tim Zze doSlo
k zablokovani pravého tlacitka ovladani palubni radiostanice.

Provedena vyména poSkozeného ovladaciho tlaCitka radiostanice na pravém
fizeni a provérka cCinnosti radiostanice v autorizovaném servisu - bez zavad.

4. Bezpecénostni doporuceni
Nevyzaduje dalSich opatfeni.

V Praze dne: 11. listopadu 2004
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