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A) Uvod

Provozovatel: Delta Systém Air a.s., Hradec Kralové

Vyrobce a model letadla: Piper Aircraft Corporation, USA, typ PA 34 Seneca
Poznavaci znacka: OK - JKS

Misto udalosti: Letisté LKHK, Hradec Kralové

Datum: 19.1.2005

Cas: 15:10 UTC

B) Informac€ni prehled

Pfi nacviku opakovaného vzletu doSlo k poklesu vykonu souCasné na obou
motorech. Vzniklou situaci pilot-instruktor feSil pfistanim pfed sebe. Prfistani bylo
doprovazeno klonénim letounu vpravo. Po doteku letounu se zemi doslo k obnoveni
vykonu na levém motoru, které vyvolalo zvétSeni naklonu vpravo. Nasledoval dotyk
praveé poloviny kfidla se zemi a pfetoCeni letounu proti sméru pfistani. Pfi nehodé
byl letoun zni€en. Pilot-instruktor a cestujici nebyli zranéni, pilot ve vycviku byl
lehce zranén. Nehoda byla telefonicky oznamena provozovatelem letounu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Ing. FrantiSek Smid
Milan Pecnik

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 22. unora 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace
2. Rozbory
3. Zavéry



4. Bezpecnostni doporuceni )
5. Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pilot ve vycviku (dale jen SPIC) provadél let k nacviku jednoduché techniky pilotaze
podle osnovy vycviku pro ziskani licence MEP cviceni 1 a 2, na letisti Hradec
Kralové (dale jen LKHK). Vzlet byl proveden v 13:38 UTC, doba letu byla pfiblizné 1
h 30 min.

SPIC s pilotem-instruktorem (dale jen FI) zahdjili vycvikovy den pfedletovou
pfipravou dvé hodiny pfed vzletem. FI seznamil SPIC s letovou pfiruckou,
s ovladanim letounu a spolecné provedli predletovou prohlidku letounu. Po
spusténi motora SPIC pod dohledem FI provedl funkéni zkousku systému
letounu a provedl| kontrolu parametrd obou motorl. BEhem pojizdéni ke vzletu se
SPIC dotazal Fl na funkci poloh palivovych ventil, které si pak pod jeho dohledem
osobné vyzkous$el. Vzlet a nacvik pilotaze probéhl bez zavad. SPIC uvedl, ze b&éhem
letu musel korigovat pficny naklon letounu. Po ukon€eni nacviku techniky pilotaze
SPIC sklesal do okruhu RWY 16 a Fl se rozhodl provést nacvik opakovaného vzletu.
Po provedeni ukonu na pfistani a pfed samotnym dosednutim letounu prevzal fizeni
letounu FI. V prabéhu vybéhu asi po ujeti 500 m FI pfedal Fizeni letounu zpét SPIC a
ten provedl opakovany vzlet na okruh. Po odpoutani, ve vySce 3 -4 m, pfi
rychlosti cca 85 kt, doSlo k poklesu vykonu obou motort a naklonu letounu vpravo. Fl
pfevzal Fizeni letounu a rozhodl se pfistat na RWY 16. Po dosednuti na pravy okraj
RWY 16 s mirnym levym naklonem a vlevém traverzu doSlo ke kratkodobému
zvySeni vykonu levého motoru, které vyvolalo prudky naklon letounu vpravo. Fl jiz
nebyl schopen klonéni letounu korigovat kridélky. Nasledoval dotek konce pravé
poloviny kfidla se zemi a pfetoCeni letounu doprava proti sméru pfistani. Letoun se
zastavil v travé 56 m vpravo RWY 16 a 162 m od bodu dosednuti. Posadka po
zastaveni letounu okamzité opustila letoun. Fl uved|, Ze pfi opousténi havarovaného
letounu vypnul napajeni elektrické energie "Master Switch" a pFfesunul ovladace
palivovych ventili do polohy "OFF" (vypnuto). Clenové posadky shodné uvedli, Ze
letové parametry letounu nebyly béhem letu prfekroCeny, hmotnost a vyvazeni béhem
kritické faze letu bylo ve stanovenych limitech.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?j;ta;gtsz‘;'m a)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 1 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Pfi pohybu letounu po jeho dosednuti doslo k poskozeni konce pravé poloviny kfidla,
ulomeni stojiny pfedniho podvozku, vytrzeni loze pravého motoru, poskozeni listd
pravé vrtule, odtrzeni pfedniho krytu zavazadlového prostoru, vytrzeni loZze levého




motoru a poskozeni listl levé vrtule, poSkozeni a zvinéni potahu levé poloviny
kfidla, prorazeni levé palivové nadrze, zvinéni potahu na horni strané trupu v misté
uchyceni svislé ocacni plochy. V disledku nehody byl letoun zni¢en.

Obrazek €. 1 - poskozeni letounu

1.4 Ostatni Skody
DalSi Skody na majetku nevznikly.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot ve vycviku (SPIC)

Vék 43 let, drzitel platného pilotniho prikazu soukromého pilota letount (PPL)
s kvalifikaci SEP land a NIGHT. V dobé udalosti byl SPIC v pilotnim vycviku pro
ziskani kvalifikace pilota vicemorovych letound MEP. Pilot mél platné osvédceni
zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy bez omezeni a platny prikaz radiotelefonisty.
Celkovy nalet na jednomotorovych letounech Cinil v dobé& udalosti cca 200 hodin.
Pilot mél ukonéenou pozemni teoretickou a praktickou €ast vycviku v souladu
s vycvikovymi osnovami. Pilot uvedl|, ze absolvoval vycvik v zahraniCi na letounu
Piper PA 44 Seminol v rozsahu asi 17 h.

1.5.2 Pilot instruktor (FI)

Vék 56 let, drzitel platného prakazu obchodniho pilota (CPL) s kvalifikaci FI(A), SEP
land, MEP land/IR a TOW a drzitel platného osvéd&eni zdravotni zpusobnilosti 1.
tridy a platného prukazu radiotelefonisty. Za rok 2004 do doby udalosti
nalétal cca 200 hodin jako instruktor IFR a MEP. Posledni pfezkouseni MEP
land/IR provedl| dne 15.11.2004.

1.5.3 Cestujici



Vék 26 let, bez letové kvalifikace.
1.6 Informace o letadle
1.6.1 Letoun

Typ Piper PA-34-200T, vyrobni Cislo 7970494, vyrobce Piper Aircraft Corporation,
USA, rok vyroby 1979, celkovy nalet v dobé udalosti byl 5 111 h. Posledni ro¢ni
prohlidka po 100 h byla provedena dne 4.10.2004 pfi naletu 5078 h 29 min.
Osvédceni letové zpusobilosti letounu €. 4746 platné do 31.1.2006, pojistna smlouva
platna do 30.12.2005. Letoun byl pfed planovanym letem provozuschopny. Dne
19.1.2005 to byl druhy let letounu. Na letounu byla provedena predletova prohlidka a
letoun byl po prvnim letu doplnén 200 | leteckého benzinu na celkové mnozstvi 240 .
Do letounu byl naplnén letecky benzin Shell AVGAS 100LL.

1.6.2 Motory a vrtule

Levy motor: typ Continental TSIO-360EBS, vyrobni Ccislo 807774-R, vyrobce
Teledyne Continental. Motor mél v dobé& udalosti odpracovano 377 h 54 min.
Posledni ro¢ni prohlidka po 100 h byla provedena dne 4.10.2004 pfi naletu 345 h 35
min.

Leva vrtule: typ BHC-C2YF-2CKUF, sériové Cislo JS152B, vyrobce Hartzell, na
letoun byla namontovana dne 4.1.2005 a v dobé udalosti méla odpracovano 5 h 42
min.

Pravy motor: typ Continental TSIO-360EBS, vyrobni Cislo 826762-R, vyrobce
Teledyne Continental. Motor mél v dobé udalosti odpracovano 377 h 54 min.
Posledni 100 h ro¢ni prohlidka byla provedena dne 4.10.2004 pfi naletu 345 h 35
min.

Prava vrtule typ: BHC-C2YF-2CLKUF, sériové Cislo AN6855, vyrobce Hartzell, byla
na letoun namontovana dne 4.1.2005 a v dobé udalosti méla odpracovano 5 h 42
min.

1.6.3 Palivovy systém letounu

Palivovy systém letounu je tvofen dvéma oddélenymi nadrzemi ulozenymi v pravé a
levé poloviné kfidla kazda o objemu 49 U.S. galonud (tj. 215 I). Ukazatel mnozstvi
paliva je pro kazdou nadrz zvlast a méfeny udaj je zobrazovan v U.S. galonech.
Polohy ovladacu palivovych ventili umoznuji dodavku paliva pro pfislusny motor
z prislusné palivové nadrze (poloha ,ON“) nebo dodavku paliva pro pfislusny motor
z protilehlé palivové nadrze (poloha ,X-FEED®). Kombinace polohy ovladacu
palivovych ventild také umozfiuje dodavku paliva pro oba motory pouze zjedné
nadrze nebo Uplnou odstavku dodavky paliva (poloha ,OFF%).

Letovou pfiru¢kou je pro let stanovena poloha ,ON“. Letoun byl pfed letem doplnén
200 | leteckého benzinu, celkové mnozstvi paliva pred letem bylo 240 I.

Po nehodé bylo zjisténo mnozstvi leteckého benzinu v nadrzich s vysledkem:

- leva palivova nadrz byla prazdna,

- prava palivova nadrz obsahovala 110-120 | leteckého benzinu.



-nmer
“IDO-2

FUEL

48.5 GAL
PER SDE

mZT—-OZxXmM
mEr—-oxm

FUEL CONTROLS

Obrazek €. 2 - polohy ovladacu palivovych ventilt

1.7 Meteorologicka situace

Pocasi na letisti v dobé udalosti:

- dohlednost 10 km,
- vySka zakladny obla¢nosti nad terénem 500 m,

- tlak vzduchu QNH 1009 hPa,

- vitr 160°/6 kt.

Svételné podminky - den.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Prostfedky spojeni a navigace v dobé udalosti pracovaly bez nedostatki a nemély
vliv  na vznik letecké nehody. Posadka letounu byla béhem letu na spojeni s TWR
LKPD a v dobé udalosti byla na spojeni s dispeCerem AFIS letisté LKHK.

1.10 Informace o letisti

Letisté Hradec Kralové je nevefejné mezinarodni letisté s celoroCnim provozem.
RWY 16/34 je o rozmérech 2400x60 m.V dobé vzniku udalosti byla v pouzivani
RWY 16 s betonovym povrchem. Okrsek letisté byl v dobé udalosti zabezpecfen
dispeCerem AFIS. RWY 16 byla pokryta 2 cm silnou vrstvou mokrého snéhu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nejsou ve vybaveni letounu daného typu.



1.12 Popis mista nehody a trosek

Trosky letounu se nachazely na travnaté ploSe vpravo, 56 m od RWY 16. Stopy kol
hlavniho a pfidového podvozku odpovidaly sméru pohybu letounu u pravého okraje
RWY 16. Ve sméru pohybu letounu byly nalezeny stopy kol po dosednuti, které bylo
provedeno v levém naklonu a v levém traverzu v délce asi 50 m. Dale byly nalezeny
stopy po prvnim doteku pravé poloviny kfidla se zemi. Nasledovaly stopy po
pretoCeni letounu pfes pravé kfidlo, pravy motor a pfedni ¢ast trupu. Letoun dopadl
na bficho, otoCeny proti sméru pfistani. Charakter rozptylu uvolnénych ¢asti letounu,
stopy na povrchu letistni plochy a kone¢na poloha trosek odpovidaji pribéhu
udalosti popsané posadkou letounu. Vztlakové klapky nebyly na pfistani pouzity, po
nehodé se nachazely v zasunuté poloze. Paky ovladani reZzimu motoru byly v poloze
"plny plyn" a paka ovladani bohatosti smési v poloze "plné bohata". Levy motor byl
po dotyku se zemi nasilné zastaven, pravy motor byl v okamziku dotyku vrtulovych
listd se zemi v klidu. T&sn& po nehodé& byly Policii CR zdokumentovany polohy
ovladacl palivovych ventilt, které byly v poloze "ON". Komise shledala polohy
ovladacu palivovych ventill v poloze "OFF".

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedn& po udalosti Policie CR provedla orientaéni dechovou zkoudku na
alkohol  u obou pilotl s negativnim vysledkem. Zranény pilot byl oSetfen na misté
nehody a nasledné v nemocnici Hradec Kralové.

1.14 Pozar
Pozar na letounu pfed ani po udalosti nevznikl.
1.15 Patrani a zachrana

Na misto se bezprostiedn& po nehodé& dostavila Policie CR, ktera se nachazela
na obhlidce objektl letisté. Patraci akce nebyla zahajena. Na pokyn Policie CR byla
vyzadana |ékafska pomoc a zasah spadové jednotky HZS.

1.16 Testy a vyzkum

Ve spolupraci s provozovatelem letounu byl odebran vzorek leteckého benzinu
pro naslednou odbornou expertizu.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozovatel letounu ma platné povoleni k provozovani leteckych praci a provadéni
udrzby letounu daného typu.

1.18 Doplinkové informace



Z davodu zastaveni Uniku paliva z nadrzi letounu a se svolenim Policie CR doslo
k pfesunuti ovladacu palivovych ventill z polohy "ON" do polohy "OFF", tento ukon
provedl pracovnik provozovatele jesté pred pfichodem odborné komise.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
Odborné zjistovani pfiCin letecké nehody bylo vedeno standardnimi postupy
v souladu s predpisem L 13.

2. Rozbory

2.1Rozbor pripravy a pritbéhu letu

- FI mél odpovidajici kvalifikaci pro planovany letovy ukol a byl zdravotné zpUsobily,
- SPIC mél odpovidajici kvalifikaci pro planovany letovy ukol a byl zdravotné
zpusobily,
pfiprava letové posadky byla provedena podle vycvikovych osnov,
predletova pfiprava letounu byla provedena podle provozni pfirucky,
letoun byl provozuschopny a bez zavad,
na ubytek paliva pouze z levé nadrze Fl a SPIC béhem letu nereagovali,
- spotieba paliva béhem letu odpovidala objemu paliva v levé palivové nadrzi,
- k poklesu vykonu sou€asné u obou motort doslo v disledku vycerpani paliva
zlevé
palivové nadrze,
pfi dosednuti musel FI reagovat na pokles vykonu obou motord a soucasné
korigovat
pravy naklon letounu,
- po nehodé byly paky ovladani levého a pravého motoru v poloze "plny plyn"
- stav pocasi a letisté nemél vliv na vznik letecké nehody.

2.2 Rozbor poloh ovladacu palivovych ventilt

- SPIC v prubéhu pojizdéni manipuloval s ovladaci palivovych ventilu,
- zdokumentované polohy ovladacu palivovych ventill jednoznacné nepotvrdily jejich
polohu v dobé vzniku nehody,
- ovladace palivovych ventild z polohy "ON" do polohy "OFF" pfestavil pracovnik
provozovatele az po nehodé
- z principu €innosti palivového systému a porovnanim mnozstvi paliva po nehodé
vyplyva, ze bé&hem letu doSlo k Cerpani paliva pouze zlevé nadrze a ovladac
palivového
ventilu pravé nadrze byl pravdépodobné v poloze "X-FEED" a ovlada¢ palivového
ventilu
levé nadrze byl v poloze "ON",



3 Zaveér
Letecka nehoda byla vyvolana fetézcem po sobé jdoucich udalosti :

- béhem letu posadka nezaznamenala nerovhomérné ¢erpani paliva z nadrzi

I_etlglug lfQ.:PIC pred pfistanim pfesné nedodrzeli provedeni Ukonl podle letové prirucky
"NORMAL PROCEDURES, section 4", kontrola "Fuel selectors". Provedenim

tozvﬁéc;u se kontroluje poloha ovladacu palivovych ventild v poloze“ON*, &imz by

dokSlcg)bnovenl' dodavky paliva z pravé nadrze v dobé pfiblizeni na pfistani.

Pfi vysazeni motoru ve fazi vzletu letounu je v souladu s letovou pfiruCkou v Casti
LEMERGENCY PROCEDURES, section 3“ stanoveno provedeni ukonu
...CLOSE both throttles immediately... , tento ukon FI neproved|.

Provedenim tohoto Ukonu se snizi vykon motortd na takovou uUroven, Ze pusobeni
krouticich moment( od otacivého pohybu vrtuli nema vliv na stabilitu letounu pfi jeho
pohybu po zemi. Ke kratkodobému obnoveni vykonu levého motoru pravdépodobné
doSlo v dusledku obnoveni dodavky paliva zpusobené zménou polohy letounu pfi
jeho dosednuti.

Bezprostfedni pfi€inou nehody bylo kratkodobé obnoveni vykonu levého motoru
tésné po dosednuti letounu. Kroutici moment motoru a vrtule zpusobil zvétSeni
praveho naklonu letounu do té miry, Ze doslo k dotyku konce pravé poloviny kfidla se
zemi, coz zpusobilo nefiditelny pohyb letounu po zemi.

4 Bezpecnostni doporuceni

- zavéreCnou zpravu zverejnit na www.uzpln.cz

- UCL posoudi ustanoveni ptislusnych predpisti o pfitomnosti dal$ich osob na palubé
letounu v prabéhu vycvikovych letl

- nehoda nevyzaduje pfijeti dalSich opatfeni

V Praze dne 22. unora 2005
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