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ZAVERECNA ZPRAVA

0 odborném zjist'ovani pri€in Incidentu
letounui 5-ti spolecnosti,
ktery se stal na LKPR
dne 26.1.2004

Praha
Brezen 2004



Tato zavéreCna zprava sestava z 5-ti samostatnych ZavéreCnych zprav
protoze hlasené incidenty se liSi

¢asem, prubéhem i za€astnénou spolecnosti.

Jedna se o ZavéreCné Zpravy :

25a/04/Z2Z - AEROSVIT
25b/04/2Z - MALEV
25¢/04/Z2Z - LOT
25d/04/Z2Z - BELAVIA
25e/04/ZZ - AIRBALTIC



25a/04/Z2Z - AEROSVIT

CASTI ZAVERECNE ZPRAVY

A) Uvod

nazev provozovatele : AEROSVIT,

vyrobce a model letadla : Boeing 737, ..............
misto . LKPR

datum a Cas : . 26.1.2004, 0739 UTC

B) Informacéni prehled

Dne 26.1.2004 obdrzel UZPLN oznameni o incidentu, letadla spole¢nosti SEROSVIT,
linky AEW 209. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjisStovani pficin incidentu.

PFiCinu udalosti zjiStovala komise UZPLN ve sloZeni :
Pfedseda. Ing. Josef Prochazka
Clenové . Ing. Radomir HaviF

Ing. Jan Zelinka

ZavérecCnou zpravu vydal UZPLN dne...............

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Navrhy na bezpeénostni dopruceni
5) Prilohy



1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu - stru¢né se uvede:

Dne 26.1.2004 doSlo po pfistani linky AEW 209 spoleCnosti AEROSVIT
na RWY 24 LKPR v 0739 UTC (svételné podminky — den) k nespravnému opusténi
RWY. Misto pouziti TWY D letoun opustil RWY 24 na RWY 13. Posadka po vjezdu
na RWY 13 svoji chybu zjistila.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?fé?éf's'ﬁi‘;%’éd )
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

a) informace o kazdém ¢lenu posadky zahrnujici:
vék,

kvalifikaci,

platnost prikazu,

prezkousSeni,

pocCet nalétanych hodin celkové a na typu,
prubéh letecké sluzby pfed nehodou;

b) kvalifikace a zkuSenosti ostatnich ¢lent posadky a dalSich opravnénych osob na
palubég;

c) informace o dalSich osobach,
zejména pracovnicich RLP,

1.6 Informace o letadle




B 737 spole¢nosti AEROSVIT
1.7 Meteorologicka situace

Dle sdéleni CHMU letecké meteorologické sluzby ze dne 5.3.2004 -
odborny odhad pravdépodobného pocasi v misté incidentu na den a Cas -
26.1. 2004, 0730 — 1030 UTC, letisté Praha Ruzyné :

Situace : v mélké brazdé nizkého tlaku se nad CR rozpadala okluzni fronta

Pfizemni vitr : 010 — 130° / 1-3 KT

Dohlednost / RVR : 0900 — 1800 M

Stav pocasi : zataZzeno nizkou vrstevnatou oblacnosti, koufrmo, beze srazek, draha
uklizena

Obla¢nost . BKN / OVC LYR base 100 — 200 FT, AGL, postupné az 500 FT AGL
Turbulence : NIL

Namraza : v pfizemni vrstvé prfedpovidana slaba az mirna ve vrstevnaté oblacnosti
(teploty byly pod bodem mrazu v intervalu <M08, M04>°C).

Vypis pocasi ze zprav METAR stanice Praha / Ruzyné dne 26.1.2004 v obdobi 0700
— 1100 UTC je v pfiloze ZavéreCné zpravy.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Radionavigacni zafizeni nemély vliv na incident.

Vizualni prostfedky - drahové znaceni RWY 24 odpovida normam ICAO
((pfedpis L 14). Piesto, vzhledem ke specifickym podminkam kfizeni RWY 24 a RWY 31 a
systému TWYs a jejich zna€eni, dochazi k nespravnému opousténi RWY 24 a naslednému
pojizdéni.
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni probihalo na frekvenci 118,1 Ruzyné TWR bez zavad.

1.10 Informace o letisti
Letisté Praha Ruzyné LKPR bylo v dobé incidentu provozuschopné.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letové zapisovace nebyly vyuZity.
Byly vyuzity zaznamy radaru a radiokorespondence.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Kfizeni RWY 24 aRWY 31.
Fotografie, mapy, nakresy a grafy se pripoji k bodu 5 Prilohy.
1.13 Lékarské a patologické nalezy

NIL
1.14 Pozar



NIL

1.15 Patrani a zachrana

NIL

1.16 Testy a vyzkum

K overeni pohybu letounu po pfistani a pojizdéni byly vyuzity prostredky
objektivni kontroly RLP CR. Radarova animace, zaznam radiokorespondence viz
prilohy.

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

Po ohlaSeni chybného opusténi RWY 24 posadkou AEW 209, RLP
TWR na stanovisti TWR vydalo nové povoleni pro pojizdéni.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin

PFi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu
s prfedpisem L 13.

2. ROZBORY

25/ 26.1. 2004-03-04

Cas: 07:39:59 — 07:46:23
Identifikace: AEW 209, A4626

Frg: 118,1 — Ruzyné — Tower

Popis:

Po pfibliZzeni a pristani s naslednym odbrzdénim na RWY 24, Letisté Praha-Ruzyné, pilot obdrzel
pokyny k pojizdéni od RLP TWR Praha-Ruzyné na Frq: 118,1

- vacant taxiway D-delta, than F- foxtrot, cross RWY 13,



kterou pilot potvrdil
x D —delta F-foxtrot, Gross RWY 13, to the left

zacal véak tocit doleva na RWY 13. Svoji chybu si uvédomil a ohlasil RLP TWR Praha —Ruzyné
x AEW 209 sorry, but we are entred RWY 13

RLP TWR Praha —Ruzyné reagoval
- we can see, taxi straight ahead via RWY 13, than F-foxtrot

Pilot pokracoval po RWY 13 a TWY F

3. ZAVERY

Hlavni pfiginou incidentu bylo nedodrzeni pokynu RLP posadkou letounu.

Spolupusobici pfi¢inou bylo vodorovné znaceni kfizeni RWY 24/31 a svislé
znaceni TWY D.

pfedseda komise



4. DOPORUCENI KE ZVYSENI BEZPECNOSTI
Uvedou se doporuéeni na opatfeni ke zvy3eni bezpeénosti letu urena s cilem pfedchazeni
leteckym nehodam (incidentiim) a dalSi doporu€eni na napravna opatfeni pro odstranéni

Zjisténych nedostatkd, ktera budou ptedana OCL — MD CR, UCL nebo dal§im organdm dle
rozhodnuti feditele Ustavu.

V Praze dne

Schvaluji :

Ing Pavel STRUBL

feditel

5. PRILOHY



25b/04/2Z - MALEV

CASTI ZAVERECNE ZPRAVY

A) Uvod

nazev provozovatele : MALEV

vyrobce a model letadla : Fokker 70, ..............
misto . LKPR

datum a Cas : . 26.1.2004, 0809 UTC

B) Informacéni prehled

Dne 26.1.2004 obdrzel UZPLN oznameni o incidentu, letadla spole¢nosti MALEV,
linky MAH 820. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjiStovani pri€in incidentu.

PFiCinu udalosti zjiStovala komise UZPLN ve slozeni :



Pfedseda. Ing. Josef Prochazka
Clenové . Ing. Radomir HaviF

Ing. Jan Zelinka

ZavérecCnou zpravu vydal UZPLN dne...............

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

6) Faktickeé informace

7) Rozbory

8) Zaveéry

9) Navrhy na bezpecénostni dopruceni
10)Prilohy

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu - stru¢né se uvede:

Dne 26.1.2004 doSlo po pfistani linky MAH 820 spole¢nosti MALEV
na RWY 24 LKPR v 0809 UTC (svetelné podminky — den) k nespravnému opusteni
RWY. Posadka po pfistani na RWY 24 bez pokynu RLP TWR ji opustila na RWY 13.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?vsé?éf's'ﬁif;‘éd )
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o osobach

a) informace o kazdém ¢lenu posadky zahrnujici:
vék,



kvalifikaci,

platnost prikazu,

prezkousSeni,

pocCet nalétanych hodin celkové a na typu,
prubéh letecké sluzby pfed nehodou;

b) kvalifikace a zkuSenosti ostatnich ¢lenl posadky a dalSich opravnénych osob na
palubé;

c) informace o dalSich osobach,
zejména pracovnicich RLP,

1.6 Informace o letadle
Fokker F 70 spoleCnosti MALEV
1.7 Meteorologicka situace

Dle sdéleni CHMU letecké meteorologické sluzby ze dne 5.3.2004 -
odborny odhad pravdépodobného pocCasi v misté incidentu na den a Cas -
26.1. 2004, 0730 — 1030 UTC, letisté Praha Ruzyné :

Situace : v mélké brazdé nizkého tlaku se nad CR rozpadala okluzni fronta

PFfizemni vitr : 010 — 130° / 1-3 KT

Dohlednost / RVR : 0900 — 1800 M

Stav pocasi : zatazeno nizkou vrstevnatou oblacnosti, koufmo, beze srazek, draha
uklizena

Oblac¢nost . BKN / OVC LYR base 100 — 200 FT, AGL, postupné az 500 FT AGL
Turbulence : NIL

Namraza : v pfizemni vrstvé predpovidana slaba az mirna ve vrstevnaté oblacnosti
(teploty byly pod bodem mrazu v intervalu <M08, M04>°C).

Vypis pocasi ze zprav METAR stanice Praha / Ruzyné dne 26.1.2004 v obdobi 0700
— 1100 UTC je v pfiloze ZavéreCné zpravy.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky

Radionavigacni zafizeni nemély vliv na incident.

Vizualni prostfedky - drahové znaceni RWY 24 odpovida normam ICAO
((pfedpis L 14). Pfesto, vzhledem ke specifickym podminkam kfizeni RWY 24 a RWY 31 a
systému TWYs a jejich znaCeni, dochazi k nespravnému opousténi RWY 24 a naslednému
pojizdéni.
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni probihalo na frekvenci 118,1 Ruzyné TWR bez zavad.
1.10 Informace o letisti

Letisté Praha Ruzyné LKPR bylo v dobé incidentu provozuschopné.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letové zapisovacCe nebyly vyuZity.
Byly vyuzity zaznamy radaru a radiokorespondence.



1.12 Popis mista nehody a trosek

Kfizeni RWY 24 aRWY 31.
Fotografie, mapy, nakresy a grafy se pripoji k bodu 5 Prilohy.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

NIL
1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

NIL

1.16 Testy a vyzkum

K ovéreni pohybu letounu po pfistani a pojizdéni byly vyuzity prostredky
objektivni kontroly RLP CR. Radarova animace, zaznam radiokorespondence viz
prilohy.

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

] Po opusténi RWY 24 bez pokynu RLP na RWY 13, posadkou MAH
820,RLP TWR na tuto situaci reagoval novym vydanim povoleni pro pojizdéni a
naslednému odbocéeni na TWY F. Posadka potvrdila.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin

PFi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu
S pfedpisem L 13.

2. ROZBORY

25/ 26.1. 2004-03-04

Cas: 08:09:47 - 08:14:09



Identifikace: IMNA h820

A2612

Frg: 118,1 — Ruzyné — Tower

Popis:

Po pfiblizeni a pfistani s naslednym odbrzdénim na RWY 24, Letisté Praha-Ruzyné, pilot zacal
odbocovat doleva na RWY 13. RLP TWR Praha-Ruzyné tento manévr zpozoroval a dal pilotovi p¥ikaz
pokracovat po RWY13 pfimo a potom odbocdit doleva na TWY F- foxtrot

- MAH 820 entred RWY 13, no problem, taxi straight ahead, than first left TWY F
Pilot potvrzuje

x thank you wery much RWY 13, then left F

Pilot pokracoval po RWY 13 a TWY F

3. ZAVERY

Hlavni pfiCinou incidentu bylo nespravné vyklizeni RWY 24 na RWY 13
posadkou letounu.

Spolupusobici pFiginou bylo nevydani pokynu k opusténi drahy RLP TWR

a vodorovné znaceni kfizeni RWY 24/31 a svislé znaceni TWY D.



prfedseda komise

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Uvedou se doporuceni na opatfeni ke zvySeni bezpecénosti letu ur€ena s cilem pfedchazeni
leteckym nehodam (incidentim) a dalSi doporué€eni na napravna opatfeni pro odstranéni
Zjisténych nedostatkd, ktera budou pfedéana OCL — MD CR, UCL nebo dal$im organdm dle
rozhodnuti feditele Ustavu.

V Praze dne

Schvaluiji :

Ing Pavel STRUBL

feditel



5. PRILOHY

25¢/04/Z2Z - LOT

CASTI ZAVERECNE ZPRAVY

A) Uvod

nazev provozovatele : LOT

vyrobce a model letadla : ATR72, ..............
misto . LKPR

datum a €as : . 26.1.2004, 0814 UTC

B) Informacni prehled

Dne 26.1.2004 obdrzel UZPLN oznameni o incidentu, letadla spole¢nosti MALEV,
linky MAH 820. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjistovani pFi€in incidentu.

PFiCinu udalosti zjiStovala komise UZPLN ve sloZeni :



Pfedseda. Ing. Josef Prochazka
Clenové . Ing. Radomir HaviF

Ing. Jan Zelinka

ZavérecCnou zpravu vydal UZPLN dne...............

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

11)Faktické informace

12)Rozbory

13)Zavéry

14)Navrhy na bezpecnostni dopruceni
15)Prilohy

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu - stru¢né se uvede:

Dne 26.1.2004 doslo po pfistani linky LOT 523 spolec¢nosti LOT na RWY
24 LKPR v 0814 UTC (svételné podminky — den) k nespravnému opusténi RWY.
Posadka po pfistani na RWY 24 bez pokynu RLP TWR ji opustila na RWY 13.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?vsé?éf's'ﬁif;‘éd )
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o osobach

a) informace o kazdém &lenu posadky zahrnujici:
vék,




kvalifikaci,

platnost prikazu,

prezkousSeni,

pocCet nalétanych hodin celkové a na typu,
prubéh letecké sluzby pfed nehodou;

b) kvalifikace a zkuSenosti ostatnich ¢lenl posadky a dalSich opravnénych osob na
palubé;

c) informace o dalSich osobach,
zejména pracovnicich RLP,

1.6 Informace o letadle
ATR 72, spole¢nosti LOT
1.7 Meteorologicka situace

Dle sdéleni CHMU letecké meteorologické sluzby ze dne 5.3.2004 -
odborny odhad pravdépodobného pocCasi v misté incidentu na den a Cas -
26.1. 2004, 0730 — 1030 UTC, letisté Praha Ruzyné :

Situace : v mélké brazdé nizkého tlaku se nad CR rozpadala okluzni fronta

Pfizemni vitr : 010 — 130° / 1-3 KT

Dohlednost / RVR : 0900 — 1800 M

Stav pocasi : zatazeno nizkou vrstevnatou oblacnosti, koufmo, beze srazek, draha
uklizena

Oblac¢nost . BKN / OVC LYR base 100 — 200 FT, AGL, postupné az 500 FT AGL
Turbulence : NIL

Namraza : v pfizemni vrstvé predpovidana slaba az mirna ve vrstevnaté oblacnosti
(teploty byly pod bodem mrazu v intervalu <M08, M04>°C).

Vypis pocasi ze zprav METAR stanice Praha / Ruzyné dne 26.1.2004 v obdobi 0700
— 1100 UTC je v pfiloze ZavéreCné zpravy.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky

Radionavigacni zafizeni nemély vliv na incident.

Vizualni prostfedky - drahové znaceni RWY 24 odpovida normam ICAO
((pfedpis L 14). Pfesto, vzhledem ke specifickym podminkam kfizeni RWY 24 a RWY 31 a
systému TWYs a jejich znaceni, dochazi k nespravnému opousténi RWY 24 a naslednému
pojizdéni.
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni probihalo na frekvenci 118,1 Ruzyné TWR bez zavad.
1.10 Informace o letisti

Letisté Praha Ruzyné LKPR bylo v dobé incidentu provozuschopné.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Letové zapisovacCe nebyly vyuZity.
Byly vyuzity zaznamy radaru a radiokorespondence.



1.12 Popis mista nehody a trosek

Kfizeni RWY 24 aRWY 31.
Fotografie, mapy, nakresy a grafy se pripoji k bodu 5 Prilohy.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

NIL
1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

NIL

1.16 Testy a vyzkum

K ovéreni pohybu letounu po pfistani a pojizdéni byly vyuzity prostredky
objektivni kontroly RLP CR. Radarova animace, zaznam radiokorespondence viz
prilohy.

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

Po opusténi RWY 24 bez pokynu RLP na RWY 13 posadka LOT 523
ohlasila svoji pozici jako na TWY D. RLP TWR na tuto situaci reagoval upfesné&nim
pozice, Ze letoun je na RWY 13 a vydanim povoleni pro pojizdéni a naslednému
odboceni na TWY F. Posadka potvrdila.

1.19 Zplisoby odborného zjisSt'ovani pricin

PFi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.

2. ROZBORY

25/ 26.1. 2004-03-04



Cas: 08:09:47 - 08:14:09
Identifikace: LOT 523 A4520

Frg: 118,1 — Ruzyné — Tower

Popis:

Po pfiblizeni a pfistani s naslednym odbrzdénim na RWY 24, Letisté Praha-Ruzyné, pilot zacal
odbocovat doleva na RWY 13. Oznamil RLP TWR Praha-Ruzyné opusténi RWY 24 po TWY D

x Delta 523 RWY vacated D taxi

RLP TWR Praha-Ruzyné oznamil osadce, Ze se nachazeji na RWY 13

= 0Ok, you are on RWY 13, no problem, taxi straight ahead and first left via TWY F
Pilot potvrzuje

x left F—foxtrot ok, we are sorry

Pilot pokracoval po RWY 13 a TWY F

3. ZAVERY

Hlavni pfiCinou incidentu bylo nespravné vyklizeni RWY 24 na RWY 13
posadkou letounu.

Spolupusobici pFiginou bylo nevydani pokynu k opusténi drahy RLP TWR

a vodorovné znaceni kfizeni RWY 24/31 a svislé znaceni TWY D.



prfedseda komise

4. DOPORUCENI KE ZVYSENI BEZPECNOSTI
Uvedou se doporuéeni na opatfeni ke zvy3eni bezpeénosti letu uréena s cilem pfedchazeni
leteckym nehodam (incident(im) a dal$i doporuceni na napravna opatfeni pro odstranéni

zjisténych nedostatku, ktera budou predéana OCL — MD CR, UCL nebo dal$im organdm dle
rozhodnuti feditele Ustavu.

VPrazedne .....ccoooviiiiii i

Schvaluji :

Ing Pavel STRUBL

feditel



5. PRILOHY

25d/04/ZZ - BELAVIA

CASTI ZAVERECNE ZPRAVY

A) Uvod

nazev provozovatele : BELAVIA

vyrobce a model letadla : JAKA40, ...
misto . LKPR

datum a €as : . 26.1.2004, 0833 UTC

B) Informacni prehled

Dne 26.1.2004 obdrzel UZPLN oznameni o incidentu, letadla spole€nosti BELAVIA,
linky BRU 861. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjistovani pficin incidentu.



PFiCinu udalosti zjiStovala komise UZPLN ve sloZeni :

Pfedseda. Ing. Josef Prochazka

Clenové . Ing. Radomir Havif

Ing. Jan Zelinka

ZavérecCnou zpravu vydal UZPLN dne...............

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

16)Faktické informace

17)Rozbory

18)Zavéry

19)Navrhy na bezpecnostni dopruceni
20)Prilohy

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Pribéh letu - stru¢né se uvede:

Dne 26.1.2004 dosSlo po pfistani linky BRU 861 spole¢nosti BELAVIA
na RWY 24 LKPR v 0833 UTC (svételné podminky — den) k nespravnému opusténi
RWY. Po obdrzeni pokynu RLP TWR k opusténi RWY 24 pfikazem ,Urychlete
opusténi TWY D, druha vlevo“ se osadka domnivala, ze TWY D pfejela, coz
neodpovidalo skuteCnosti. Posadka otocila letoun o 180°zpét na dranu RWY 06. Na

pokyn RLP vyklidila RWY 06 na RWY 13.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL




1.5 Informace o osobach

a) informace o kazdém clenu posadky zahrnujici:
vék,

kvalifikaci,

platnost prikazu,

prfezkousSeni,

pocCet nalétanych hodin celkové a na typu,
prubéh letecké sluzby pfed nehodou;

b) kvalifikace a zkuSenosti ostatnich ¢lenu posadky a dalSich opravnénych osob na
palubég;

c) informace o dalSich osobach,
zejména pracovnicich RLP,

1.6 Informace o letadle
JAK 40, spoleCnosti BELAVIA
1.7 Meteorologicka situace

Dle sdéleni CHMU letecké meteorologické sluzby ze dne 5.3.2004 -
odborny odhad pravdépodobného pocasi v misté incidentu na den a Cas -
26.1. 2004, 0730 — 1030 UTC, letisté Praha Ruzyné :

Situace : v mélké brazdé nizkého tlaku se nad CR rozpadala okluzni fronta

PFfizemni vitr : 010 — 130° / 1-3 KT

Dohlednost / RVR : 0900 — 1800 M

Stav pocasi : zatazeno nizkou vrstevnatou oblacnosti, koufmo, beze srazek, draha
uklizena

Oblaénost . BKN / OVC LYR base 100 — 200 FT, AGL, postupné az 500 FT AGL
Turbulence : NIL

Namraza : v pfizemni vrstvé predpovidana slaba az mirna ve vrstevnaté oblacnosti
(teploty byly pod bodem mrazu v intervalu <M08, M04>°C).

Vypis pocasi ze zprav METAR stanice Praha / Ruzyné dne 26.1.2004 v obdobi 0700
— 1100 UTC je v pfiloze Zavére€né zpravy.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky

Radionavigacni zafizeni nemély vliv na incident.

Vizualni prostfedky - drahové znaceni RWY 24 odpovida normam ICAO
((pfedpis L 14). Piesto, vzhledem ke specifickym podminkam kfizeni RWY 24 a RWY 31 a
systému TWYs a jejich znaCeni, dochazi k nespravnému opousténi RWY 24 a naslednému
pojizdéni.
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni probihalo na frekvenci 118,1 Ruzyné TWR bez zavad.
1.10 Informace o letisti

LetiSté Praha Ruzyné LKPR bylo v dobé incidentu provozuschopné.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky



Letové zapisovacCe nebyly vyuzity.
Byly vyuzity zadznamy radaru a radiokorespondence.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Kfizeni RWY 24 aRWY 31.
Fotografie, mapy, nakresy a grafy se pripoji k bodu 5 Prilohy.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

NIL
1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

NIL

1.16 Testy a vyzkum

K overeni pohybu letounu po pfistani a pojizdéni byly vyuzity prostredky
objektivni kontroly RLP CR. Radarova animace, zaznam radiokorespondence viz
prilohy.

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

Dne 26.1.2004 doslo po pfistani linky BRU 861 spoleCnosti BELAVIA
na RWY 24 LKPR v 0833 UTC (svételné podminky — den) k nespravnému opusténi
RWY. Po obdrZzeni pokynu RLP TWR k opusténi RWY 24 prikazem ,Urychlete
opusténi TWY D, druha vlevo“ se osadka domnivala, ze TWY D prejela, coz
neodpovidalo skuteCnosti. Posadka otocCila letoun o 180°zpét na dranu RWY 06. Na
pokyn RLP vyklidila RWY 06 na RWY 13. Posadka na RWY 13 se domnivala, Ze se
nachazi na TWY D. Posléze se opravuje a oznamuje polohu RWY 13. vydanim
povoleni pro pojizdéni a naslednému odboceni na TWY F. Posadka potvrdila.

1.19 Zplisoby odborného zjisSt'ovani pricin

Pfi odborném zjisStovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.



2. ROZBORY

Cas: 08:33:28 - 08:38:36
Identifikace: BRU 861 A 5243

Frg: 118,1 — Ruzyné — Tower

Popis:

Po pfiblizeni a pfistani s naslednym odbridénim na RWY 24, Letisté Praha-Ruzyné, pilot obdrzel od
RLP TWR Praha-Ruzyné pokyn k opusténi RWY 24 po TWY D piikazem ,druhd vlevo”

- Roger, expirated vacated TWY D, second to the left
Pilot ktizuje drahu 31, pokracuje pfimo a otaci se zpét na urovni odbocky TWY D zpét na RWY 06.
Nasledné oznamuje opusténi RWY 24

X RWY vacated

RLP TWR Praha-Ruzyné davé informaci pilotovi, 7e se nachazi na RWY 06 a aby opustil uvedenou
drahu vpravo na RWY 13

- vacated right now you are on RWY 06 to right now RWY 13
Pilot potvrzuje a sdéluje, Ze se nachdzi na TWY D, nasledné opravuje Ze je na RWY 13

Xwe are TWY D

RLP TWR Praha-Ruzyné dava pokyn k pojizdéni pfimo a potom prvni vlevo na TWY F

- taxi straight ahead than first left TWY F
Pilot pokracoval po RWY 13 a TWY F

3. ZAVERY

Hlavni pfiCinou incidentu bylo nespravné vyklizeni RWY 24 na RWY 13
posadkou letounu.

a vodorovné znaceni kfizeni RWY 24/31 a svislé znaceni TWY D.



,Sekond left”

predseda komise

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Uvedou se doporuéeni na opatfeni ke zvy3eni bezpeénosti letu uréena s cilem pfedchazeni
leteckym nehodam (incidentiim) a dalSi doporué€eni na napravna opatfeni pro odstranéni
zjisténych nedostatku, ktera budou pfedana OCL — MD CR, UCL nebo dal$im organum dle
rozhodnuti feditele Ustavu.

VPrazedne ......ooooiiiiiiii i

Schvaluji :

Ing Pavel STRUBL



feditel

5. PRILOHY

25e/04/ZZ - AIRBALTIC

CASTI ZAVERECNE ZPRAVY

A) Uvod

nazev provozovatele : AIRBALTIC

vyrobce a model letadla : fokker 50, ..............
misto . LKPR

datum a Cas : . 26.1.2004, 0852 UTC

B) Informacéni prehled



Dne 26.1.2004 obdrzel UZPLN oznameni o incidentu, letadla spole¢nosti AIRBALTIC,
linky BTl 281. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjiStovani pfi€in incidentu.

PFicinu udalosti zjiStovala komise UZPLN ve slozeni :

Pfedseda. Ing. Josef Prochazka

Clenové . Ing. Radomir Havif

Ing. Jan Zelinka

ZavérecCnou zpravu vydal UZPLN dne...............

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

21)Faktickeé informace

22)Rozbory

23)Zavéry

24)Navrhy na bezpecnostni dopruceni
25)Pfilohy

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu - stru¢né se uvede:

Dne 26.1.2004 doSlo po pfistani linky BTl 281 spolecnosti AIRBALTIC
na RWY 24 LKPR v 0852 UTC (svetelné podminky — den) k nespravnému opusteni
RWY. Po obdrzeni pokynu RLP TWR k opusténi RWY 24 pfikazem ,Opustte druha

vlevo® ...,

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (oby(/)\fatltaélr:t\(/)::;{) d)
Smrtelné 0 0 0
Tézkeé 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla




NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

a) informace o kazdém &lenu posadky zahrnujici:
vék,

kvalifikaci,

platnost prakazu,

prezkousSeni,

pocCet nalétanych hodin celkové a na typu,
prubéh letecké sluzby pfed nehodou;

b) kvalifikace a zkuSenosti ostatnich ¢lenl posadky a dalSich opravnénych osob na
palubég;

c) informace o dalSich osobach,
zejména pracovnicich RLP,

1.6 Informace o letadle
Fokker 50, spole¢nosti AIRBALTIC
1.7 Meteorologicka situace

Dle sdéleni CHMU letecké meteorologické sluzby ze dne 5.3.2004 -
odborny odhad pravdépodobného pocCasi v misté incidentu na den a Cas -
26.1. 2004, 0730 — 1030 UTC, letisté Praha Ruzyné :

Situace : v mélké brazdé nizkého tlaku se nad CR rozpadala okluzni fronta

PFfizemni vitr : 010 — 130° / 1-3 KT

Dohlednost / RVR : 0900 — 1800 M

Stav pocasi : zatazeno nizkou vrstevnatou oblacnosti, koufmo, beze srazek, draha
uklizena

Oblaénost . BKN / OVC LYR base 100 — 200 FT, AGL, postupné az 500 FT AGL
Turbulence : NIL

Namraza : v pfizemni vrstvé predpovidana slaba az mirna ve vrstevnaté oblacnosti
(teploty byly pod bodem mrazu v intervalu <M08, M04>°C).

Vypis pocasi ze zprav METAR stanice Praha / Ruzyné dne 26.1.2004 v obdobi 0700
— 1100 UTC je v pfiloze ZavéreCné zpravy.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky

Radionavigacni zafizeni nemély vliv na incident.

Vizualni prostfedky - drahové znaceni RWY 24 odpovida normam ICAO
((pfedpis L 14). Presto, vzhledem ke specifickym podminkam kfizeni RWY 24 a RWY 31 a
systému TWYs a jejich znaCeni, dochazi k nespravnému opousténi RWY 24 a naslednému
pojizdéni.

1.9 Spojovaci sluzba



Spojeni probihalo na frekvenci 118,1 Ruzyné TWR bez zavad.
1.10 Informace o letisti

LetiSté Praha Ruzyné LKPR bylo v dobé incidentu provozuschopné.
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Letové zapisovacCe nebyly vyuzity.
Byly vyuzity zdznamy radaru a radiokorespondence.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Kfizeni RWY 24 aRWY 31.
Fotografie, mapy, nakresy a grafy se pripoji k bodu 5 Prilohy.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

NIL
1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

NIL

1.16 Testy a vyzkum

K overeni pohybu letounu po pfistani a pojizdéni byly vyuzity prostredky
objektivni kontroly RLP CR. Radarova animace, zaznam radiokorespondence viz
prilohy.

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

Dne 26.1.2004 doSlo po pfistani linky BTl 281 spole¢nosti AIRBALTIC
na RWY 24 LKPR v 0852 UTC (svételné podminky — den) k nespravnému opusténi
RWY. Po obdrzeni pokynu RLP TWR k opusténi RWY 24 piikazem ,Opustte druha
vlevo“. Osadka opustila RWY 24 na RWY 13. Svou chybu si uvédomila a zazadal o
nové povoleni k pouziti drahy 13.Toto obdrzela od RLP TWR s naslednym
odbocenim na TWY F. Posadka potvrdila.

1.19 Zplsoby odborného zjisSt'ovani pricin



Pfi odborném zjistovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.

2. ROZBORY

25/ 26.1. 2004-03-04

Cas: 08:52:42 - 08:59:24
Identifikace: BTI 281 A2105

Frg: 118,1 — Ruzyné — Tower

Popis:

Po pfiblizeni a ptistani s naslednym odbrzdénim na RWY 24, Letisté Praha-Ruzyné, obdrzel pilot
prikaz od RLP TWR Praha-Ruzyné pokracovat pfimo a opustit drahu druhou odbockou vlevo na TWY
D

- continue straight ahead , vacated second left TWY D
Pilot tento pokyn potvrzuje a opakuje pokyn. Odbocuje vlevo na RWY 13. Zada povoleni k pouZiti

RWY 13.
x 281 may we use RWY 13?

Dostava povoleni od RLP TWR Praha-Ruzyné pokracovat po RWY 13 a nasledné& TWY F

- ok, vacated RWY 13 Twy F
Pilot potvrzuje povoleni a pokracouje po RWY 13 a TWY F

3. ZAVERY

Hlavni pFi€inou incidentu bylo nespravné vyklizeni RWY 24 na RWY 13
posadkou letounu.

a vodorovné znaceni krfizeni RWY 24/31 a svislé znaceni TWY D.

,Second left”



4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Uvedou se doporuceni na opatfeni ke zvySeni bezpeénosti letu ur€ena s cilem pfedchazeni
leteckym nehodam (incidentim) a dalSi doporué€eni na napravna opatfeni pro odstranéni
zjisténych nedostatku, ktera budou pfedéana OCL — MD CR, UCL nebo dal$im organdm dle
rozhodnuti feditele Ustavu.



