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A) Uvod

Provozovatel

Franz Krauz / Germany

Vyrobce a model letadla

Beech Aircraft comp., BE V35B

Poznavaci znacka D-EEOL

Misto udalosti Letisté HOSIN (LKHS)
Datum 20.2.2005

Cas 12:08 UTC

B) Informacéni prehled

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise

Ing. Karel Marik

Clen komise

Milan Pecnik

ZavérecCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 12. dubna 2005

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

. Faktické informace
Rozbory
Zavéry

RN~

BezpecCnostni doporuceni
Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)




1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot a cestujici nastoupili do letadla pfed hangarem na letisti Hosin, kde byl
letoun pfechodné ulozen. Pfed nastupem do letounu byl pilot letounu upozornén
provozovatelem letisté, Ze letisté je uzaviené pro letovy provoz a pfipadny vzlet tedy
provede dle vlastniho uvazeni ("airport is out of service and take-off at own
discretion"). Po ohfevu motoru pojizdél pilot na misto vzletu drahy O6L. Nasledné
projizdél celou délku RWY 06L se vzletovym vykonem motoru a podle vypovédi
spolucestujiciho se pokouSel o vzlet. V dusledku nedostatecné rychlosti vSak byly
vSechny pokusy o vzlet neuspésné. P¥i tfetim pokusu o vzlet vyjel letoun doleva,
mimo zpevnény povrch RWY 06L az na jejim konci, mimo snéhovy val. Pfi Ctvrtém
pokusu o vzlet doslo k nékolikanasobnému zvednuti a polozeni pfidového kola bez
viditeIného zvySovani rychlosti letounu. Kratce po poslednim zvednuti pfidového kola
letadlo nahle zménilo smér cca o 30°doleva, opustilo zpevnény povrch RWY 06L a
pfi najeti na snéhovy val se pfevratilo na pfid. V pribéhu toho doslo k poskozeni
koncl kfidla a zlomeni pfedni nohy podvozku, coz vedlo k deformaci listl vrtule a
vytrZeni zavésu motoru z konstrukce draku.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?jatfetlnslt\?cs)c;?oyo d)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0/2 0

1.3 Poskozeni letadla

Urazena predni podvozkova noha, zni¢ena vrtule letadla, poSkozeno motorové
loze a pFedni Cast letadla vCetné krytd motoru, poSkozeny okrajové oblouky levé i
pravé Casti kridla.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

a) velitel letadla - vék 47 let, oban SRN
nalet hodin celkem 1200 hodin, z toho na daném typu 1000 hodin
pilotni kvalifikace PPL a zdravotni zpUsobilost platna

b) spolucestujici - bez vlivu na udalost

1.6 Informace o letadle




Letoun Beech Aircraft comp. BE V35B, vyr. Cislo D-10294, rok vyroby 1979,
pozn. zn. D-EEOL.

Provozovatel a vlastnik Franz Krauz/ Germany.

1.7 Meteorologicka situace

Z davodu uzavieného letisté nebyla aktivovana sluzba AFIS a proto ani pocasi
nebylo sledovano a zaznamenano. Bé&hem posledniho pokusu o vzlet, podle
vypovédi odpovédného pracovnika provozovatele letisté LKHS, val vitr z 240°/ 3 kt .

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
LetiSté bylo uzavieno pro vSechny vzlety a pfistani letadel.

Na RWY 06L byla vrstva snéhu o tloustce asi 20 cm s nékolika podélnymi
stopami po pneumatikach. Ve vzdalenosti cca 10 metrd od levého okraje RWY 06L
byl snéhovy val rovnobézny s jeji osou o Sifce 1,5 metru a vySce 1 metr vznikly
pfedchozim odklizenim snéhu z povrchu RWY.

Provoz na letisti je upraven pfiru¢kou AIP CZ, VOLUME I, kde je uvedeno:
- v odstavci 3, Ze provozni doba letisté LKHS je od 15. APR do 15. OCT. Mimo tuto
provozni dobu je letisté pouzitelné na vyzadani pfed pozadovanym provozem;
- v odstavci 13.1, Ze udaje o tomto letisti se prubézné neaktualizuji NOTAMy;
- v odstavci 13.3, Ze RWY nejsou v zimé udrZovaneé.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Poskozeny letoun se nachazel ve snéhové bariéfe cca 11 metrd od levého
okraje svételné fady RWY 06 ve vzdalenosti 720 metrl od prahu drahy 06L. Pfedni
podvozkova noha, ktera se pfi narazu do snéhové bariéry oddélila lezela za pravou
polovinou kfidla ve vzdalenosti 4 metry. Letoun stal na pfidové Casti a hlavnich
podvozkovych kolech bezprostfedné za snéhovym valem. Z pohledu pilota byla
pfidova ¢ast letounu vyosena smérem doleva, kryty motoru byly poSkozeny. Obé
poloviny kfidla mély poSkozeny okrajové oblouky nasledkem kontaktu se zemi.



1.13 Lékarské a patologické nalezy
OrientacCni dechova zkouska u pilota na pfitomnost alkoholu byla negativni.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

V dusledku toho, Ze letisté bylo uzavieno pro letecky provoz, nebyly aktivovany
zadné sluzby.

1.18 Doplinkové informace

Letecké nehodé predchazelo pfistani uvedeného letounu na letisti Hosin dne
18.2.2005, které bylo vté dobé jiZ uzavieno a mimo provoz v disledku vysoké
snéhové pokryvky na RWY.

Udalost vy$ettuje obvodni oddéleni Policie CR.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
Odborné zjistovani priCin letecké nehody probihalo podle Pfedpisu o odborné
technickém zjistovani pficin leteckych nehod v civilnim letectvi L 13.

2. Rozbory

= pilot mél platnou kvalifikaci pro dany let
= |etoun byl zpUsobily k provedeni letu

= |etiS$té nebylo zpusobilé pro vzlet

pilot se rozhodl vzlétnout z letisté, které bylo v dusledku velké vrstvy snéhu na
RWY oficialné uzavieno pro veskery provoz. O této skutecnosti byl pilot informovan
provozovatelem letiSté. Presto se rozhodl na vlastni odpovédnost s letounem



vzlétnout. Podle vypovédi cestujiciho, ktery se nachazel na palubé letounu, pilot
proved| postupné tfi pokusy o vzlet ve sméru RWY 06, které se nezdafily v disledku
nedostateéné rychlosti pro odpoutani letounu. Potfebnou rychlost pro vzlet se
nepodafilo dosahnout vzhledem k vysoké vrstvé snéhu na RWY, ktera kladla odpor
plynulému rozbéhu letounu. PFi ¢tvrtém pokusu o vzlet letoun po zvednuti pridového
kola nahle zménil smér a narazil do snéhové bariéry vievo od RWY.

3. Zaveéry

PFiCinou letecké nehody byl pokus o vzlet z RWY neschopné pro letecky provoz,
ktera byla uzaviena pro velkou vrstvu neodklizeného snéhu. UrCitou roli sehrala i
skuteCnost, ze pilot pfistal dva dny pfed Setfenou udalosti na toto uzaviené
neschopné letisté a tento fakt nebyl okamzité feSen kompetentnimi organy.

4. Bezpecnostni doporuceni
= V{Gi pilotovi ponechavam na BFU SRN;

= provozovatele letist upozornit na nutnost posuzovat situace
podobného charakteru, jakym bylo pfistani letounu na uzaviené a
neschopné letisté, jako incident ve smyslu predpisu L13

V Praze dne 12 dubna 2005
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