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A) Uvod

nazev provozovatele: Letecka Skola BEMOAIR s.r.o

vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, C 172
poznavaci znacka: OK-ABC

misto: 8 km SZ Litovel

datum a Cas: 10.3. 2005, 10:45 (VSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 10. 3. 2005 UZPLN obdrzel od RLP ACR oznameni incidentu - naruseni
aktivovaného docCasné vyhrazeného prostoru pro vojensky vycvik (TSA) letadlem
C 172. Pilot letadla provadél vycvikovy navigacni let a na useku trati Litovel — Jevicko
naruSil TSA Dubicko, ve kterém provadél pilot letadla L-39 vycvikovy let. Vzdalenost
mezi letadly bez moznosti upozornéni na konfliktni provoz byla 6 km. Na zakladé
oznameni bylo zahajeno odborné zjistovani pficin incidentu.

PFiginu udalosti zjistovala spoleéna komise UZPLN a OdIVL IMO:

Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Radomir Havif
Clen komise: Ing. Ludmila Pavlikova - OdIVL IMO

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 29. bfezna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpeclnostni doporuceni

5) Prilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 10.3. 2005 provadél pilot letadla C 172 vycvikovy navigacni let po trati
Brno - Kyjov - Kunovice - Otrokovice - Pferov - Olomouc - Litovel - Jevicko — Brno.
V 10:16:08 pilot navazal na frekvenci 127,775 MHz spojeni s fidicim letového
provozu na letisti Pferov (APP EC), ohlasil v prostoru Otrokovic vstup do MTMA na
vySce 2500 ft a svuj umysl letét na Olomouc. APP EC povolil OK-ABC let pfes Prerov
na Olomouc, oznamil letiStni QNH a vydal pokyn hlasit polohu 5 km jizné letisté
Prerov. V 10:25:39 pilot ohlasil polohu jizné 5 km na vySce 2500 ft a APP EC
povolil prulet pres letisté.

V 10:33:29 pilot ohlasil svoji polohu 5 km jizné Olomouce a Zadal o povoleni
k pfeladéni na frekvenci 118,0 MHz OLOMOUC INFO. APP EC pfeladéni schvalil
a pilot pak pokracoval v letu na frekvenci 118,0 MHz.

V 10:45 APP EC podle zobrazeni radarové informace zjistil, Ze letadlo OK-
ABC ve vySce 2500 ft ALT leti po trati konfliktni s TSA Dubicko, ve kterém ve stejnou
dobu provadélo vycvikovy let vojenské letadlo L-39, pofadova F2611, jehoz pilot
udrzoval radiové spojeni na frekvenci urCené pro vojensky provoz pFfedsunutého
navodcCiho (FAC). Obé letadla se pfiblizila na vzdalenost 6 km, protoZe z ¢asovych
ddvodl nebylo mozné piloty letadel na vzniklou situaci upozornit. Letadlo OK-ABC
vylétlo z TSA v 10:53.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézkeé 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/2 0 0

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

1.5.1. Velitel letadla, vék 50 let, drzitel zpusobilosti CPL. Meél kvalifikaci FI(A) na typu
a platnou zdravotni zpuUsobilost. Celkem nalétal 964 h, z toho jako PIC 778 h. Na
typu C 172 nalétal 304 h.

1.5.2 Ridici pilot, v&k 32 let, pilotni Zak, mél platnou zdravotni zpUsobilost. Celkem
nalétal 265 h, z toho na typu C 172 nalétal 35 h.

1.6 Informace o letadle

Typ: Cessna 172
Poznavaci znacdka: OK-ABC



Vyrobce: Cessna Aircraft Company
Vyrobni Cislo: F172-1833

Osvédceni o letové zplsobilosti: platné do 31.10. 2005
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni

do provozu: platné do 30.10. 2005
Celkovy nalet: 5149,5 h
Motor: Lycoming O-320-H2AD

Stav letadla nemél na vznik udalosti vliv.

1.7 Meteorologicka situace

Podle sdéleni letecké meteorologické sluzby CHMU byly dne 10.3. 2005
v dobé letu na useku trati Pferov- Olomouc- Brno nasledujici podminky:

PFizemni vitr: 310°- 320°/ 8 - 14 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: polojasno az obla¢no s ojedinélou snéhovou pireharkou (SCT Cu

1300 — 3000 ft AGL), slaba namraza v Cu.
1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Radionavigacni zafizeni a vizualni prostfedky nemély na incident vliv.
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi pilotem OK-ABC a ATS v dot€eném prostoru letu probihalo na
frekvencich APP EC Pferov 119,75 MHz a OLOMOUC INFO 118,0 MHz. Spojeni
mezi pilotem L-39 a letovymi provoznimi sluzbami probihalo na frekvenci uréené pro
vojensky provoz FAC.

1.10 Informace o letisti
NIL.
1.11 Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostiredky

Letové zapisovace nebyly vyuzity. Rozbor pribéhu incidentu byl proveden na
zakladé zadznamu komunikace a radarové informace ATS.

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL



1.18 Doplinkové informace

TSA, R 12 km Dubicko, GND — FL 095 pro lety OAT byl publikovan
NOTAMem X0181/05. Prehled aktualizace souhrnu NOTAMU (FIR Praha) na
strankach http://notam.rlp.cz je uveden v pfiloze ¢.3.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13 a vojenskym pFedpisem Let-1-5.

2 Rozbory

21 Letova Cinnost posadky letadla
2.1.1 Ridici pilot mé&l odpovidajici kvalifikaci a byl zpGsobily k letu.
2.1.2 Velitel letadla mél odpovidajici kvalifikaci a byl zpUsobily k letu.

2.1.3 Velitel letadla uvedl, Ze pro predletovou pfipravu vyuzil informaci na
internetovych strankach LIS. Na strankach AUP provéfil aktivaci omezenych prostoru
a zaregistroval NOTAM s oznaCenim Dubicko. Informaci, kde se uvedeny prostor
nachazi, hledal na strance souhrnu NOTAMU FIR Praha, ale zde TSA Dubicko
nenasel.

2.1.4 'V prostoru Litovle posadka C 172 z divodl snéhovych pfehanék zmeénila trat
letu smérem na UniCov a dale Bouzov, pfitom v kurzu 280° narusSila TSA do hloubky
6 km. Posadka C 172 neméla informaci o tom, Ze SZ Litovel se nachazi aktivovany
TSA Dubicko.

2.1.5 Konfliktni provoz posadka C 172 nevidéla.
2.2 Letadlo bylo zpUsobilé k letu a na vznik incidentu jeho stav nemél vliv.

2.3 APP EC podle radarové informace vyhodnotil let v prostoru SZ Litovle jako
konfliktni vi&i vojenskému provozu v aktivovaném TSA Dubicko. Radu k vyhnuti
nemohl posadce C 172 dat, protoze s ni jiz nebyl na spojeni. Nemél ihned k dispozici
Cislo telefonického spojeni s FAC, ktery udrzoval radiové spojeni s letadlem L 39
a nemohl proto jeho prostfednictvim upozornit pilota L-39 na provoz, ktery vlétnul do
TSA Dubicko.

3 Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
e posadka C 172 méla odpovidajici kvalifikaci a zpusobilost;

e letadlo mélo platné osvédc&eni o zpUsobilosti a potvrzeni o udrzbé a uvolnéni
do provozu;

e posadka C 172 na zakladé neupinych informaci z pfedletové pFipravy
nevédéla, Ze v prostoru leténé trati se nachazi aktivovany TSA Dubicko.

e APP EC nemohl, pfi zjisténi mozného konfliktu, dat posadce C 172 radu
k vyhnuti se TSA Dubicko. Nemohl rovnéz predat prostfednictvim FAC
informaci o provozu pilotovi L-39.



3.2  P¥iciny:
Pfi¢inou incidentu byl nedostatek letovych informaci tykajicich se aktivace
TSA, ziskanych posadkou letadla pfi planovani a uskute¢néni navigacniho letu.

4 Bezpecnostni doporuceni

4.1 Opatfeni ponechavam na rozhodnuti provozovatele letadla.

4.2 Vrezortu MO byla pfijata opatfeni zajiStujici na vojenskych stanovistich ATS
dostupnost spojeni se stanovistém, které pfi aktivovani TSA udrzuje radiové spojeni
s vojenskym provozem v TSA.

V Praze dne . bfezna 2005
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