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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pric¢in vazného incidentu
naruseni RWY letadlem SW4
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A) Uvod

nazev provozovatele: North Flying, Dansko

vyrobce a model letadla: Fairchild Aircraft corporation USA, SW4
misto: LetiSté Praha/Ruzyné (LKPR)

datum: 5.10. 2004

Cas: 19:20 (VSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 6.10. 2004 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. ozndmeni o vazném
incidentu letadla typu SW4, spole€nosti North Flying, NFA 142. Letadlo pojizdélo
po RWY 24 na misto vyCkavani v blizkosti RWY 13 a neopravnéné narusSilo drahu
v pouziti RWY 13 jejim pFejetim v misté kfizeni s RWY 24. V té dobé na RWY 13
provadélo pfistani letadlo F 27 Blue Strip - Farnair Hungary FAH 6903, které v dobé
naruSeni RWY 13 bylo na vzdalenosti 1 km od THR RWY 13. Na zakladé oznameni
bylo zahajeno odborné zjistovani pfi€in vazného incidentu.

Dne 3.11. 2004 UZPLN udalost ozndmil odpov&dném UGfadim Danska,
Madarska a ICAO a zadal o sdéleni informaci k predmétnému vaznému incidentu
v souladu s Annex 13. V souladu se standardy ICAO Annex 13 byla Ceska republika
stat udalosti a UZPLN vedl odborné zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Radomil Havif
Clen komise: Ing. Stanislav Suchy

Dne 15. &ervna 2005 =zaslal UZPLN koncept zavéreéné zpravy
zplnomocnénému predstaviteli Danska k vyjadfeni pfipominek v souladu s Annex 13.

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 15. dervna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 5.10. 2004 provadélo letadlo typu SW4 charterovy let NFA 142 z letisté
Praha/Ruzyné (LKPR) na letisté Coventry (EGBE). Na letisti LKPR byla z divodu
planovanych praci uzaviena RWY 24. Cast RWY 24 mezi TWY A
a kfizovatkou s RWY 13 byla pouzivana jen k pojizdéni.

V 19:11:46 obdrzel NFA 142 od fidiciho pojizdéni (GEC) na frekvenci
121,9 MHz instrukci k pojizdéni na TWY P a vyckavani v blizkosti TWY L.
V 19:14:41, na dotaz, zda vyhovuje vzlet z mista kfizovatky RWY 13 a TWY F,
NFA 142 oznamil, Zze pozaduje pro vzlet celou RWY 13. Dostal proto instrukci
pojizdét po TWY L, C, RWY 24 a vyckavat v blizkosti RWY 13. Posadka povoleni
K pojizdéni potvrdila.

V 19:17:06 obdrzel NFA 142 od GEC instrukci k pojizdéni po TWY C
a vstup na RWY 24,

V 19:18:24 dostal NFA 142 od GEC pokyn k preladéni na letistniho fidiciho
Ruzyné Tower (TEC) 118,1 MHz.

V 19:18:46 NFA 142 navazal spojeni s TEC a oznamil, Ze pojizdi
do blizkosti RWY 13. Od TEC obdrzel instrukci vyCkavat v blizkosti RWY 13, kterou
potvrdil.

V 19:19:14 vydal TEC povoleni k pfistani letadla FAH 6903, které bylo
ve vzdalenosti 2,6 km od THR RWY 13. NFA 142 se nachazel cca 500 m od RWY
13. Obé letadla FAH 6903 a NFA 142 byla na stejné frekvenci TEC.

V 19:19:40 se pojizdéjici NFA 142 nachazel ve cca 50 m od okraje RWY 13
a pristavajici FAH 6903 byl na vzdalenosti 1,27 km od THR RWY 13. NFA 142
v blizkosti drahy v pouzivani RWY 13 nezastavil. PokraCoval v pojizdéni pfes misto
kfizeni RWY 13 s RWY 24.

V 19:19:54 se NFA 142 nachazel ve stfedu kfizeni RWY 13 s RWY 24. PIC
NFA 142 si uvédomil, ze vjel na RWY 13, zpozoroval letadlo na finale RWY 13
a rozhodl se urychlené uvolnit RWY 13 pFejetim do uzaviené casti RWY 24.
Pristavajici FAH 6903 byl na vzdalenosti 0,5 km od THR RWY 13.

V 19:20:02, kdyz pfistavajici FAH 6903 prelétl prah RWY 13 a pfistaval,
se NFA 142 jiz nachazel mimo osu RWY 13, kde na uzaviené Casti RWY 24 prejel
pfes Cervena svétla vystrazného oznaceni uzavieni RWY, otoCil se a vycCkaval
na pfikazy TEC ke vzniklé situaci.

V 19:21:12 se TEC dotazal NFA 142 na polohu. NFA 142 oznamil, Ze zastavil
pfed Cervenymi svétly na RWY 24. TEC mu, vzhledem k pfistavajicimu letadlu
EZY 6503 ve vzdalenosti 5,5 km od THR RWY 13, vydal pfikaz nadale vyCkavat
v blizkosti RWY 13.

V 19:21:50 TEC vydal povoleni k pfistani EZY 6503. Vznikla situace
si vyzadala dalSi komunikaci mezi TEC a NFA 142 a kontrolu pozemnim personalem
letisté, zda nedoSlo k poskozeni podvozku letadla NFA 142 pfi pfejezdu svétel
vystrazného oznacCeni. Podvozek letadla NFA 142 ani svétla nebyly poskozeny
a NFA 142 vyCkaval na misté vzhledem k ostatnimu provozu do 19:39, kdy mu TEC
oznamil, ze narusil drahu v pouziti a o udalosti bude zaslano hlaseni.



V 19:39:42 TEC vydal NFA 142 instrukci pojizdét podle signalisty na misto

vzletu z RWY 13.

V 19:40:16 NFA 142 obdrzel od TEC povoleni ke vstupu na RWY 13

a nasledné v 19:41:16 povoleni ke vzletu.

1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Udaje o posadce letadla NFA 142

Odpovédny ufad Danska neuved!| udaje o posadce letadla NFA 142

1.5.2 Udaje o personalu ATS

Funkce TEC/SC GEC
Vék 48 48
Den ve sluzbé v poradi 1 1
Délka sluzby | 0 Z2hajeni smeny 1:17 10:17
(hodin) (vCetné pre'stave&) _

od posledniho stfidani - 0:17
Praxe (roky) 24 11
Platnost kvalifikace do: 20.7.2006 10.8.2006
Posledni udrzovaci vycvik 16.3.2004 31.3.2004

1.6 Informace o letadle
1.6.1 Udaje o letadle NFA 142

Typ: SwW4
Poznavaci znacka: OY NPA
Vyrobce:

1.6.2 Udaje o letadle FAH 6903

Typ: F-27
Poznavaci znacka: HA-FAE
Vyrobce:

Fairchild Aircraft corporation USA

Fokker- VFW BV Netherlands




1.7 Meteorologicka situace

Podle sdé&leni letecké meteorologické sluzby CHMU byly dne 5.10. 2004
v dobé pfistani FAH 6903 na letisti Praha/Ruzyné nasledujici podminky:

Pfizemni vitr: 170°/ 7-8 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky

Radionavigacni zafizeni na letisti Praha/Ruzyné neméla na vazny incident
vliv.

Vizualni prostfedky a znaCeni RWY a TWY na letisti Praha/Ruzyné odpovidaly
normam ICAO. Znaceni vyEkavaciho mista na kfizovatce RWY 24 s RWY 13 nebylo
provedeno. K oznaCeni Casti na RWY 24 pro provoz doCasné uzaviené bylo za
kifizenim RWY 06/24 s RWY 13/31 (v prostoru pfed napojenim TWY C) umisténo
svételné navéstidlo neprovozuschopnosti sestavajici z fady Cervenych svétel.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi posadkou NFA 142 a letovymi provoznimi sluzbami probihalo
na frekvenci 118,1MHz, Ruzyné Tower a 121,9 Ruzyné Ground. Spojeni bylo Citelné.

1.9.1 Postupy pro letoveé provozni sluzby

Postupy pro letové provozni sluzby — uspofadani letového provozu PANS-
ATM upfesnuji v Casti 7.5.3 fizeni pojizdéjicich letadel. Do doby nez pfistavajici
letadlo opusti bod vyCkavani se nesmi vycCkavat blize draze nez na vyckavacim
misté pro drahu. Predpis L14 Letisté stanovi minimalni vzdalenost vyCkavaciho mista
75 m od osy RWY.

PANS-ATM uvadi frazeologii pouzivanou personalem letovych provoznich
sluzeb a pilotem. Frazeologie vztahujici se k vyCkavani je obsazena v Casti 12.3.4.8,
kde je mimo jiné uvedena fraze ,vyCkavejte v blizkosti ... / hold short of ...

RLP CR, s.p. vydalo Smérnici 01/04/DPLR/003 metodicky pokyn 3.2
Pouzivani fraze ,Vyckavejte v blizkosti — Hold short of*, ktery stanovi, ze pro pfipad
nutnosti pojizdéni letadla po jiné draze pfi konfiguraci kfizujicich se drah pouZije
fidici frazi ,Pojizdéjte po draze (Cislo), vyCkavejte v blizkosti drahy (Cislo)“ s tim,
Ze za dodrzeni mista vyCkavani odpovida velitel letadla i v pfipadé, kdy vyckavaci
misto pro drahu neni stanoveno.

1.10 Informace o letisti

Na letisti Praha/Ruzyné byla vdobé incidentu pro vzlety a pfistani
neprovozuschopna RWY 24. Informace o uzavieni ¢asti RWY 24 byla publikovana
prostfednictvim NOTAMu A1130/04. Letecka pfiruCcka Jeppesen uvadi v letistni
mapé LKPR/PRG kfizeni RWY 06/24 s RWY 13/31. V misté tohoto kfizeni nebyly
uvedeny stop pricky.



1.11

Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letové zapisovaCe nebyly vyuzity. Analyza pribéhu vazného incidentu byla

provedena na zakladé zaznamu radarové informace SMR a komunikace
ATCO na TWR Praha/Ruzyné. Zaznam CVR z NFA 142 komise neméla k dispozici.

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Popis mista nehody a trosek
Vazny Incident se stal v misté kfizeni RWY 06/24 a RWY 13/31.

Lékarské a patologické nalezy
NIL

Pozar
NIL

Patrani a zachrana
NIL

Testy a vyzkum

NIL

Informace o provoznich organizacich
NIL

Doplnkové informace

NIL

Zpusoby odborného zjiSt'ovani pfic¢in
Pfi odborném zjiStovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu

s predpisem L13.

2

Rozbory

Pfedmétem rozboru byly cinnost posadky NFA 142, postupy, radiova

komunikace a instrukce letovych provoznich sluzeb, informace o letisti a znacCeni
na pohybovych plochach.



2.1 Posadka NFA 142

Posadka obdrzela instrukci k vyckavani v blizkosti RWY 13 vzhledem
k provozu na tuto RWY: ,Hold short of runway 13". Posadka instrukci potvrdila
stejnou frazi. V dobé, kdy se letadlo pfiblizovalo k okraji RWY 13, ktery neni
na RWY 24 znacen, méla posadka orientaci o vzdalenosti od okraje RWY 13
ztizenou, protoze drahova naveéstidla na levém a pravém okraji RWY 13 zacCinaji az
za mistem kfizeni RWY 24/13 a jsou viditelna az z bezprostfedni blizkosti od okraje
RWY 13.

Posadka v pribéhu pojizdéni do blizkosti RWY 13 povazovala &ervena
svételna navéstidla neprovozuschopnosti na RWY 24 vzhledem k jejich konfiguraci
za navestidla stop pFicky.

Letadlo FAH 6903 provadéjici pfistani na RWY 13 bylo na stejné radiové
frekvenci a posadka NFA 142 korespondenci k povoleni jeho pfistani slySela
po pfechodu na spojeni z GEC na 118,1 MHz TEC. Pfi dosazeni polohy na okraji
RWY 13 bylo pfistavajici letadlo FAH 6903 vpravo 1km letadla NFA 142. Posadka
NFA 142 zaregistrovala, ze vjela na RWY 13 a pfistavajici letadlo na RWY 13 a
rozhodla se urychlené uvolnit RWY 13 pfejetim za misto kfizeni.

2.2 Postupy fizeni letiStniho provozu

Uspofadani letového provozu na letisti LKPR a v jeho blizkosti bylo vzhledem
k pouzivani RWY 13 a uzavieni RWY 24 provadéno letistni fidici vézi v souladu
s postupy podle PANS-ATM v ¢&asti 7.5.3, zalozenymi na vizualnim pozorovani
provozu, vydavani instrukci a pfiméfenych informaci.

Vyhled z pracovniho mista letiStniho fidiciho na misto vyCkavani v blizkosti
RWY 13 je v noénich podminkach ztizen uspofadanim letisté a polohou mista
kiizeni RWY 13 a RWY 24. Letistni fidici nemulze vizualnim pozorovanim spolehlivé
ovéfit, zda letadlo, které obdrzelo instrukci vyCkavat v blizkosti RWY 13, zastavilo
na odpovidajicim misté ve vztahu k okraji RWY 13 a v€as zjistit neopravnény vstup
na drahu. LetiStni fidici spoléhal na spInéni jim vydané a posadkou NFA 142
potvrzené instrukce. Vzhledem k vyjime€nosti usporadani letistniho provozu
pfi uzavieni RWY 24 a pouziti jeji ¢asti k pojizdéni nebyl vliv podminek na sledovani
poloh letadel v noci provozné posouzen. Letistni fidici mohl monitorovat dodrzovani
povoleni a instrukci letadly s vyuzitim informaci zobrazenych na displeji pojezdového
radaru. Ohrozeni bezpec€nosti pfistavajiciho letadla FAH 6903 narusenim RWY 13
letadlem NFA 142 bylo s vyuzitim informace pojezdového radaru mozné zjistit,
ale vyuzivani informaci z pojezdového radaru neni soucasti schvalenych postupl
letiStniho Fidiciho.

2.3 Frazeologie pouzita pri instrukcich

Instrukce vydana GEC LKPR obsahovala frazi zdUraznujici nutnost vyCkavat
v blizkosti RWY 13. Tuto instrukci obdrzel NFA 142 jiz pfi povoleni pojizdéni na RWY
24, a poté znovu pfi navazani spojeni s TEC v 19:18:46.

Pouziti fraze ,hold short of RWY* ze strany GEC i TEC bylo pouzito pro dany
typ provozu spravné a plné v souladu s pfedpisem L 4444. hl 12 (pouZzita frazeologie)



a dokumentem MD ,Radiotelefonni postupy a letecka frazeologie a terminologie pro
poskytovani letovych provoznich sluzeb a provadéni letl”.

Instrukce k vyCkavani v blizkosti RWY 13 obsahovala vyslovnou instrukci
zastavit pred RWY 13 vzhledem Kk pfistavajicimu letadlu a byla vydana vcas.
Instrukce od posadky NFA 142 vyzadovala, aby vyuzivala vizualni kontakt. TEC
opakoval instrukci k vyCkavani v blizkosti RWY 13, protoZze z polohy letadel
vyhodnotil, Ze je zadouci upozornit na aktivni RWY 13.

2.4 Informace o letisti a na pohybovych plochach

Posadka NFA 142 mohla vizualnim pozorovanim v noci rozpoznat okraj
RWY 13 vyhodnocenim polohy drahovych navéstidel na RWY 13. RWY 06/24
a RWY 13/31 vybaveny postrannimi drahovymi navéstidly s podélnou rozteci
cca 60m. Jedna se o dvousmérné zapusténé navéstidlo. Kazdych 180 m je kromé
vySe uvedeného navéstidla osazeno jesté zapusténé vSesmérové navéstidlo
pro pfiblizeni okruhem. Koncova pficka RWY 31 je osazena nadzemnimi navéstidly
s Cervenym filtrem.

Ve vzdalenosti 50 m od okraje RWY 13 je v noci z pozice pilota letadla levy
okraj velmi obtizné rozeznatelny.



3 Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

e zpusob oznadeni pro provoz doCasné uzaviené Casti na RWY 24 svételnym
navéstidlem neprovozuschopnosti sestavajicim z  Cervenych svétel
pfi souCasné rozsvicenych postrannich drahovych navéstidlech na celé délce
RWY 24 vedl k omylu posadky pfi ur€eni mista vyckavani;

e instrukce vydana letiStnim fidicim obsahovala frazi zdUrazfujici nutnost
vyCkavat v blizkosti RWY 13 a byla, vzhledem k pfistavajicimu letadlu, vydana
vcas;

e pro posadku NFA 142 bylo obtizné urCit na zakladé pozorovani naveéstidel
postrannich drahovych fad RWY 13 misto, kde letadlo mélo zastavit
pfi vy€kavani v blizkosti RWY v pouZiti;

3.2  P¥iciny:

e nedostateCné oznaceni mista  urCeného k vyckavani a uzity zpusob
vystrazného oznaceni uzavieni RWY 24 pfi pouziti jeji Casti k pojizdéni
pro vzlet z RWY 13 vedlo k odchyleni od vydané instrukce a prFejeti mista
kiizeni RWY 13 a RWY 24;

Dle predpisu L13 je udalost klasifikovana jako Vazny incident/ Near collision,
runway incursion when avoiding action was necessary. Z hlediska zavaznosti
je udalost hodnocena jako ,,Serious Incident®.

4 Bezpecnostni doporuceni

V ramci RWY Safety programu byly dne 18. 10. 2004 projednany a nasledné
i uplatnény tyto bezpecnostni doporuceni:

4.1 V pripadé konfigurace drahového systému RWY 24/13 pro pfistani, vstup
na RWY 13 pfes RWY 24, byl vydan NOTAM s popisem vySe uvedeného mista
vyCkavani v blizkosti aktivni RWY 13.

42 Na RWY 24 ve vzdalenosti mozného vycCkavaciho mista RWY 13 byly
umistény drahové ochranné navéstidla typu A, ktera jsou v provozu pouze v pfipadé
pouzivani RWY 13 a pro vstup na RWY 13 by byla vyuzivana RWY 24 s manualnim
ovladanim TEC.

4.3 Vramci planovanych stavebnich uprav drahového a pojezdového systému
v roce 2005 vybavit vyCkavaci misto pro vstup na RWY 13 z RWY 24 Cervenou



svételnou stop pFiCkou, kterd bude spolu se svételnymi ochrannymi navéstidly
manualné ovladana TEC.

V Praze dne 15. 8ervna 2005
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