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A) Uvod
Z-43, poznavaci znacka OK-WOK

Dalnice D1, 34 km, okr. BeneSov, 25.6.2003, 22:03 UTC

B) Informacni prehled
Po vysazeni motoru béhem letu z Brna do Prahy se pilot rozhodl pro nouzoveé

pfistani na dalnici D1. Zji§téni pficin udalosti zajistovala odborna komise UZPLN ve
spolupraci s Policii CR ve sloZeni:

pfedseda komise: Ing. Karel Mafik

Clenoveé komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Milan Pecnik

Zavéreénou zpravu vydal UZPLN dne 3.10. 2003.

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpec&nosti

5) Prilohy (ulozené v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu:



Dne 25.6.2003 ve 21:00 UTC vzlétl letoun s pilotem a dvéma cestujicimi na palubé
na zpatecni let z Brna do Prahy. Béhem letu v prostoru Humpolce poklesl tlak oleje
na nulovou hodnotu. Protoze motor v této situaci nevykazoval zadné anomalie, byl
pilot pfesvédCen, Ze se jedna o zavadu na signalizaci a vzhledem k tomu, Ze
v blizkém okoli nebylo k dispozici zadné letisté pro pfistani, pokracoval v letu dale
do Prahy. Po prelétnuti prostoru DiviSov motor nahle vysadil. Pilot oznamil situaci
radiem na RLP Praha s imyslem nouzové pfistat na dalnici D1 vzhledem k noéni
dobé jako jedinou mozZnou plochu. Pravou zataCkou o 180° dokonCil pfistavaci
manévr a s letounem dosedl na dalni¢ni téleso ve smeéru z Prahy do Brna. Po pfistani
S pomoci cestujicich odtlacil osvétleny letoun na krajnici vozovky s cilem neomezovat
pozemni provoz.

1.2 Zranéni osob

Ke zranéni posadky ani cestujicich nedoslo.

1.3 Poskozeni letadla

Letoun nebyl poSkozen.

1.4 Ostatni Skody

K jinym Skodam nedoslo.

1.5 Informace o osobach

Velitel letadla, 37 let, je drzitelem prikazu zplsobilosti obchodniho pilota ¢.CZ-
001026329 vydaného UCL a platného do 12.11.2006.

Na letounech dosud nalétal 250 hodin.

1.6 Informace o letadle

Letoun Z-43, vyrobni ¢. 0095

Vyrobce: Moravan a.s., rok vyroby: 1991

Posledni provedena prohlidka: 100 h / ro¢ni dne 10.12.2002 pfi naletu 897 h 30 min.

Celkovy nalet do vzniku udalosti: 946 h 25 min.



Pojistna smlouva €. 400007023 uzaviena s Alianz pojistovnou a.s. dne 29.3.2003
s platnosti do 29.3.2004.

Motor M-337 AK, vyrobni €. 9111105
Vyrobce: Avia, n. p. Letiiany, rok vyroby: 1991

Motor sejmut dne 22.7.1995 a znovu zastavén dne 25.9.1995 s celkovym naletem
304 h 50 min.

Celkovy nalet do vzniku udalosti: 940 h 44 min.
Vrtule V 500 A, vyrobni ¢. 04 060 761
Vyrobce: Avia, n.p. Letiany, rok vyroby: 1990

Vrtule sejmuta dne 21.7.1995 a znovu zastavéna dne 30.8.1995 s naletem 300 h 42
min.

Celkovy nalet do vzniku udalosti: 937 h 37 min.
Poznamka:

Zapisy naletu hodin motoru a vrtule jsou rozdilné od naletu hodin letounu.
1.7 Meteorologicka situace
Aktualni pocasi ve 22:00 UTC na met. stanici Libus:

Jasno, dohlednost 20 km, vitr 340°, 2 m/s, teplota 16,9°C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Nebyly vyuzity.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni pfi vzletu a béhem letu bez pferuseni.

1.10 Informace o letisti

Letisté vzletu a planovaného pfistani provozuschopné.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky



Nebyly ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem nouzového pfistani byl 34. km dalnice D1 ve sméru do Brna. NepoSkozeny
letoun se nachazel v odstavném pruhu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Nebyly pofizovany.
1.14 Pozar

Nebyl indikovan.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum

Poskozeny motor v€etné pomocnych agregatl a vzorkl pouzitého paliva a oleje byl
predan k odbornym expertizam opravnénym organizacim.

Z provedenych hodnoceni vyplyva, Ze:

- byl pouzit prfedepsany olej a predepsané palivo v pozadovanych kvalitach.
Vzhledem ke skute€nosti, ze meziopravni resurs motoru do GO byl prodlouzen dle
LOM asistence na 1000 hodin, bylo v motoru zjisténo zvySené mnozstvi usad
v dutinach ojniénich &epli. Usady pak svym objemem prerusily pritok oleje do loZiska
ojnice valce €.3, coz mélo za nasledek jeho zadfeni,

- k poSkozeni ojnice doslo pravdépodobné staticky. Z nalezd lomovych ploch, které
svédCi o tom, Ze doslo k posSkozeni razem lze usuzovat nejprve o zadfeni a dale
o nasledném rozlomeni ojnicni hlavy.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Nebylo vyuzito.

1.18 Doplnkové informace



Doba letu po trati cca 50 km od okamziku zjisténi signalizace poklesu tlaku oleje
do okamziku vysazeni motoru nékolikanasobné presahuje moznou dobu pro automa-
tickou regulaci dodavky paliva do motoru pfi poklesu tlaku oleje k tomu, aby doslo
k zastaveni motoru jako pojistka pfed jeho moznym posSkozenim.

Odborné zjistovani bylo proto zaméfeno i na tuto skutecnost.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin

Vysledky odbornych expertiz viz pfilohy:

Zprava o komisionelni prohlidce motoru

Zprava o posouzeni jakosti pohonnych a mazacich hmot
Zprava o posouzeni lomu ojnice

Zprava o prezkou$eni vysilacCe tlaku oleje

2. ROZBORY

Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné osvéd€eni o zdravotni
zpusobilosti.

Vzlet z letisté Brno probéhl bez zavad.

Béhem letu zaznamenal pilot signalizaci poklesu tlaku oleje, coZz povazZoval
vzhledem k bezchybné praci motoru za zavadu v signalizaci a pokracoval
Vv letu bez naznaku Cinnosti automatického zvysSeni dodavky paliva do motoru
za ucCelem zastaveni jeho chodu.

Od okamziku poklesu tlaku oleje do okamziku vysazeni motoru letoun uletél
vzdalenost cca 50 km. Pilot se rozhodl pro nouzové pfistani na dalnici D1
vzhledem ktomu, Ze v dané situaci jina volba plochy pro pfistani nebyla
k dispozici.

Letoun byl oSetfovan podle platnych zasad a pfed letem byl bez zavad.

LetiSté vzletu ani misto pfistani na dalnici nemély na vznik udalosti vliv.

Pocasi pro let vyhovovalo, nemélo na vznik nehody vliv.

3. ZAVERY

Pokles tlaku oleje byl zpUsoben vzniklymi usadami v dutinach ojni¢niho Cepu
valce €.3, které prerusSily pritok oleje do loZiska s nasledkem jeho zadfeni.



- Nefunkénost automatického zvySeni dodavky paliva do motoru pfi poklesu
tlaku oleje nebyla provedenymi zkouskami potvrzena.

- Rozhodnuti pilota pokraCovat v letu od okamziku zjiSténi poklesu tlaku oleje
bylo v rozporu s letovou pfiru¢kou pro provoz daného typu letounu, ust.3.5.

Pricina udalosti:

Hlavni pfiCinou vysazeni motoru bylo zaneseni mazaciho kanalu valce ¢.3 usadami,
které prerusily pritok oleje do lozZiska.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Ze 1zjiSténych skuteCnosti z odborného zjisStovani pficin incidentu letounu Z-43
vyplyva, Ze priCinou udalosti je tvofeni usad v olejovém systému motoru. Doporucuji
zameéfit pozornost provozovatelll na dodrzovani ustanoveni provozni pFirucky
a udrzby motoru M 337 AK.



