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A) Uvod

Provozovatel: Martin Klaudy - Autocentrum

Vyrobce a model letadla: Piper Aircraft Corporation, USA, typ PA 28-180
Poznavaci znacka: OK-SDK

Misto udalosti: LetiSté Horovice - LKHV

Datum: 29.3.2005

Cas: 17:10 UTC (vSechny Casy dale v UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 29.3.2005 obdrzel UZPLN oznameni o incidentu letounu Piper PA 28-180,
pozn. zn. OK — SDK. Letoun pfistal do terénu cca 1,5 km NW pred letistém LKHV.
Posadka letounu nebyla zranéna a letoun nebyl poSkozen.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Jifi Kadet

Clen komise: Ing. Radomir Havif

Ing. Lubomir Stfihavka

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 14.06.2005

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)
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1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Dne 29.03.2005 v ramci rozdilového vycviku na typu PA 28-180, provadél pilot
samostatné cvi¢né lety s nacvikem vzletu a pfistani na letisti LKHV. Pfi druhém letu
ve treti zataCce severniho okruhu za obci Tlustice pilot zaregistroval nepravidelny

chod motoru a proto se rozhodl pro nouzové pfistani do pole.

1.2 Zranéni osob

- . _ Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadla

NIL

1.4 Ostatni Skody

NIL

1.5 Informace o osobach

PIC: vék 43 let
Prikaz zpusobilosti: PPL / SEP land / NIGHT — platny
Zdravotni zpUsobilost: platna

Prikaz radiotelefonisty:  platny

Celkovy nalet: 160 hodin

1.6 Informace o letadle

Typ: Piper PA 28 -180
Poznavaci znacka: OK-SDK

Rok vyroby: 1964

Vyrobni Cislo: 28 -1710
Celkovy nalet: 3566 h 30 min

Posledni periodicka prohlidka po 50 hodinach byla provedena 27.01.2005, pfi naletu

3553 hodin.

Letoun mél platné provozni doklady, udrzba byla provadéna dle platnych postupt

stanovenych vyrobcem.

Technicky stav letounu nemél vliv na vznik incidentu.

1.7 Meteorologicka situace
Pocasi na letisti v dobé udalosti:

- dohlednost nad 10 km,

- spodni vrstva oblacnosti 700 m,
- tlak vzduchu QNH 1009 HPa

- vitr 160°/ 6 kt

Svételné podminky — den.




1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti
Letisté Hofovice je nevefejné vnitrostatni letisté. Stav letisté nemél na vznik incidentu
viiv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Nejsou ve vybaveni letounu daného typu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Letoun pfistal na zemédélské plose, asi 1,5 km od okraje letisté pobliz obce Zaluzi.
Souradnice mista pfistani N 49° 5025 E 13°51°55"". Povrch mista pfistani byl
suchy  a unosny, po dfivéjSi podmitce s nerovnostmi o hloubce 0,1-0,15 m. Stopy
kol hlavniho a pfidového podvozku odpovidaly sméru pohybu letounu a
koneCnému postaveni letounu vterénu. Misto pfistani je nékolikrat kfizeno
elektrickym vedenim o vySce cca 12 az 20 m. Vztlakové klapky byly v zasunuté
poloze. Paky ovladani reZzimu motoru byly v poloze "stop" a paka ovladani bohatosti
smeési v poloze "chuda smés". Obé palivové nadrze byly z poloviny plné. Mnozstvi
oleje v motoru bylo na hodnoté 5 3/4 quoteru. Rizeni bylo ve véech smérech volné a
bez odporu.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
Pilot ve své vypovédi uvedl, ze pfi nastavovani motorového rezimu po tfeti okruhové
zatacce omylem ochudil smés paliva.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
Odborné zjistovani pfiCin letecké nehody bylo vedeno v souladu s predpisem L 13.



2. Rozbory

- pilot mél odpovidajici kvalifikaci pro planovany letovy ukol a byl zdravotné

zpusobily,

pfiprava pilota byla provedena podle platnych vycvikovych osnov,

predletova priprava letounu byla provedena podle provozni pfirucky,

letoun byl provozuschopny a bez zavad,

stav pocasi a letisté nemél vliv na vznik incidentu,

pilot nedodrzel postup dany letovou pFiru¢kou, omylem ochudil smés paliva,

- vzhledem k malé vySce nad terénem a prekazkam se pilot rozhodl provést nouzové
pristani do terénu.

3. Zaver
Chybou pilota pfi upravé rezimu motoru béhem letu doslo k nepravidelnému chodu
motoru, s naslednym vynucenym pfistanim do terénu.

4. Bezpecénostni doporuceni

- incident nevyzaduje pfijeti bezpecnostnich doporuceni.

V Praze dne 14. 8ervna 2005
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