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Rozbor obdobi duben — ¢erven 2010

Bez
Letoun / MTOM LN Vi I vlivu na
bezpecnost
pres 5 700kg 1 0 63 32
2 250 -5 700 kg 1 0 4 1
do 2 250 kg 10 0 28 5
15.7.2010 2010/Q 2




Rozbor obdobi duben — ¢erven 2010

Bez
SLZ LN VI vliivu na
bezpecnost
SLZ-ULLa 9 0 0
SLZ — ULLt 1 0 0
SLZ — ULH+UW 0 0 0
SLZ — PK, MPK a ZK 6 0 0

15.7.2010

2010/Q 2




Rozbor obdobi duben — ¢erven 2010

Bez
LN VI I vlivu na
bezpecnost
Para 3 9 0 0
Balony a vzducholode
0 0 0 0
Nespecifikovane /
> 21

Not determined

15.7.2010
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Rozbor obdobi duben — ¢erven 2010

CELKEMUDALOSTI - 205

Bez
M\ VI I vlivu na Nespecifikované
bezpecnost
36 9 101 38 21
15.7.2010 2010/Q 2




Vybrané udalosti

Duben

15.7.2010 2010/Q 2



| etecka nehoda 1.4.

Pilot (1941) ULL HIMAX provadél let z letisté PoliCka
za Ucelem fotografovani sveho letadla za letu.
Kriticky let byl prvnim vzletem v letoSnim roce,

v roce 2009 pilot nalétal na tomto ULL 3 hod,
v r. 2008 nelétal.
Nezvladl pilotaz a nasledoval pad.
Pilot byl tezce zranen.
ULL byl zcela znicCen.
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| etecka nehoda 1.4.
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Incident 3.4.

Pilot letounu Z-143 narusil CTR LKPR
aniz navazal radiové spojeni.
Neohlasil se ani AFIS LKKL, ktere prelétaval.

Na odpovidaci v modu S se jevil jako N143FS, coz byla
puvodni registrace pred prevozem letounu do CR.

Totoznost byla zjistena po pristani na LKSN.
Bylo hodnoceno jako Significant Incident

15.7.2010 2010/Q 2






Incident 4.4.

Pri odstavovani nastupniho mostu od letadla B 737
na letisti Bukurest byl vytrzen pripojeny kabel GPU
ze zasuvky na prave strane trupu.

DosSlo k posSkozeni koliku (ohnuti) zasuvky umisténé
na pravé predni casti trupu a poskozeni R/H dvirek
na predni podvozkové noze.

Letadlo uznano neschopné letu.

Techniky CSA provedena provizorni oprava R/H dviFek,
letadlo uvolneno k letu do PRG.

15.7.2010 2010/Q 2



Incident 4.4.

SE WHEEL LIGHT SWITCH
INTERPHONE JACK
PILOT CALL SWITCH

TERNAL POWER

RECEPTACLE
115/200 VOLTS

400 CYCLES
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Incident 4.4.
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Incident 9.4.

Pilot zahranicniho letounu PA 32 dvakrat
po vzletu z Brna do Vidné nejprve
v 14:09 a po druhé v 14:21 indikoval
nespravnou cinnost motoru.
Vyzadal si prednostni pristani
a pristal zpet na letisti Brno.

Zavadu systému signalizace nizkeho tlaku paliva
do motoru zjistila, opravila a letoun do provozu uvolnila
zahranicni udrzbova organizace.

Jednalo se o vadu vysilace tlaku paliva.
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Incident 9.4.

EXECUTIVE AIR
INTERNATIONAL
CHARTER BROK
VIP LOUNGE
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L etecka nehoda 16.4.

ULLa typu TL96 Star s ceskou poznavaci znackou letél
z letisté Wels do LKHK.
Severne Lince vletel rakousky pilot do oblasti
zhorSenych meteo podminek.
Nasledoval pad provazeny pozarem, pilot zahynul.
Zjistovani pricin provadi rakouska organizace,

Ustav jmenoval zplnomocné&ného predstavitele.
Probé&hla jednani komise v Rakousku a u vyrobce v CR.
Komise zjistuje priCinu oddeleni Casti letounu pred jeho narazem
na zem, zbytek letounu po dopadu na zem shorel.
Letoun byl vybaven zachrannym systémem, ktery nebyl pouzit.

15.7.2010 2010/Q 2






L etecka nehoda 16.4.
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L etecka nehoda 16.4.
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| etecka nehoda 17.4.

Pilot kluzaku ASW-15B
provadel pristani
na louku 3 km SW obce Lukavec.
Po dosednuti doslo ve vybehu k narazu
do Spatne viditelne tyCe elektrickeho ohradniku
a k lehkému poskozeni praveé strany trupu,
spodni casti praveho kridla a vyskovky.
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Leteckad nehoda 17.4.
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108 Incident 19.4.

Zahranicni pilot letounu C 182 provadel let z LOAU
(Stockerau) do Vrchlabi.

Nesplnil povinnost ohlasit pristani.

Na letisti LKVR mimo provozni dobu nebyl nikdo
telefonicky dosazitelny aby potvrdil pristani.

Byla vyhlasena INCERFA.

Po 45 dodatecnée potvrzeno telefonicky
a nasledné na kmitoctu FIC,
Ze letadlo odléta z LKVR.

15.7.2010 2010/Q 2



Incident 25.4.

Pilot (SRN) letounu DV-20 Katana
zahranicni registrace behem letu z LKKV
do LZTN (TrencCin) i pres upozorneni FIC
proletel bez povoleni TMA |l Praha v 4200 ft AMSL
od bodu Barox smerem na Horovice.

Pricinou byla nedostatecCna priprava pilota,

ktery nezaregistroval zmeny usporadani TMA Praha
platné od 8. 4. 2010

a ridil se udaji ze stare mapy Jeppesen z roku 2009.
Significant incident.

15.7.2010 2010/Q 2



TMA Il Praha
FL 165
3500 AMSL

CSAI1/
05422



Incident 27 .4.

Pri pojizdeni na vzlet z RWY 24 na letisti LKPR
letounu Dornier 328 praskly obe pneumatiky
hlavniho podvozku.

Behem vyklizeni RWY 24 byl nucen jeden letoun

smérujici na pfistani provést prulet,
dalsi byl zdrzen pri pojizdeni na vzlet
a jeden pri pojizdeni po pristani.
Viivem nakloneni letounu doslo
k uniku ropnych latek na TWY L.
Hasici provedli zasah
a unik latek v kratké dobe zlikvidovali.
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Incident 27 .4.
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Incident 30.4.

Na letounu Cessna P210N
kratce po vzletu z LKKB
dochazelo k vypadavani jistiCe regulatoru
napeti alternatoru.
Servisni organizaci byl regulator vymenen,
ale vypadnuti jistiCe se po dalsim vzletu opakovalo.
Naslednym zkoumanim bylo zjisteno,
ze zavada byla v elektrické Casti alternatoru.

15.7.2010 2010/Q 2
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Letecka nehoda 30.4.

Pri letu ultralehkeho letounu typu VL-3
doslo k deformaci a poskozeni
vodorovnych ocasnich ploch,

které pilot zjistil po ukonceni letu.

Z dosud znamych informaci doslo k prekroceni
provoznich omezeni letounu behem letu,

které byly zaznamenané do pameti zarizeni Dynon.
Zjistovani pricin neni ukonceno.
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Letecka nehoda 30.4.
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Vybrané udalosti

Kveten
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L etecka nehodal.b.

Pri leteckém dnu v Plasich

po vzletu ultralehkého letounu-repliky
historického letounu Bleriot Xl

dosSlo k padu z vysky cca 5 m.

Letoun byl Castecne poskozen,
pilot nebyl zranen.

15.7.2010 2010/Q 2



L etecka nehodal.b.
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L etecka nehodal.b.
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Incident 6.5.

Pilot letounu Diamond DA-42 TwinStar provadel IFR let z LKPR

do LSZR (Svycarsko). Po vzletu z RWY 31 a dosazeni FL 100 zjist
pilot Uplné vysazeni leveho motoru, ktery se ani po opakovanem
pokusu nepodarllo spustit.

,Engine control unit* nesignalizovala zadnou
varovnou signalizaci zavady.

Pilot vyslal MAYDAY , ohlasil FLIGHT WITH ONE ENGINE
INOPERATIVE, proved! ILS priblizeni na RWY 13

a bezpecne pristal zpet na LKPR.
PriCina nebyla jednoznacne objasnena.
Na zaklade analyzy dat FADEC byla jako pravdéepodobna
urcena zavada v systemu rizeni vrtule
a byly provedeny prace k uvolneni letadla do provozu.
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Incident 6.5.
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Incident 6.5.

Pri cviceni FLYING RHINO, bez predchozi koordinace,
vylétly z prostoru JERBOA 1

dva letouny F 16 USAF ,NIKEL 51",
které predtim provadely tankovani za letu.
Pohybovaly se v rozmezi cca FL183 az FL186

a tim ohrozily letadlo Saab 340, na lince LKPR-LKMT
(FL190).

Tesne pred dosazenim hranice minima horizontalniho
rozstupu 5 NM oba F 16 pokraCovaly

ve stoupani nad FL 200
zajistujici minimum vertikalniho rozstupu.

15.7.2010 2010/Q 2



Incident 6.5.

Pro zabraneni snizeni minima rozstupu
EC naridil CSA020 stoupat do FL200.
Vzapeti F16 zahajily také stoupani
a proto CSA020 dostalo pokyn udrzovat FL190.
K snizeni minima rozstupu nedoslo,
ovSem nespravny postup PIC/MIL organu ATS
znamenal vysokeé riziko snizeni minima rozstupul.

Hodnoceno jako Significant incident.

15.7.2010 2010/Q 2
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Incident 9.5.

Pri klesani na priblizeni k letisti LKPR
ve FL80 a pri rychlosti 250 kts
byl letoun B-737 zasazen bleskem.

Pristani bylo dokoncCeno bez dalsich obtizi.

Na stojance bylo zjisténo mnohocetné
poskozeni trupu, wingletl a kylové plochy.

15.7.2010 2010/Q 2



Incident 9.5.
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Incident 9.5.

V prubéhu priblizeni na pfistani ve Vnukovo
posadka Cessny 680 vysunula podvozek
s indikaci 2 zelené.

Pravy podvozek byl bez indikace.
Postup byl opakovan se stejnou indikaci.

Byl zahajen postup pro nezdarene priblizeni a byl
proveden kontrolni prulet kolem TWR

pro vizualni kontrolu vysunuti podvozku.
Posadka dale provedla ,Rotary test",
ktery potvrdil spaleni obou zarovek v kontrolnim tablu.
Pristani probéhlo bez problému.
15.7.2010 2010/Q 2



Incident 9.5.

antrqlnTtablo |
oviadanifpodvozkuis

15.7.2010 2010/Q 2



Incident 13.5.

Na letisti LKPR pri pristani letadla Embraer 190
holandskeho provozovatele

doslo k destrukci lamely brzdy vnejsiho kola praveho
hlavniho podvozku.

Zavadu zjistil PIC pri poletove prohlidce letadla.

e 6.

provozovatel odvezl zbytky lamely.
Priciny udalosti resi zahraniCni provozovatel.
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Incident 13.5.
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Leteckad nehoda 13.5.

Pilotka Cessny 150M provadela VFR let
Z letiste LKST.
Nad hornatym terénem u obce Stachy vlétla

do meteorologickych podminek nevyhovujicich
pro pokracovani v letu za viditelnosti.

Pozadala o navigacni pomoc FIC Praha
a pokusila se o postup podle doporuceni
a informaci poskytnutych FID.

15.7.2010 2010/Q 2



Leteckad nehoda 13.5.

Pilotka byla konfrontovana s mimoradne
obtiznou situaci.

Byla zpusobila pouze k letum VFR,
bez kvalifikace a zkusenosti v letech v IMC.
Pri provadeni zmeéen kurzu nedokazala
udrzet bezpecnou vysku,
ktera zajistovala rozestup
od vrcholku hor v okoli.

15.7.2010 2010/Q 2






Leteckad nehoda 13.5.

Letoun narazil do lesniho porostu na svahu
v blizkosti rozhledny Javornik.
Po narazu do stromu doSlo k destrukci letounu
a jeho padu na zem v prevracené poloze.
Pilotka utrpela tezké zraneni. Po prevozu

do nemocnice na nasledky zraneni zemrela.
Cestujici utrpel smrtelna zraneni.

Letoun byl znicCen.
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Leteckad nehoda 13.5.

Trosky letounu Cessna 150M v lese -
162 m SW vrchu Javornik — 3 496 ft / 1066 m AMSL

15.7.2010 2010/Q 2



Incident 15.5.

Letadlo Saab 340, madarskeho provozovatele,

bylo na trati z EGPD (Aberdeen) do LHPB (Budapest).
Kdyz se nachazelo na urovni letiste LKPD,

prasklo celni sklo druhého pilota.
Posadka divertovala s letadlem na letisté LKTB.

Pristani probehlo bez zavad.

15.7.2010 2010/Q 2



Incident 15.5.
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Incident 17.5.

Po vzletu z letiste Sharm-el-Shalk letounu B 737-800
tuzemskeé spolecnosti doslo k signalizaci pozaru
v podvozkove gondole.

Byl vyhlasen stav tisne.

Kapitan vydal prikaz k zahajeni postupu pro pripravenou
evakuaci a letiste Cairo pozadal o pozarni asistenci.
Pristani probehlo bez zavad.

Prohlidkou techniky spolecnosti Egypt Air byla zjistena
zavada v obvodu signalizace.

Letoun uvolnen do provozu dle MEL.
Letadlo poté s cestujicimi odstartovalo na letiste Brno.

15.7.2010 2010/Q 2






Incident 20.5.

Po vzletu z letiste LKPR beéhem stoupani
bylo signalizovano prekrocCeni kabinove vysky
u letounu A-320.

Posadka se rozhodla o navrat letadla zpet na letiste
vzletu.

Po dobu udalosti nedoslo ke zraneni posadky ani
cestujicich.
Pri prezkouseni tesnosti systému byla zjistena pricina —
nespravna montaz tesneni dveri predniho
zavazadloveho prostoru.
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Incident 20.5.
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Incident 21.5.

Pri provadeni vzdusné prepravy chladici veze
z prostoru Letenske plane v Praze na Prahu 2,

cca 100 m od Cechova mostu v 7.30 UTC,

upadl dreveny tramek ze zadni casti nakladu do reky
Vitavy. Posadka o odpadnuti Casti bremene

do vody nevedela, pokracovala v plneni ukolu.

Pricinou byla nedusledna kontrola spodni Casti bremena
vazacem po jeho zvednuti do vysky cca 2 m,

kdy prehledl zapasovany jeden tramek
ve spodni casti dna, kterym byla chladici véz podlozena.
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Incident 21.5.
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Incident 22.5.

Pri letu letounu typu Z 43 nastaly vibrace motoru,
které pilot vyhodnotil jako nebezpecné
a rozhodl| se pro bezpecnostni pristani.

Letoun dosed| do terénu u obce Hybralec na jihlavsku
bez poskozeni a zraneni posadky.

Expertni pracovnici LOM Praha jako pricCinu vibraci
zjistili praskly pist ve valci C.5.

15.7.2010 2010/Q 2



<(
UZPLN




Incident 22.5.
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Incident 23.5.

V prubéhu klesani letounu némecké spolecnosti do
LKPR a stoupani amerického letounu po vzletu doslo
na FL90 k signalizaci TCAS RA u obou letounu.

Vyhodnocenim zaznamu bylo zjisténo, ze doslo ke
snizeni minimalniho
- horizontalniho rozstupu na 0,15 NM, coz je 5,13%
- vertikalniho rozstupu na 600 ft, coz je 60%
K témto rozstupum nedoslo ve stejném Case.
Protoze snizeni pod 50% bylo pouze u jedné veliCiny,

je udalost hodnocena jako Major Incident.
15.7.2010 2010/Q 2
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Leteckad nehoda 24.5.

Zahranicni pilot (SRN) s cestujicim na palubé

se 2x nelspé&sné pokousel o vzlet z byvalé plochy LCHC
s ULLa typu TL 2000 Sting zahr. pozn. znacky.

Pak se rozhodl vzlétnout ze silnice
— komunikace 2.tr. .183 u obce Horusany.
Letoun byl znicen, oba cestujici lehce zranéeni.
Udalost Setfi Policie CR, oznameni pfedano BFU.
Pricinou nehody bylo mimo jiné prekroceni limitu
bocniho vétru, vitr foukal zleva v narazech 15-20 kt.
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Leteckad nehoda 24.5.
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Leteckad nehoda 24.5.
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Leteckad nehoda 24.5.
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Incident 24.5.

Po zahajeni klesani na LKPR doslo u letounu Boeing
/37-500 k poruse W/X radaru.

Posadka zazadala o vektorovani pro priblizeni
na pfistani, v jehoz prubéhu doslo k pruletu oblasti
velmi silnych srazek.

Nasledoval let do LKTB, kde bylo zjisteno poskozeni
Krytu radaru a nabezne hrany stabilizatoru.

Po vymene poskozenych casti
bez cestujicich do
Letadlo bylo nasazeno zpét do

15.7.2010

oyl proveden prelet
_KPR.
orovozu 30.5.2010.
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Incident 24.5.

Potluceni kirytul g
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Incident 24.5.

Po pristani v Dublinu s letounem typu B737-800,
tuzemskeho provozovatele, behem vyjizdeni z drahy
velitel letadla zpozoroval, ze letadlo zpomaluje,
prestoze autobrake byl jiz vypnut.

Posadka vyhodnotila problem jako zavadu
na brzde nebo pneumatice.

Po preladeni na Ground Control letiste v Dublinu byla
posadka informovéana , ze z mista leve podvozkove
nohy vychazi dym.

Mistni technici prohléedli brzdu a pneu a zjistili tnik
hydraulické kapaliny a probrousenou pneumatiku c.1.

Letadlo bylo odtazeno.
15.7.2010 2010/Q 2




Incident 24.5.

Technici provozovatele pozdeji konstatovali,

Ze po provedene udrzbe u tuzemské udrzboveé
organizace

a uvolnéni do provozu stejnou firmou

zustal v elektrickém useku prepinac systému brzdy
C.1 v poloze TEST misto polohy NORMAL

a rovnez pripojeni hydraulické kapaliny do brzdy
nebylo provedeno spravne.

Zjistovani pricin neni uzavreno.
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Incident 24.5.
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Letecka nehoda 25.5.

Pilot letounu EV 97 EUROSTAR provadel pristani
na letisti LKLT.

Na finale mel velkou vysku
a 1 po pouziti velkych klapek dosedl|
az v polovine RWY.

Pri odskoku a naslednem dopadu doslo
k ohnuti nohy predniho podvozku,
poskozeni vrtule, motorové prepazky
a spodni casti trupu.

15.7.2010 2010/Q 2
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Leteckad nehoda 28.5.

Na letisti Touzim doslo k LN letounu Z 142,
pri kterée se smrtelne zranila pilotka.
PFicinu udalosti zjistuje komise Ustavu.
Z dosud znamych informaci doslo k padu letounu
bezprostredne po vzletu.

Komise jako pravdepodobnou pricinu nehody vidi
v nastaveni podélného vyvazeni letounu v poloze
,<ezky na ocas”. V soucasne dobe komise
vyhodnocuje souvislosti vliivu vyvazeni na kriticky let,

vcetne provedeni letove zkousky.

15.7.2010 2010/Q 2



Leteckad nehoda 28.5.
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Incident 29.5.

Dispecer APP LKPR zpozoroval cil ve vysce 4000 ft
v TMA Il LKPR.
Cil vyhodnotil jako konfliktni provoz,krizoval osu RWY.
Byla provedena telefonicka koordinace
FIC, MACC, LKKL, LKBU.
Letoun pristavajici na LKPR byl upozornen
na neznamy provoz
Z modu S zjisten letoun Cessna 172
a jeho poznavaci znacka.

Bylo hodnoceno jako Significant Incident

15.7.2010 2010/Q 2
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Incident 31.5.

PILATUS WINGS PCH121 po vzletu z letisté LKPM
v 1019 UTC, vstoupil do LKR5,
ktery byl aktivovan od GND do FLO70.

Pilot nenavazal spojeni s letovym informacnim strediskem (FIC),
ale primo na sektoru ACC, se zadosti stoupat za IFR.

Ridici letového provozu sektoru ACC
nemel od FIC o letu zadné informace.
Doporucil pilotovi kurz k opusteni LKRS a preladil jej na FIC,

kde obdrzelo opét instrukce k opusteni LKRS a SSR mod A1426.
Po vyreSeni situace s narusenim LKR5

a dalsi koordinaci letadlo pokracovalo dle letového planu.
Hodnoceno jako Significant Incident.
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Incident 31.5.
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Vybrané udalosti

Cerven
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L eteckd nehoda 5.6.

Pilot kluzaku ASW-15B provadeél let z letisté Chrudim.
V prostoru Humpolce se rozhodl pro nouzove
pristani do terenu.

B&hem pfistani na pole 1 km SV obce Cejov doslo

kK narazu predni Casti kluzaku do zeme ve fazi vydrze
s naslednou rotaci kluzaku a jeho destrukci.

Trup byl dvakrat prerazen, ostatni casti poskozeny.
Pricinou bylo chybna pilotaz pri nouzovem pristani.
Pilot nebyl zranen.
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L eteckd nehoda 5.6.




Incident 10.6.

Radarove zobrazeni trati SVR701
bylo roz8tépeno na velky pocet cill
s ruznymi SSR C a S kody a vyskami.
Podobna udalost se stala jiz 4.4.2010 a 22.5.2010.

Analyzou zaznamenanych radarovych dat
byla na zaklade vyhodnoceni S-mode adresy
potvrzena stejna identita palubniho odpovidace.

Ve vsech pripadech se zjevne jednalo o stejné letadlo
typu A320.

15.7.2010 2010/Q 2



Incident 10.6.

ATM systémy RLP CR se v uvedenych pfipadech
chovaly v souladu s funkcCni specifikaci,

vypadky a Stépeni cilu byly vyhradné zpusobeny
chybnou funkci palubniho odpovidace.

K naprave doslo vzdy az po prepnuti
na druhy odpovidac.

UZPLN informoval partnersky Ufad statu provozovatele.
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Incident 10.6.
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L etecka nehoda 11.6.

Pri navratu letounu Piper 23 na letiste LKHK
doSlo pred pristanim pfi vysunuti podvozku k uniku hydraulicke
kapaliny a nasledne k nezajisteni pridoveho podvozku
ve vysunuté poloze.
Pilot se rozhodl pfistat s letounem na zalozni travnaty pas.
Po pristani bylo zjisteno poskozeni predni casti letounu a obou
vrtuli v misté kontaktu se zemi. Byl deformovan trup.
Unik hydraulické kapaliny byl zjist&n na bloku
ovladani podvozku a vztlakovych klapek, kde doslo k odjisténi
(vyskoCenim zajiStovaciho krouzku)
a vysunuti zatky pistu
nouzoveé hydraulickeé pumpy vysunuti podvozku.
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L etecka nehoda 11.6.
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L etecka nehoda 11.6.

Vysunutd zatka pistu nouzové
o hydraulické pumpy vysunuti podvozku
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Bez vlivu na bezpecnost 11.6.

U letounu Piper 46 Meridian nemeckeho
provozovatele praskla po pristani
v LKPR prava pneumatika hlavniho podvozku.

Po vyklizeni z RWY 24 letadlo zustalo stat za
kfizenim TWY B a TWY D.
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Bez vlivu na bezpecnost 11.6.
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L etecka nehoda 11.6.

Pilot L-13SE VIVAT provadel let
Z Krnova
s pristanim na RWY 27 na letisti Velke Porici.

Po dosednuti doslo k zavreni podvozku
a zniceni vrtule.
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L etecka nehoda 11.6.
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Letecka nehoda 12.6.

Pilot ULLa EP1 TULAK provadél pfiblizeni na pfistani na LKJC
ve smeru RWY 30. Cca 2km od prahu drahy
a ve vysce cca 250 m AGL doslo k nahlému vysazeni motoru.

Rozhodl| se pristat na posekanou louku tak, ze musel provest
levou zataCcku o 180°.

Provedl skluz a v momente ukonceni skluzu narazil
do vodicu vysokého napéti.
Doslo k pretrzeni vodiCu vysokého napeti
a padu UL letounu na zem.
Pilot byl s lehkym zranenim prevezen do nemocnice.
Podle predbezneho zjisteni pricinou vysazeni motoru
bylo uplné vycCerpani paliva v nadrzi.
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Leteckad nehoda 12.6.
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Letecka nehoda 12.6.

Pri pristavacim manevru motorového padakoveho
kKluzaku na treningove hriste

u Stépankovic na Opavs
Pri pokusu o0 znovu na
nad k

Ku doslo k vysazeni motoru.
nozeni pilot ztratil kontrolu

uzakem.

Nasledovala rotace a pad.

Pilot utrpel vazna poraneni patere.

15.7.2010
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Letecka nehoda 12.6.
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Letecka nehoda 12.6.

V prubéhu navigacéni soutéze, u plochy SLZ Chabefice,
po pruletu tajného znaku ve vysce 150-300 m AGL

doslo ke stretu dvou MPK.
Oba MPK se do sebe zaklinili a presly do rotace.
V prubéhu stretu byl jeden z pilotu tézce zranén
na ruce listy vrtule.
Po nekolika otockach se vrchliky od sebe oddelily.
Jeden pilot se vratil na misto startu,
druhy MPK nebyl schopen dalsiho letu.
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L etecka nehoda 12.6.

15.7.2010




Incident 12.6.

Letoun A321, spolecnosti TOMSON,
s volacim znakem TOM11C, SSR kodem Al1454
letel z letiste Machester (EGCC) na letiste Kos (LGKO).

Ridici letového provozu v Némecku pfedal na ACC
Praha informaci o ztrate spojeni s letadlem,

Kdyz bylo jeste nad uzemim SRN.
Duslednou koordinaci bylo spojeni s letadlem obnoveno.
ACR i pfesto provedla zasah na letadlo,
ale az kdyz bylo spojeni obnoveno.
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Incident 12.6.
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Incident 16.6.

Kratce po vzletu letounu Cessna 510
ceskeho provozovatele z letiste LOWW (Viden)
doslo k nahlemu prasknuti Celniho skla druhého pilota.

Letadlo se vratilo zpet na letiste vzletu
a pristalo bez dalsich zavad.
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Incident 16.6.
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Leteckad nehoda 18.6.

Pri pojizdeni letounu B-738 po TWY F ohlasil pilot,

ze kridlem narazil do ocasnich ploch letounu A-321,
stojiciho na vyckavacim miste RWY 06 na TWY E.

Na B 738 se odlomil pravy winglet v délce cca 1 m.
Na A 321 doslo k pretnuti
levé poloviny vyskového kormidla
a poskozeni stabilizatoru.

Oprava B-738 byla provedena CSA s naslednym
technickym preletem.

Do soucCasné doby je A-321 opravovan na LKPR
15.7.2010 VYrobcem_ 2010/Q 2



Leteckad nehoda 18.6.
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Leteckad nehoda 18.6.
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Leteckad nehoda 18.6.
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Oprava A 321 — dodavka dilu 7.7.

c) Martin Kotek planes.cz
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Oprava A 321 — dodavka dilu 7.7.

(c) radekrc planes.cz
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Letecka nehoda 26.6.

Pilot ULLa pfistaval na soukromou plochu Silhefovice.
Po doteku se zemi letoun zaCal mirne zatacCet doleva
a pilotovi se nepodarilo vyrovnat smer pohybu.

Vlivem odchylky od smeru letoun zachytil levym kridlem
0 okraj obilli,

cimz se jeste vice odchylil od smeru pristani.
Doslo k vyjeti letounu a k poskozeni podvozku,
klapek a kridla.

15.7.2010 2010/Q 2



Letecka nehoda 26.6.
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Letecka nehoda 28.6.

Pilot na vypujceném letounu EV 97 Eurostar
provedl tratovy let se sesti mezipristanimi.

Na urovni obce Chocerady doslo k zastaveni motoru.
Pricinou zastaveni motoru bylo spotrebovani
veskerého mnozstvi pohonnych hmot.

Pri prevzeti letounu bylo deklarovano plné naplneni
na 100l. Na letisti Medlanky pilot doplnoval jeste 20l.

Pri nouzovem pristani doslo k poskozeni predniho
podvozku a letoun se prevratil na zada

pfi Cemz doslo k dalsim poskozenim.
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Letecka nehoda 28.6.
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Incident 30.6.

Pilot provadel osetrovani pole repky
z pracovni plocha Jalubi.

Prehledl odbocCku vedeni nizkeho napeti
a pretrhl vodic.

Letoun nebyl poskozen.
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Incident 30.6.
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Statistika
|. pololeti 2010
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Rozbor obdobi leden — ¢erven 2010

Bez
Letoun / MTOM LN Vi I vlivu na
bezpecnost
pres 5 700kg 1 0 118 65
2 250 -5 700 kg 2 0 5 3
do 2 250 kg 12 0 10) 5
15.7.2010 2010/Q 2




Rozbor obdobi leden — ¢erven 2010

Bez
SLZ LN VI | vliivu na
bezpecnost
SLZ-ULLa 9 0 5 0
SLZ — ULLt 1 0 1 0
SLZ — ULH+UW 1 0 0 0
SLZ — PK, MPK a ZK 7 0 0 0
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Rozbor obdobi leden — ¢erven 2010

Bez
LN VI I vlivu na
bezpecnost
Para 3 9 0 0
Balony a vzducholode
0 0 0 0
Nespecifikovane /
> 34

Not determined

15.7.2010
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Rozbor obdobi leden — ¢erven 2010

CELKEMUDALOSTI - 316

Bez
M\ VI I vlivu na Nespecifikované
bezpecnost
41 9 159 73 34
15.7.2010 2010/Q 2




Informace
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Ozareni laserovym paprskem

Za 1. pololeti bylo hlaseno v FIR LKAA 9 ozareni
letadel.

Jednalo se o letadla spoleCnosti Ceskych
| zahranicnich.
K nejvice udalostem doslo pri priblizeni do LKPR.
Ozaren byl i vrtulnik PCR v blizkosti Prahy.
HlaSeni posadek je dale postoupeno PCR.

Bezpecnostni postup pri oslneni lasery je uveden
v AIC 04/10.
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AUDIT REPORT - CZECH REPUBLIC

ESARR IMPLEMENTATION
MONITORING AND SUPPORT (ESIMS)
PROGRAMME
30.11. - 4.12. 2009

Occurrences are recorded in the ECCAIRS database.

The level of safety reporting has increased regularly
since 2003,

showing good practices in safety reporting.
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Cilem cviceni MAY 2010 bylo:

« Ovérit funkénost krizovych postupu LetiStniho _pohotovostniho planu Letiste
Praha, a. s. (LP) v navaznosti na krizove plany CSA, a. s. (CSA)

« Ovéfit akceschopnost Ridiciho Stabu LP
» Ovérit soucinnostni vazby jednotlivych sil a prostfedkl pfi feSeni mimoradné
udalosti (MU) na misté zasahu a souCasné zvladnuti situace na letisti

samotném

» Oveérit funkCnost systemu vyrozumeéni dalSim letiStnim a mimo letiStnim
slozkam

» Ovérit akceschopnost Bezpecénostniho dispecinku a provoznich dispecinku

 Provérit systém aktivace vyClenovanych prostor pro feSeni MU
15.7.2010 2010/Q 2



Ukoly UZPLN na cviéeni MAY 2010

- procviceni zpusobu predani mista letecké nehody

* vytvoreni komise v potfebném poctu ve spolupraci s IMO (inspekce ministra
obrany)

* procviceni vyslechu prezivSich cestujicich a procesu s tim souvisejicich
e zaznamenani svedeckych vypovedi nezranene casti posadky letadla

» pofizeni fotodokumentace a shromazdéni potfebnych podkladu ke zjiStovani
pricin LN

15.7.2010 2010/Q 2



29. cervna 2010
probéehlo taktické
cviceni IZS 2010 pod
nazvem ,Letecka
nehoda“ které se
uskutecnilo v blizkosti
Nového Meésta na
Moravé

na svahu Harusova
kopce.

U&elem cvieni bylo
proverit pripravenost
slozek IZS kraje
Vysocina.

15.7.2010
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Cvicenti se ztcastnil
inspektor technického
oddéleni UZPLN.
Ukolem bylo ve
spolupraci s PCR

V zaveru cviceni provest
na misté prazkum
rojnici, oznacit

a zaznamenat pozice
jednotlivych fragmentu
letounu

a shromazdit informace
potrebné

pro zjiStovani pricin
letecké nehody.

15.7.2010
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Diskuse
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Zaver

Dekuji za pozornost
a upozornuji na termin
dalSi porady k bezpec€nosti letu,
ktera se bude konat v prostorach VZLU

dne 14. rijha 2010.

Pripadné zmeny budou zverejneny
prostrednictvim Letecke informacni sluzby
a nasich webovych stranek.
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Hotovost UZPLN - 24 hodin

/24 300 800

fax 266 199 234

formular oznameni LN+|

na www.uzpln.cz LN al

15.7.2010 2010/Q 2



www.uzplin.cz

Porada k bezpeénosti letd se bude konat dne 5. dubna v p

rostorach VZLU.

Vitame vas na nasich strankach

Ustav

pro odborné
QR —

Zjist’ovani pricin

leteck¥ch nehod

15.7.2010 2010/Q 2



Adresa - kontakty

Ustav pro odborné zjistovani pfigin
leteckych nehod
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99 - Letnany

(areal Vyzkumneho a zkusebniho leteckého
ustavu)

Tel. . 266 199 231
Fax . 266 199 234
E-mail : info@uzplin.cz

15.7.2010 2010/Q 2
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