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2 e==R0Zbor bezpecnosti letli — vybrané ukazatele

UZPLN

Vybrané ukazatele — 1. ¢tvrtleti 2016

= Udalosti oznamené v ramci systému povinného
a dobrovolného systému hlaseni.

= MeziroCni srovnani vyvoje:
) struktury udalosti oznamenych UZPLN,
= poctu udalosti v jednotlivych kategoriich letadel,
= vyvoje udalosti podle dalSich kriteérii.

= Struktura udalosti v 1. Ctvrtleti.
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Hlaseni udalosti

V prvnim c¢tvrtleti roku 2016 bylo oznameno celkem 130 udalosti.
To predstavuje meziroéni narist poctu oznamenych udalosti
0 38% proti stejnému obdobi v roce 2015.
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN v prvnim &tvrtleti
podle vahové kategorie zu¢astnénych letadel

Mimo nehody a incidenty v parasSutistickém provozu
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN v prvnim &tvrtleti
podle faze letu

Mimo nehody a incidenty v parasutistickém provozu

Poznamka: Nékterych udalosti se ucastni vice letadel v rizné fazi letu.

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
Pojizdéni r
e —
Manévr :
Pristani E
Ostatni -

H2012 m2013 ®W2014 m2015 ®m2016

21.4. 2016 Rozbor 1. ¢tvrtleti 2016



180

160

140

120

100

80

60

40

20

Struktura udalosti oznamenych UZPLN v prvnim &tvrtleti
podle tridy udalosti

Mimo nehody a incidenty v parasutistickém provozu
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Struktura udalosti v 1. ctvrtleti

Z celkoveho poctu hlasenych udalosti v 1. Ctvrtleti roku 2016 v ramci
systému povinného hlaseni a dobrovolného hlaseni 48% tvofi udalosti
souvisejici s letovym provozem, interakci s letovymi navigacnimi
sluzbami, technickymi podminkami a udrzbou letadel v obchodni
letecké doprave.
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Oznamené letecké nehody a vazneé incidenty letadel

Hmotnostni
kategorie

1. Ctvrtleti 2016

Letecké nehody Vazné incidenty

letadel Na tzemi CR

(mimo SLZ)

Celkem

MCTOM > 5 700 kg 0
MCTOM > 2 250 0
<5700 kg

MCTOM = 2 250 kg 1

Celkem 1

Notifikace* Na uzemi Notifikace*
izl ACCID ¢R INCID
nehody

0 0 0 0
0 0 0 0
0 3 1 0
0 3 1 0

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Gzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.

MCTOM - maximalni schvalena vzletova hmotnost
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
podle rozdéleni letadel — 1. étvrtleti 2016

Letecké nehody Vazné incidenty
ACCID INCID
Druh letadla ( ) ( )

(mimo SLZ) Na uzemi CR

Na uzemi Notifikace

Notifikace &R INCID

Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny

Vrtulniky
Kluzaky
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
podle rozdéleni SLZ — 1. étvrtleti 2016

Druh SLZ Letecké nehody Vazné incidenty
mimo

1 Na uzemi CR
szggtlfvm Notifikace Na uzemi Notifikace
nehody
UL letouny 0 0 3 0 5
UL vrtulniky 0 0 0 0 0
a virniky
UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK, MPK, ZK a 0 0 0 0 0
MZK
Celkem SLZ 0 0 3 0 5
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Struktura oznamenych udalosti mimo ACCID a INCID
1. €tvrtleti 2016

Udalosti v

provozu Bez vlivu na Nesouvisi Neni
letadel, v ATM

a letist’
(mimo SLZ)
MCTOM>5700kg 24

bezpecnost s letem uréeno**

MCTOM > 2 250 5 3 1 0
<5700 kg

MCTOM<2250kg 12 9 0 1
ATM - specific. 0 1 2 10
Letisté a pozemni () 0 2 2
sluzby

Celkem 43 42 6 17

Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dliikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Struktura oznamenych udalosti mimo ACCID a INCID
1. €tvrtleti 2016

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny 42 38 1 5
Vrtulniky 1 2 0 0
Kluzaky 0 0 0 0
Balény 0 0 1 0
a vzducholodé

Bezpilotni letadla 0 1 0 0
Celkem 43 41 2 S
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Struktura oznamenych udalosti
mimo ACCID a INCID v provozu SLZ
1. Ctvrtleti 2016

Druh SLZ

mimo ’ Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost s letem
padaky

UL letouny 2 1 0 0
UL vrtulniky 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 1 0 0 0
a MZK

Celkem SLZ 3 1 0 0
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky v 1. €tvrtleti a po€ty osob, které pri nich zahynuly.
2016 (2012 — 2015).

Rok udalosti

Letecké nehody

celkem 6 8 4 0
Fatalni nehody 2 1 1 0
Pocet 2 1 1 0

zahynulych osob

Parasutisticke

nehody celkem 0 1 0 0
Fatalni nehody 0 0 0 0
Pocet 0 0 0 0

zahynulych osob
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‘('m,m ' lel v obchodni letecké doprave

-V prvnim Ctvrtleti roku 2016 nedoslo na uzemi
E- Ceské republiky u letountd a vrtulnikd
provozovanych v obchodni letecké doprave
k zadné letecké nehodé.

Tento trend pokracCuje z predchozich let i kdyz
'z hlediska provozniho trvale narlUsta zajem

- . ' - 7N
leteckych dopravcu o vyuziti Ceskeho

vzdusSneho prostoru. S

Rovnez pri hodnoceni zavaznosti ostatnic
- udalosti v provozu obchodni letecké dopravy
% za prvni Ctvrtleti roku 2016 analyza ukazuje
~ pfiznivé vysledky. NedoSlo k 2Zadnému
vaznemu incidentu.
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Incident

Datum: 17. 2. 2016
Typ: Boeing B 737-900
Misto: LKPR (Praha-Ruzyné)

> Bé&hem vzletu, pfi Cinnosti zasouvani, zustal podvozek v poloze
vysunuto. Kontrolni zelena a Cervena svétla jeho polohy setrvala
V rozsvicené poloze.

» Posadka pokraCovala v letu a provedla ukony dle postupu NCC
“Gear Disagree”.

> Na druhy pokus byl podvozek zasunut a let pokracoval dle
letového planu.

Byla provedena Flight deck Inspection dle FIM 32-30 TASK 815.
Pri¢inou udalosti byla nedovrena dvirka ,Manual Gear Extension®.

¥ ¥



Incident B739 - pokracovani

llustracni obrazek
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Udalost spadajici pod povinné hlaseni

Datum: 26. 2. 2016
Typ: Bell 427
Misto: Ceské Budéjovice

> Pfi preletu z nemocnice v Ceskych Budgjovicich na zakladnu
Krystof 13 (LKCS) doslo k signalizaci ,Eng 2 Fuel Filter”.

- Let byl dokonCen s pristanim na zakladné KrysStof 13.

» Pfi udrzbé Dbyla provedena
vymena  obtokoveho  ventilu F 2
palivového  Gistice a  vriulnik | e se——iic
uvolnén do provozu. : Pl ‘. . 4
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Incident

Datum: 27.2.2016
Typ: Embraer EMB135-BJ
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

~» Pri provadeneé predletove prohlidce na letadle EMB135 nasel
technik dva utrzené srouby na disku kola levého hlavniho podvozku.

= Po vyméné kola bylo letadlo uvolnéno do provozu.

= Poskozené Srouby byly odeslany provozovatelem letadla k vyrobci
disku kola, za uCelem provedeni expertizy.

- Doposud provozovatel neobdrzel vysledek expertizy.



Incident EMB135 — pokraCovani:

Utrzené srouby na disku kola
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Incident

Datum: 8. 3. 2016

Typ: Vrtulnik EC 135T2+

Misto: Kréman (10 km SE Olomouc)

,.).

¥y ¥ ¥

Pilot provedl vzlet ze zakladny HEMS Olomouc na primarni let
do obce Benov u Prerova.

Letova dohlednost byla cca 2 km a vySka spodni zakladny
oblacnosti cca 300 m AGL.

U obce Kréman pilot viétnul pfi rychlosti cca 120 kt do oblacnosti.
V reakci na tuto situaci doslo ke ztraté rychlosti.

PriCiny iIncidentu Setfila povérena pravnicka osoba a rozbor
situace je predmétem samostatné prezentace provozovatele
vrtulniku.



Incident

Datum: 28. 3. 2016
Typ: Beech 400 XT
Misto: APP EGSS (London / Stansted)

= Vzhledem k turbulenci, silnému boCnimu vétru a nestabilizovanemu
stavu letadla vykonala posadka tuzemského dopravce nezdarenée
priblizeni na EGGW (London / Luton).

> PIC sdélil ATC svuj zamér provest opakované priblizeni.
V pfipadé pruletu poté pozadal o odklonéni na diversni letisté
EGSS.

- Meteorologické podminky podle informace ATIS byly pro pristani
na EGSS prijatelné.

» Opakované priblizeni na EGGW bylo z duvodu nepfiznivé
meteorologické situace preruseno a posadka zahajila pristavaci
manévr na EGSS.



Incident Beech 400 XT - pokracovani
> V 3000 ft AMSL ale stanoviste ATC oznamilo, ze EGSS je pro

¥ ¥

veskerou leteckou dopravu uzavreno s vyjimkou nouze a pozadalo
posadku vyhlasit stav nouze v pfipadé potreby.

Posadka vyhodnotila stav paliva (nebylo dosazeno havarijniho
stavu) tak, ze jakékoliv dalSi zdrzeni by meélo za nasledek pfristani
s minimalnim zbytkem paliva.

Vyhlasila ,Nouzovy stav paliva® a obdrzela povoleni k pfistani
na EGSS.

Letadlo bezpecné pristalo na EGSS.

Prfed odletem letadla z LRCL (Romania/Cluj-Napoca) nebyl vydan
NOTAM pro EGSS oznamujici, ze letiSté je uzavrieno pro
odklonénou leteckou dopravu.

NOTAM EGSS A0942/16 byl vydan az po odletu letadla.



Incident Beech 400 XT - pokraCovani

21.4. 2016 Rozbor 1. ¢tvrtleti 2016

26



Strety s ptaky

V priib&hu prvniho &tvrtleti 2016 UZPLN obdrzel celkem
10 oznameni o stfetu s ptaky. Pri zadném stretu
nedoslo k poskozeni letounu.

> 7 stfeth s ptaky se stalo
v prostoru letisSt v Ceskeé
republice,

>3 stfety ohlasily posadky g
tuzemskych

-
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Prehled laserovych utoki

V prvnim &tvrtleti 2016 UZPLN obdrzel oznameni o 5 piipadech
utoku laserovym paprskem ve FIR Praha.

Pripady zasazeni laserem byly
oznameny:

- 3 X posadkami Ceskych
provozovatelu,

> 2 x posadkami zahrani¢niho
provozovatele.

K ohrozeni bezpecCnosti provozu
doslo:

= 3 X behem priblizeni na pfistani na
LKPR,

= 1 x pri priblizeni na LKMT,

» 1 x pfi letu ve FIR Praha v FL 340.



V 1. ctvrtleti 2016 pri provozovani leteckych praci
nedoslo k zadné letecké nehode.

21.4. 2016 Rozbor 1. ¢tvrtleti 2016
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X —Prehled zavaznych udalosti v ostatnim provozu

UZPLN

Nasledujici prehled se tyka letadel vsech vahovych
kategorii ve vSeobecném letectvi (GA) na tizemi Ceské
republiky, ze kterych lze vyvodit pouceni ke zlepseni
bezpecnosti v rekreacnim a sportovnim létani.
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Vazny incident

Datum: 20. 1. 2016
Typ: Cessna C-150 L
Misto: LKHK (Hradec Kralove)

> Pred prvnim letem toho dne doslo pri startovani motoru k jeho
zastaveni, po prodlevé a nékolikerém opakovani startovani pilot
zpozoroval dym z predni Casti letadla.

> Pozemni personal pouzil hasici pristroj k eliminaci dymu. Venkovni
teplota v dobé startovani byla -10°C.

) Setfeni pficin provadéla povéfena organizace. PFiginou
pravdépodobné bylo pfeplnéni karburatoru v prubéhu opakovaného
startovani a vzplanuti benzinovych par ve vzduchovém filtru.



Incident

Datum: 5. 2. 2016
Typ: Cessna C-150 F
Misto: LKHK (Hradec Kralove)

> V prubéhu navigacniho letu v prostoru ATZ LKHK ucitil pilot
zvySenou koncentraci vyfukovych plynu v pilotni kabine.

> Na vzniklou situaci reagoval prerusenim ulohy a provedenim
pristani na LKHK.

> Po pristani konzultoval zavadu s technikem udrzby, ktery mu
doporucCil v letecké Cinnosti nepokracovat.

~» Pri nasledné prohlidce letounu technikem bylo zjisténo prasklé
tésnéni vyfukoveho potrubi.

> Po provedené vyméne tesnéni byl letoun nasledujici den uvolnén
do provozu.



Incident

Datum: 10. 3. 2016

Typ: Cessna F-150 M

Misto: plocha u obce Tehov

= Béhem vycvikoveho letu se objevil po cca 10 min pokles vykonu

¥ ¥

motoru. Pilot provedl kontrolu mnozstvi paliva a motorovych
pristroju (vSe bez zavad), po cca 2 min oteviel ohfev karburatoru.

Motor letounu stale nevykazoval plynuly chod, proto se pilot rozhodl
provést bezpecnostni pristani do terénu.

Pri udalosti nedoslo ke zranéni posadky ani poSkozeni letounu.

Privolany technik po konzultaci s posadkou provedl| kontrolu motoru
na unik provoznich kapalin a postupnou kontrolu systému motoru.

Vzhledem k tomu, ze nebyl zZadny nalez ani na jednom
z kontrolovanych systému, provedl technik opakovanou motorovou
zkouSku se zamérenim na funkénost ohfevu karburatoru
s vysledkem - bez zavad.



Incident Cessna F-150 M - pokracCovani

- Letoun byl technikem uznan za zpuUsobily k letovému provozu.

Hradek

Petfiny

P;-/r'///.x hy
L.

< Misto pfistani

Kladruby

21.4.2016 Rozbor 1. Ctvrtleti 2016 34



Letecka nehoda

Datum: 20. 3. 2016

Typ: kluzak L 13A Blanik

Misto: LKZA - vychodni okraj (Zabreh)

-

,.).

¥ ¥

Pilot provedl s kluzakem navijakovy vzlet a pokracoval letem
po okruhu RWY 28L. Jednalo se o jeho druhy let v daném dnu.

Pred 4. zataCkou otevrel vztlakové klapky a pokracoval na finale
drahy.

Po dotoCeni 4. zataCky mél dojem, ze zesilil vitr a ze bude
na pristani kratky.

Protoze prostor pred RWY 28L byl rozoran, pilot se rozhodnul pro
mirné vyboceni doprava, s umyslem pristat na pruh travnaté plochy.
Klesani se zvétSovalo a pilot pristal tésné za hranou vybrané plochy.

Pri pfistani doSlo ke kontaktu ocasni c¢asti kluzaku s prekazkou,
kterou tvorily zbytky paneld, které byly ulozeny na hrané plochy.



Letecka nehoda L 13A - pokraCovani
- Byl poskozen stabilizator a ocasni ostruha.

- Pilot nebyl zranen.

- PFiCinou letecké nehody bylo neumysiné odjisténi brzdicich klapek
pfi manipulaci se vztlakovymi klapkami pred 4. zatackou. Brzdici
klapky se v prubéhu 4. zatacky pooteviely a zapficinily zvysené
klesani, které pilot nespravné prisuzoval zesilujicimu protivétru.
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Letecka nehoda L 13A - pokraCovani

- Byl poskozen stabilizator a ocasni ostruha
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Incident

batum. - Pogkozené listy vrtule
Typ: ULL - D4BK Fascination y
Misto: LKCS

» PFfi pristani z vycvikového letu ULL
dosedl| na nezajistény podvozek.

> Byla poskozena vrtule a spodni cCast
trupu a podvozek.

) Setfeni pfi¢in  provadi povéfena =
organizace, Setfeni neni ukonceno.
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Incident

Datum: 26. 3. 2016
Typ: MPK Electric 115
Misto: Rana u Loun

» ZkuSeny pilot provadél let na zapujéeném MPK, aby ho vyzkouSel
pred pfipadnou koupi.

> Pred letem se dostateCné neseznamil s informacemi o pfistavaci
konfiguraci.

» V prubéhu pfiblizeni na pfistani ve vySce cca 100 m AGL vypnul
pohonnou jednotku.

¥

Nasledné ,zatrimoval® MPK do pomalého letu.

¥

Ve vySce cca 15 m AGL pilot MPK dale pribrzdil Fizenim.

¥

Nasledkem toho preSel vrchlik do tzv. propadoveho letu.



Incident MPK Electric 115 - pokracovani

> Vzhledem k nedostateCné vysce nebylo mozné obnovit normalni

letovy rezim a MPK zadni Casti ochranného ramu vrtule narazil do
zeme.

= DosSlo k poskozeni ochranného ramu, byl poSkozen jeden list vrtule
a laminatovy korpus MPK.

- Pilot nebyl zranéen.



Incident

Datum: 28. 3. 2016
Typ: Cessna—-C-172H
Misto: LKBU (Bubovice)

~» Pilot, s dalsimi osobami na palubé, pfi vzletu na jemu znamém
a jim vyuzivaném letiSti, vyhodnotil narust rychlosti jako
nedostateCny pro vzlet.

- Prerusil vzlet a vyjel za RWY 23.
- Nedoslo ke zranéni osob a poskozeni letounu.

> Pilot mél predchozi zkuSenosti v létani s timto letounem, ale
S mensi vzletovou hmotnosti, s méné osobami na palubé.



Incident

Datum: 31. 3. 2016

Typ: Zlin Z-226 MS

Misto: LKFR (Frydlant nad Ostravici)

> Pri pojizdéni letounu Z-226 pred kluzak po predchozim pristani

¥ ¥

aerovleku doslo k prasknuti zajistovaci priruby disku kola leveho
hlavniho podvozku.

Nasledovalo CasteCcneé vyzuti pneumatiky a ztrata tlaku
V pneumatice.

Toto poskozeni mélo za nasledek mirné stoCeni letounu vlevo.

Pilot reagoval na vzniklou situaci vypnutim pohonné jednotky
a zastavenim letounu. Po provedeni prohlidky zjistil, ze kromé
prasklé zajiStovaci priruby k jinému poSkozeni nedoslo.

Letoun byl pfevezen do hangaru, kde byl opraven.



Incident Z-226MS — pokraCovani:

prasknuti zajiStovaci priruby
disku kola levého hlavniho podvozku
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X —mlldalosti'souvisejici s tdrzbou a opravou letadla
Nasledujici prehled se tyka udalosti spadajicich pod
hlaseni od organizaci zapojenych v rizeni zachovani
letové zpulisobilosti letadel a letadlovych celkud, véetné
projektovani, vyroby, zkouseni a udrzby.
= Hlaseni udalosti souvisi s technickymi podminkami, udrzbou

a opravou letadla. Musi obsahovat relevantni informace
0 okolnostech znamych organizaci.

= Prehled zahrnuje hlaseni bez rozdilu typu provozu nebo kategorie
letadel.
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Incident hlaseny organizaci udrzby

Datum: 25. 3. 2016
Typ: Cessna 150
Typ udrzby: po 50 hod provozu

,.).

,.).

¥ ¥

Po demontazi krytd motoru, pfi kontrole motorového prostoru
a v misté karburatoru byly zjiStény stopy po horeni.

Prfi poslednim letu ani pfi prfedletové ¢i poletové prohlidce
dne 25. 3. posadka nehlasila zadny problém se startovanim
motoru ani si vizualné nepovsSimla zadného koure Ci jinych
naznakl horfeni nebo poskozeni letounu.

Poskozené Casti reseny vymenou.

Setfeni pricin provadi povéfena organizace a neni ukonéeno.



Udalost hlasena organizaci udrzby

Datum: 29. 3. 2016
Typ: Airbus A321 (zahranicniho provozovatele)
Typ udrzby: H-16

~ Pfi udrzbé draku letadla byl zjiStén velky rozsah hloubkoveé koroze
pod podlahou zadniho nakladového prostoru.

- Kontrolou technické a provozni dokumentace bylo zjisténo, ze
v této Casti byla provedena oprava po stretu zadni Casti s drahou
(Tail Strike Damage) pfi predchozim provozu letadla.

> Kvalita pfedchozi opravy a feSeni stavajiciho nalezu je
posuzovano vyrobcem letadla.

=~ Interni Setreni neni dosud ukonceno.



Udalost A321 — pokracCovani
Protokol o nalezu poskozeni:

/& 4% R -
Remaining ©Initial
L- " Thickness Length Width  Thickness®™i
Bl 1.2 20 16 \* 234
i 1.4 20 15 | 23 21 .
/ '_ § 1.9 18 16 %28 Y
o 1.1 18 16 ‘23 )
&4 @ 0.9 20 17 23
£ 1.6 19 16 2.3 4
b 0.8 20 18 1.9 ¥
1.2 20 17 1.9 3
: 1.9 20 17 1.9 (No blend-out)
s - —
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Parasutisticky provoz

V prvnim Ctvrtleti roku 2016 byla aktivita v parasutistickem

provozu minimalni a to se projevilo v celkovém poctu
hlasenych udalosti.

Doslo k jedné parasutistické nehode, ktera meéla za
nasledek smrtelné zraneni.

Celkem 7 udalosti bylo hodnoceno jako vazné incidenty.
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Parasutisticka nehoda

Datum: 31. 3. 2016
Typ: SABRE Il 135
Misto: LKKT (Klatovy)

= Na LKKT probihalo parasutisticke soustredeni zaméreneé na nacvik
vysokorychlostniho pfistani (swooping).

- ParasSutista mél naplanovano v dany den 5 seskoku, vSechny pod
dohledem instruktora.

= Prvni seskok provedl v prvni vysadce z vysky 1500 m AGL.

» Otevreni padaku probéhlo ve vysce cca 1000 m AGL a paraSutista
klesal do bodu zahajeni sestupoveé spiraly o 90° pro nabrani
rychlosti.

- Spiralu zahajil v nevhodném misté a pfrilis nizko nad zemi.

= Prolétnul korunou ovocného stromu a pod velkym uhlem narazil do
zeme. Téezkym zranénim po prevozu do nemocnice podlehl.



ParasSutisticka nehoda SABRE Il 135 - pokraCovani

» Jednalo se o parasutistu, ciziho statniho prislusnika, vék 48 let,
kategorie C.

- Uskutecnil celkem 575 seskokl, za posledni 3 mésice 20 seskoku
a v roce 2015 absolvoval soustfedéni swoopingu.

- Padakova technika a vybaveni plné vyhovujici, zcela bez zavad.

= Pravdepodobnou pricinou bylo zahajeni sestupové spiraly
v nevhodném misté a v malé vysce nad zemi. Parasutista po
dotoCeni spiraly o0 90° nereagoval na kritickou situaci.

> Ve strmém klesani se nepokusil o zbrzdéni padaku, prestoze obé
ridici poutka drzel v rukach, které mél stale v poloze nad hlavou.



ParasSutisticka nehoda SABRE Il 135 - pokraCovani
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Bezpecnost v provozu bezpilotnich letadel

V prvnim Ctvrtleti 2016 byla v provozu bezpilotnich letadel
na uzemi Ceské republiky hlasena 1 udalost souvisejici

S provozni bezpecnosti.

llustraéni foto
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‘(’: Jdalosti'souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

Klicové kategorie incidentu z hlediska bezpeénosti ve vztahu
k usporadani letového provozu (ATM).

Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s primo
pouzitelnym predpisem Evropskeé unie, ktery pozaduje hodnoceni
udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool).

p— | »} nepovoleny vstup na drahu

" _ 4 7 E--E (Runway Incursion),

m F55 - porudeni minim rozstupu nebo
nedostateCny rozstup,

nepovolené naruseni prostoru,

F) odchylka  od prislusnych
publikovanych postupu ATM.
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Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

V prvnim cCtvrtleti 2016 byly oznameny celkem 2 udalosti, pri kterych doslo
K neopravnené pritomnosti letounu v chranéném prostoru drahy v pouziti.

Z hlediska zavaznosti (dle RAT) byla jedna hodnocena jako ,Velky incident"
a jedna jako ,Vyznamny incident”:

Kategorie

zavaznosti ve
vztahu k ATM

8. 2.2016 TWR Major incident Pri pojizdéni pilot ATR 72 prejel vyCkavaci misto na TWY B, coz

LKPR iniciovalo varovnou funkci na ASMGCS.
14.2.2016 TWR Significant Pilot C-152 pfi letu po okruhu s letmym pfistanim a vzletem,
LKTB incident z divodu protiprovozu dostal povoleni k pfistani, pro zdlraznéni

opakované dvakrat a doplnéné pokynem k zastaveni na draze.
Pilot potvrdil povoleni k pfistani a nasledné proved! letmy vzlet.
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Incident

Datum: 8. 2. 2016
Typ: ATR 72-200 x Boeing B737-800
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> Na monitoru RLP TWR LKPR se objevila ervena varovna indikace
konfliktu pfistavajiciho B738 a pojizdejiciho ATR 72 zahraniCniho
dopravce.

» Posadka ATR 72, v dobé, kdy letadlo stalo na TWY B pred vyCkavacim
mistem CAT 1 RWY24, resila technicky problem.

» PIC odbrzdil letadlo, aby popojel k vyCkavacimu mistu, ale posadka
nebyla plné koncentrovana na pojizdéni a znacCeni vyCkavaciho mista
prejela o 40 m.

" RLP zaregistroval varovnou indikaci v okamziku, kdy B738 prelétl THR
RWY24.

» |hned zareagoval a vydal ATR 72 instrukci k okamzitému zastaveni.

- Udalost byla hodnocena v souladu s nafizenim Komise (EU), které
pozaduje hodnoceni udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool) jako
ATM Overall B4 (Major Incident — Velky incident).



Incident ATR 72 x B738

Snimek ze zaznamu ASMGCS o ASLEOM
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A1000 e
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 Poruseni minim rozstupu

V prvnim Ctvrtleti 2016 byla hlasena 1 udalost, kdy mezi
letadly nebyla dodrzena pfedepsana minima rozstupd.

Kategorie

zavazZnosti ve
vztahu k ATM

31.3.2016  APP  Significant incident

Snizeni rozstupu pfi klesani z cestovni hladiny nespravnym postupem ATC
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Incident

Datum: 31. 3. 2016

Typ: Boeing B737-800 a Boeing B737-900

Misto: FIR Praha

> Na monitoru ATCo byla pfi vydani povoleni klesat pro B738
vzdalenost od B739 5,3 NM.

- Po zjiSténi zmenSeni rozstupu nasledkem snizeni vektoru rychlosti
B738, vydal ATCo tomuto letu pfikaz k urychleni praletu FL 340.

> PIC zvysil rychlost klesani B738 z 800 - 1100 ft/min az
na 4300 ft/min.

> ATCo pfi zajiStovani rozstupu postupoval nedusledné a spoléhal
na svuj odhad.

= Na varovnou indikaci STCA nereagoval v presvedceni, ze se jedna

o stejné typy letadel a minimum radarového rozstupu bude
zachovano. Po snizeni rozstupu nevydal predepsanou informaci
0 vyznaCnhném provozu.



Incident B738 a B739 - pokraCovani

= Vyhodnocenim zaznamu bylo
zjisténo, ze rozstup mezi letadly byl
snizen na 4,7 NM a 800 ft. _
) Udalost byla hodnocena v souladu  #2%._
s narfizenim Komise (EU), které ;
pozaduje hodnoceni udalosti

SXS3GE
360= 360 39

B739 na trati

. . . i . FL350
metodikou RAT (Risk Analysis Tool)
jako ATM Overall C4 (Significant T Y
Incident — Vyznamny incident). PN

850 X

B738 klesa do LKMT

21.4. 2016 Rozbor 1. ctvrtleti 2016 59



Prehled hlaseni ,,TCAS RA“

V prvnim Ctvrtleti 2016 UZPLN obdrzel 4 hlageni ,TCAS RA“ z toho:

= 1 x od posadky zahranicniho provozovatele ve FIR Praha:

= indikace byla zpusobena velkou vertikalni rychlosti letounu pfi stoupani
do povolené FL vuci protiprovozu ve vysSi FL, k poruseni minima
vertikalniho rozstupu nedoslo.

= 3 x od posadky ¢eského provozovatele v zahranici:

= dvé indikace byly zplsobeny velkou vertikalni rychlosti letouna pfi
stoupani resp. klesani do povolené FL vuci protiprovozu,

= jedna indikace byla vyvolana v ALT 7000 ft protiprovozem o cca 300 ft
vySe. Posadka informovala ATS.
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- Nepovolené naruseni prostoru

V této kategorii bylo v prvnim cCtvrtleti 2016 hlaseno celkem
- 9 udalosti, které byly s ohledem na zavaznost hodnoceny
jako 8 incidentu a 1 udalost bez vlivu na bezpecnost.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze:
> 4 x doSlo ke skute€nému naruseni prostoru

> 4 X se jednalo o pfiblizeni k publikovanému TRAS5S8
a poruseni predepsaného rozstupu 5 NM od jeho hranice.

= 1 doslo k naruseni vojenského CTR / TMA.

Piloti letadel do 2250 kg zpusobili celkem 6 naruSeni
prostordu.
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Signifiant Incident

Datum: 20. 2. 2016

Typ: Piper P-28A

Misto: 15 NM NW LKTB

7 Pilot severné TMA | Brno smerem W zmenil smer letu na S pres
TMA Brno v 4500 ft.

= FIC nemohl navazat spojeni s timto ACFT.

- Pokus o navazani spojeni na vSech brnénskych frekvencich, bez
uspechu.

= Bez uspéchu byl rovnéz pokus o navazani spojeni pres jiny letoun.

= Dotazem u LKNA zjisteno, ze ACFT presel na kmitoCet LKNA.

» Informovan FIC.

= Nespravny postup pilota, naruseni fizeneho prostoru TMA | Brno.



Odchylka od publikovanych postupu

V

prvnim Ctvrtleti 2016 bylo hlaseno celkem 12 udalosti,

které byly s ohledem na zavaznost hodnoceny ve dvou
pripadech jako incidenty.

,_).

,_).

Tri udalosti se tykaly letu bez navazani predepsaného
spojeni s ATC (PLOC) ve FIR Praha.

Postup zakroCovani k instruovani posadky letadla byl
proveden vojenskymi letouny ve dvou pripadech.

Jedna udalost se tykala nespravné reakce posadky A320
na povoleni vzletu pri zajistovani rozstupu mezi priletem
a odletem z LKPR.

V jednom pripadé doslo k nedodrzeni povoleni ke
stoupani do FL 120 pilotem PA-32R, ktery povolenou
hladinu prostoupal a pokraCoval ve stoupani az do FL125.

Jedna udalost se tykala nespravného nastaveni
identifikace letadla v médu S odpovidace, pricemz se
nejednalo o prvni pripad letu letadla s touto zavadou
do CR.
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Udalost

Datum: 16. 1. 2016
Typ: Piper P-46
Misto: FIR Praha

-

,.).

Pilot (DEADC) provadél let z EDFZ (Mainz / Finthen) na LKVM
ve FL 230.

Sektor WL ACC Praha obdrzel od EDMM (Mnichov) informaci
0 ztraté spojeni s letadlem. Po jeho preletu OKG ridici sektoru WL
vysilal na provoznim i na tisnovém kmitocCtu, ale bez uspéchu. Proto
byla predana informace CRC, ktere rozhodlo o vzletu dvojice SB39.

Po priblizeni zakrocCujici dvojice pilot DEADC navazal spojeni na
kmitoCtu APP a nasledné byl preladén na kmitoCet sektoru WL.
Po "odvalu" hotovostni dvojice zahajil DEADC klesani a bez zavad
pristal na LKVM.

PriCinou bylo preladéni DEADC na kmitoCet Salzburg Radar na
pokyn ATC Frankfurt.



PLOC P-46T — pokracCovani:

Udalost byla hodnocena v souladu s Dodatkem R predpisu L 13 jako
udalost bez vlivu na bezpecnost.
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21.4.2016

Udalosti specifické pro ATM

V prvnim cCtvrtleti 2016 bylo hlaseno celkem 14 udalosti.

Ve vSech pripadech byly, s ohledem na zavaznost,
hodnoceny jako ,Bez vlivu na bezpecnost".
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Piehled prijatych notifikaci leteckych nehod a vaznych incidentu:

m_ Druh udalosti

5.1.2016 Australie INCID Piper Sport
30.1.2016 Spanélsko ACCID Alegro 2000
14.2.2016 Spojené kralovstvi ACCID EV-97
27.2.2016 Hong Kong ACCID Zlin Z 242L
27.2.2016 Spojené kralovstvi  ACCID EV-97
27.2.2016 Australie INCID SportStar
28.2.2016 USA ACCID SportCruiser

9.3.2016 Indie ACCID L 23
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| etecka nehoda

Datum: 27.2.2016
Typ: Zlin Z 2421
Misto: Hong Kong

~ Pri letu na morem doSlo zatim z neznamych priCin k padu letadla do
vody. Vrak se potopil do hloubky 16 m pod hladinu.

- Pri nehodé doslo ke smrtelnému zraneni dvouclenné posadky.

¥ Setfeni pFicin provadi vySetfovaci organ (HKCAD), ktery se obratil
na UZPLN a francouzsky BEA s odbornou pomoci pfi staZeni
a vyhodnoceni dat z jednotky AMU 1 (Acceleration Monitoring Unit)
zZ letounu.



Letecka nehoda Z 242L - pokraCovani
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Ukonceni Setreni zahrani¢nich nehod

= Holandsky vysSetfovaci organ (Dutch Safety Board) vydal
zaverecnou zpravu o0 letecké nehodé letounu L-39C Albatros
akrobatickeé skupiny Breitling Team.

> Nehoda se stala dne 15. 9. 2012 pfri preletu z holandského
letisté Den Helder na belgickou zakladnu Kleine Brogel.

» ZavéreCna zprava je dostupna v anglickém jazyce na
www.safetyboard.nl v sekci Aviation pod Cislem 2012096.

» Letecky a namorni vySetrovaci utvar Slovenska vydal zavéreCnou
zpravu Cislo SKA 2015005 k letecké nehodé dvou letounu L 410 pfi
provadéni vysadku 34 parasutistu, ke které dosSlo dne 20. 8. 2015.
Zaveérecna zprava je k dispozici na strankach Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalniho rozvoje Slovenskeé republiky.



{
UZPLN

Reditel UZPLN se v radmci mezinarodni spoluprace zudastnil
pracovniho jednani ENCASIA ve dnech 2. - 3. unora 2016
v Bruselu.

Pracovni jednani se zabyvalo zejména:

» vyhodnocenim C€innosti pracovnich skupin,

* * * zejména k poskytovani pomoci a k metodice

*
x

*x x
x & X
ENCASIA 2016,

21.4.2016

x a pripravé vzajemného hodnoceni “Peer
). 1 Review”, které se v Ceské republice uskuteéni
v roce 2016,

= navrhem pracovniho programu ENCASIA v roce

= stanoviskem Kk vyuziti databaze bezpecnostnich
doporuceni.
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Q-
UZPLN

nTormace

Prevencni ¢innost

Zastupci UZPLN prednesli prednasky na seminafi vSeobecného
letectvi organizovaném RLP CR, s.p. ktery se konal v IATCC Jeneé
dne 6. 2. 2016.

Cilem pfednasek bylo seznamit ucCastniky seminafe s povinnym
systemem hlaseni udalosti v civilnim letectvi a s nejzavaznéjsimi
udalostmi v provozu letadel vseobecného letectvi v roce 2015, z nichz
|ze, s ohledem na pfi€iny a okolnosti, vyvodit pouceni.

AT I
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Povinné hlaseni a dobrovolné hlaseni udalosti

O—H

Piihlageni uzivatele
HOTOVOSTNI SLUZBA

Tel.: +420 724 300 800

\
v I

HLASENI

Hlaseni leteckych nehod a
vaZnych incidentl, na které
se vztahuje nafizeni (EU)
£.996/2010 a udalosti na
které se vztahujenafizeni
(EU) &.376/2014

Hlageni udalosti letadel
uvedenych v pfiloze Il
nafizeni (ES) ¢.216/2008

PARA HLASENI

Hlaseni parasutistickych
nehod

V prubéhu 1. Ctvrtleti 2016 jiz probihalo plné provozni vyuziti
systemu hlaseni udalosti, jehoz zprovoznéni a prakticke
ovéreni probehlo pred koncem roku 2015.

Byla zajistena implementace Poradniho materialu
k nafizeni (EU) €. 376/2014 o hlaseni udalosti v civilnim
letectvi, analyze téchto hlaseni a navazujicich opatrenich
a k provadécimu narizeni komise (EU) €. 2015/1018, kterée
vstoupily v platnost 15. listopadu 2015.

Nejvyznamnéjsi zménou je prijem hlaseni od organizaci
v civilnim letectvi zpusobem stanovenym v souladu
s pozadavky legislativy.



Prostor pro Vase dotazy,
pripominky, nazory
a doporuceni.
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Organizace porad k bezpec€nosti letl

Porady Kk rozboru bezpeénosti letdt UZPLN organizuje
v nasledujicich terminech:

« 21.7.2016 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incidentt za 2. &tvrtleti
« 20.10. 2016 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incidentd za 3. &tvrtleti

« 19.1.2017 Dim armady Praha, Vitézné namésti 4 - Rozbor leteckych
nehod a incidentl za 4. Ctvrtleti 2016 a za rok 2016

ZacCatek porad je v 9:30 hod.
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