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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Rozbor obdobi leden — brezen 2008

Bez
Letoun/MTOM vlivu na
bezpecnost

pres 5 700kg

2 250 — 5 700 kg

do 2 250 kg
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Rozbor obdobi leden — brezen 2008
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Rozbor obdobi leden — brezen 2008

Bez
vlivu na
bezpecnost

Para 0 0

Balony a
vzducholodé

Nespecifikovane / (LN L-410 UVP-E Brazilie

Not determined 13 LN Z-37 Bulharsko)

0 0
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Rozbor obdobi leden — brezen 2008

CELKEMUDALOSTI - 97

Bez
vlivu na Nespecifikovaneé
bezpecnost

24
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Vybrané udalosti

Leden 2008
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incidet 12.01.
Po priletu letadla A320-214 do Sharm-EIl-Sheik (HESH)

a pristaveni schodu k zadnim levym dvefim letadla
doSlo pozemnim personalem k upravé vysky ploSiny schodu.
Bylo to v dobé&, kdy podle vyhodnoceni CC byla vySka schodu

u letadla spravne nastavena

a nebyl tak duvod ménit vySku nastaveni schodu.
Dvere letadla byly jiz otevreny.
Pri zvednuti schodu tak doslo k "pfizvednuti" otevienych dvefi
a tim ohnuti zavésu dvefi.
Dvere se podarilo uzavrit
a pote byl proveden let z HESH do PRG.
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Ustav pro odborné zjist'ovani pricin leteckych nehod

Incidet 12.01.

%‘
w

10. 04. 2008 2008 / Q1




Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incidet 12.01.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 17.01.

Pri pojizdeni na vzlet na LKPR zaznamenala osadka letounu
signalizaci zavady

,Hot air pressure regulating valve fault
a Predective windshear detection system fault”
a letoun se vratil na stojanku.

Zavady reseny nasazenim MEL 21-63-03
a signalizace WINDSHEAR resetovanim WX radaru.

Byl proveden let do UKBB a po navratu do PRG
byly uskutecneny opravy a MEL zrusen.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 17.01.

Signalizace
HOT AIR fault
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 17.01.

Signalizace WINDSHEAR na EHSI
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 17.01.

Po vzletu letounu B737-500
z letistée Riyadh (OERK)
v Saudske Arabii posadka nebyla
schopna zasunout podvozek.
Vratila se na letiste vzletu.

Prohlidkou po pristani byla zjistena pritomnost
bezpecnostniho pinu

ve zlamovaci vzpére pridoveho podvozku.
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Ustav pro odborné zjist'ovani pri€in leteckych nehod

Incident 17.01.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Nespecifikovane 31.01.

Z CAA New Zealand jsme obdrzeli oznameni
o LN letounu Fu-24-954
poznavaci znacky ZK-JNX.
Letoun byl vybaven motorem M-601.
Jako stat vyroby jsme byli pozadani o poskytnuti pomoci pri
expertize motoru.

V soucCasné dobe je motor prepravovan

do vyrobniho zavodu.
Reditel Ustavu jmenoval zplnomocné&ného predstavitele.
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Nespecifikovane 31.01
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Nespecifikovane 31.01.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Vybrané udalosti

Unor 2008
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 04.02

Pilot kluzaku typu Ventus C OK-1837 se rozhodl
provést let s otoénymi body Sluknov, Belawa, Sluknov

s mistem vzletu a pristani
na letisti Jelenia Gora (EPJG).

Po cca 35—40 minutach letu vstoupil do FIR Praha v prostoru
bodu LAGAR, aniz obdrzel letové povoleni

a pokracoval v letu smé&rem na Sluknov.
V tom Case jeho let probihal ve FL 186 a dale klesal.
Odpovida¢ v moédu C daval informaci
o vertikalni poloze pouze sporadicky.
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Ustav pro odborné zjist'ovani pri€in leteckych nehod

Incident 04.02

Vstup do FIR LKAA — odpovidac bez udaje v modu C.

Speed: ] : 2,2008 09:54:26
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 04.02

Sluzba ATC byla nucena korigovat lety
ostatnich letadel vzhledem k OK-1837.
S pilotem kluzaku se navic nedarilo navazat spojeni
na FREQ 118,375 ACC/NL.

Spojeni bylo navazano po opetovném volani
na FREQ 127,125 MHz. OK-1837 byl poté preladen

na FREQ sektoru ACC/NL 118,375 MHz
a dale jiz jeho let ve FIR Praha probihal dle pokynu ATS.
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Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

Incident 04.02

Navrat — odpovidac€ s udajem v modu C.

Repiay: [« ~][2 =][an08 =] [oe =][i6 Z][on =] Stop | Speedt: [100% =] Time: [ 422008002654
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Letecka nehoda 09.02.

Pilot MPG proved| nizky prulet
nad navsi obce Salmanovice,
kde v té chvili prochazel masopustni pruvod.
Pilot se pfi prohliZzeni pruvodu stretl s draty NN

a nasledne doslo k padu z vysky cca 7 m
na naves obce.

Pri teto udalosti byl MPG poskozen,
pilot prijat na oSetreni.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Letecka nehoda 09.02
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 08.02.

Dne 7.2.2008 byl pri motorove zkousce letadla
A310-304 zjisten unik hydraulické kapaliny zelene vetve
z prostoru leveho kridla .
Nasledovala vyména ventilu

(ENGINE GREEN FIRE SHUTOFF VALVE) motoru C.1.

Po kontrolni motorové zkousce bylo vse v poradku.
Dne 8.2.2008 letelo letadlo z LKPR
do SVMG (Margarita) - Venezuela.

Priblizneé po 4,5 hod. letu doslo k uniku
hydraulické kapaliny zelené vetve ve stejném prostoru.
Letadlo pokracCovalo v letu
a po nouzovem vysunuti podvozku bez potizi pristalo.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 08.02.

Na miste byly zjistény stopy uniku
v prostoru hydraulickych Cerpadel
a v prostoru predtim menéneho ventilu.

Po vymenée obou hydraulickych Cerpadel,
dotazeni spoju ventilu,
doplnéeni hydraulicke kapaliny,
motorove zkousce a kontrolnich pracich
se 10.2.2008 mohl letoun bez cestujicich
na palubé vratit zpét.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 08.02.

Behem technického preletu doslo opét
K uniku hydraulické kapaliny zelene vétve.
Po pristani letadla byla znovu vymenena
obé hydraulicka Cerpadla, filtry a provedeno studené protoceni
s natlakovanim systemu hydrauliky bez zjisténeho uniku.

Pri nasledné motorove zkousce zjistén opet unik hydrauliky
zelené vetve z prostoru ventilu motoru C.1.

Pricinou opakovaného uniku hydraulicke kapaliny
zelené vetve byla netesnost spoje ventilu motoru C.1
a hydraulicke trubky.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 10.02.

Poskozeni letadla typu B737-500 zpusobil
ridiC vozidla mistni handlingove spolecCnosti
v Talinu (EETN) pri prijezdu k letadlu.
Na zakladé PERMIT TO FLY ¢. 0137-08
vydaného UCL CR dne 11.2.2008

a na zaklade souhlasu vyrobce letadla,
pri dodrzeni AFM (Aircraft Flight Manual)
byl proveden prelet do PRG
(limit pro prelet do FL 100 - nepretlakovany let).

V PRG bylo letadlo pak opraveno.
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Incident 10.02.
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Incident 10.02.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 10.02.

Stadium po vyriznuti poskozeneho potahu
S oznacel konstrukcnlch rvkt‘] Ietadla v tomto miste.

repair tripler
™-2024-T3 CLAD
th. 0,050

typical outer R=0 5"

B737-500 e : : typical inner R=2"
reg.. OK-XGD . Filler
v/n PT620 \ ,f 2024-T3

Czech Airlines = :
STA 967 th.0,070"
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 11.02.

V 15:22 zaznamenal AEC letadlo s odpovidacem SSR

zapnutym v modu A7000 v ALT 3600 FT v poloze TNM severnée
Neratovic, ktere letelo kurzem 060.

Letu CSA 671 bylo nafizeno zastavit klesani v 5000 ft,
protoze byl konfliktni s timto neznamym provozem.
Neznamy provoz nasledné pokraCoval na sever

ve stoupani do ALT 4000 ft, mimo TMA Il PRAHA.

V 15:39 se opét vraci v ALT 3000-3200 ft pod/do TMA || PRAHA 5
NM, severné ETATU.

V 15:47 vstupuje do CTR RUZYNE u Kostelce nad Labem.
V 15:50 opousti CTR RUZYNE u Prezletic do CTR KBELY.
Pote navazal spojeni s TWR LKKB - bylo zjisteno,
ze Sloo C 172.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 18.02.

Pri vzletu letounu B737-500 z LKPR
dosSlo po stlaceni TOGAa nabéhu otacek motoru
k rozsviceni MASTER CAUTION.

Vzlet prerusen pri cca 50 kt.

Naslednou kontrolou bylo zjisteno
nezapnuti pretlakovani kabiny od motoru
pri provadeni ,Before Taxi Procedure” posadkou.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 18.02.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 20.02.

Pilotka letadla provadéla vilek transparentu po trati
Benesov - Litomysl - Benesov.
V prostoru Vlasim navazala spojeni s MACC Praha
a zadala informaci o aktivaci do€asné vyhrazenych prostoru
TSA 26 a TSA 27.

Bylo sdéleno, ze TSA, na které se dotazala, nejsou aktivovany.

PIC ukoncila spojeni s MACC a dal letela po trati, ktera se
vyhnula MCTR Caslav.

Letela ve vysce do 300 m nad zemi se zapnutym odpovidacem
SSR v modu C, s nastavenym kodem 7000.
Nepozornosti pri priprave si neuvedomila, ze jeji trat vede pres
TSA 20 a vCas se neinformovala o jeho aktivaci.
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Incident 20.2.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 20.2.

MACC Praha, APP ani TWR Caslav
nemeli s letadlem spojeni
a situaci hodnotili bez znalosti umyslu PIC.
Letadlo narusilo TSA 20,
do nehoz byl v dobe aktivace vstup zakazan.

APP EC sledoval neznamy provoz a pozdrzel vzlet vojenskych
letadel, ke snizeni rozstupu nedoslo.

Pricinou byla nedostateCna priprava PIC na let
s ohledem na znalost rezervace vzdusného prostoru
na trati vieku transparentu.
Hodnoceno jako,Significant Incident”.
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Ustav pro odborné zjistovani

Incident 20.2.
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Ustav pro odborné zjist'ovani pri€in leteckych nehod

Incident 20.2.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Letecka nehoda 21.02.

Pilot motorizovaného kluzaku
provadel lety po okruhu na RWY 11
na letisti HoleSov.

Pri poslednim letu neproved| dusledné dulezité ukony,
opomenul udelat kontrolu vysunuti podvozku
a pristal se zasunutym podvozkem.

Doslo k poskozeni kluzaku,
pilot nebyl zranen.
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Letecka nehoda 21.02.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Nespecifikovany 11.02.

Brazilsky urad CENIPA pozadal o pomoc pfi zjistovani
pricin VI letounu L-410UVP-E,
poznavaci znacky PR-NHC.

Na pravidelné lince SBPA (Porto Alegre)
do SBNM (Santo Angelo) doslo pri klesani
K pozaru praveho motoru.

Reditel Ustavu jmenoval zplnomocné&ného predstavitele CR
pro tuto udalost.
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Ustav pro odborné zjist'ovani pri€in leteckych nehod

Nespecifikovany 11.02.

Hunmunm : |_ '
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Vybrané udalosti

Brezen 2008
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Letecka nehoda 04.03.

Vzlet letounu Cessna T 210N z letisté LKPC
z RWY27 probehl bez potizi.
Asi po jedneé minuté horizontalniho letu
PIC zaznamenal mirné zbrzdeni letounu
doprovazené zmenou zvuku motoru.

Pote pilot provedl pokus o obnoveni potrebneho
rezimu chodu motoru prestavenim paky vrtule,
bohatosti smesi paliva a otacek motoru.
K oCekavanemu obnoveni tahu pohonnée jednotky nedoslo.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Letecka nehoda 04.03.

Vzhledem k momentalni vySce letu cca 2000 ft
a rychlosti letu 90 kt
pilot preved| letoun do klesani
a rozhodl| se pro pristani do terénu.

S ohledem na charakter terenu
predpokladaneho mista pristani
se rozhodl pro pristani ,na bricho®
bez vysunuteho podvozku.
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Letecka nehoda 04.03.
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Letecka nehoda 04.03.
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Letecka nehoda 04.03.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 12.03.

Po vzletu letounu B737-400
z LKPR zaznamenala posadka
zavadu vyhrivani posuvného okna
na strané FO.

Letoun sméroval puvodné do Oslo (ENGM),
na doporuéeni technik(i CSA
se ale vratil z letu na LKPR.

Na let do Osla bylo nasazeno
jiné letadlo se zpozdenim 106 minut.
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Incident 12.03.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 13.03.

Po vzletu letadla ATR 42-320 z letisté Hamburg (EDDH)
doslo pri zasouvani podvozku
k zablokovani paky ovladani v poloze DOWN.
Let pokracoval s vysunutym podvozkem

S provoznim omezenim maximalni letove hladiny
a rychlosti letu.
Let a pristani na LKPR probéhlo bez potizi.

Pricinou technické zavady byla vadna paka
(CONTROL LEVER L/G).
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Incident 13.03.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 16.03.

V poloze 5 NM zapadné bodu Whisky se objevil neidentifikovany
cil ve FL 067 s kddem A 7000,

ktery pokracoval smérem na Roudnici.
Bylo zjisteno, ze se pravdepodobne jedna o letadlo
OK-LEV, ktere provadelo vycvikovy let LKLT — LKLT.

Jak uvedl velitel pilot-instruktor,
pokud leteli v MCTR LKKB, neprekrocili 1800 ft ALT.
Jinak po celou dobu letu neprekrocili vysku 250 m nad zemi.

Pricina incidentu je zjistovana,
pravdepodobne se jedna o chybnou funkci odpovidace SSR.
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Incident 16.03.

66 15 64 19 i 7000 --
- - d 63 21
13:04:00:06:00 .
13:08:00

13:02:2000 -- I BT
67 15

12:59:20700 s

13:01:2000 -- '( it M
8717 % = 7000 e

7~%% 12:58:0065 16

7000 --

66 17

v 7000 --
12:58:4066 16

13:00:01

10. 04. 2008 2008 / Q1




Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 20.03.

Po vzletu letadla B 737-500 z letisté Riga (EVRA)

pfi zasouvani podvozku zustala paka ovladani zablokovana
v poloze DOWN.

Nasledoval navrat letadla na letisté startu.

Pricinou technicke zavady
byl vadny snimac (AIR SAFETY SENSOR).

10. 04. 2008 2008 / Q1




Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Incident 20.03.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

Vystoupeni hosta

Ing. Miroslav Voracek
prednese prispevek na tema

JPouziti automobilnich benzinu
v provozu leteckych motoru®
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Informace
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

DG TREN

Ve dnech 31.1. a 1.2. se feditel Ustavu zugastnil
,2Konzultacniho setkani k projednani moznych revizi
Smernic 94/56 a 2003/42" ES.

Setkani bylo svolano p. Roberto SALVARANI
— vedoucim Directorate F - Air Transport

EUROPEAN COMMISSION.
Na zahajeni byla provedena prezentace studie ECORYS,
ktera byla zadana pocCatkem roku 2007
- UZPLN se téZ zudastnil zaslanim vyplnéného dotazniku.
Mimo jiné zde byly diskutovany navrhy EASA
na ucast pri odborném zjistovani pricin LN.
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

LN — 09.12. Kyjev - UKKK

V 7. tydnu byl v CR
reditel odboru odborneho zjistovani pricin
ukrajinského Ministerstva dopravy a spoju
V. A. Svec s inspektorem O. Alexejevem.

Jednani se uskutecnila v souladu s Annex 13
pri zjistovani pricin LN na letisti ZHULIANY .
V prosinci 2007 zde zahynulo 5 ¢eskych obcCanu.
Inspektofi Ustavu jim upfesnili informace,
ktere jiz byly predany na vyzadani
a doplnili a vysvetlili dalsi dotazy.
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Diskuse
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Ustav pro odborné zjistovani p¥i¢in leteckych nehod

A\ 4

Zaver

Dekuji za pozornost
a upozornuji na termin dalsi
porady k bezpecnosti letu,
ktera se bude konat v t&chto prostorach VZLU

dne 10. cervence 2008.

Pripadne zmeény budou zverejneny
prostrednictvim Letecke informacni sluzby

a nasich webovych stranek.
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Hotovost UZPLN - 24 hodin

724 300 800

fax 266 199 234

formular oznameni LN+ LN al
na www.uzpln.cz
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Ustav pro odborné zjist'ovani pricin leteckych nehod

www.uzplin.cz

AIR ACCIDENTS INVESTIGATION INSTITUTE

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI 1
PRICIN LETECKYCH NEHOD

Porada k bezpeénosti letd se bude konat dne 5. dubna v prostorach VZLU.

english

0 nas
Legislativa
Statut
Jmenovani
Organizace
Prezentace
Vyroéni
zpravy
Info

Zav. zpravy
Ginnost
Kontakty
Spojeni
Historie

Vitame vas na nasich strankach

Ustav

pro odborné
= € &=

zjist’ovani pricin

leteck¥ch nehod
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Adresa - kontakty

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99 - Letnany

(areal Vyzkumneho a zkusebniho leteckeho ustavu)

Tel. : 266 199 231
Fax : 266 199 234
E-mall : info@uzplin.cz
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