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A) Uvod

Provozovatel Ibicenca Air, Ibiza, Spanélsko
Vyrobce a model letadla Cessna, U.S.A., C 414

Poznavaci znacka EC-FTA

Misto Letisté Ostrava — MoSnov ( LKMT )
Datum 30.8.2004

Cas 18:40 UTC

B) Informacéni prehled

Dne 30.8. 2004 oznamil UZPLN jednatel spole¢nosti AEROTAXI s.r.o. vznik pozemni
nehody letounu Cessna C 414, poznavaci znacky EC - FTA, k niZ doslo na letisti
Ostrava Mosnov ve 18:40 UTC. P¥i vleCeni letounu vle€nym vozidlem po pojezdové
draze F doslo ke stranovému rozkmitani letounu. Nasledkem stranovych kmit(
letounu s nardstajici amplitudou doslo k ulomeni jeho pfidového podvozku a
prudkému narazu zadi a nasledné pfidi letounu na betonovou plochu pojezdové
drahy. Ke zranéni osob nedoslo.

Komise pro odborné zjist'ovani pri¢in

Predseda komise Milan Pecnik

Clen komise Milan Dostal - zmocnénec UZPLN pro LKMT

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 26.10.2004

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni




5) Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

1 Faktické informace

1.1 Prubéh udalosti

V dobé pozemni nehody nebyly sletounem CESSNA 414, pozn. zn. EC-FTA
provadény zadné ukony s umyslem vykonat let. Letadlo po provedeni opravy a
vnégjsich natérl, bylo pretahovano do hangaru k provedeni dokonéovacich praci pred
odletem planovanym na nasledujici den. K vleCeni letounu byl pouZzit traktor Zetor
7211 a tazna ty¢ znacky Tronair, model : 01-0542-0000. Vlastni tazeni letadla
provadél fidic traktoru s cestujicim v kabiné fidiCe.

V kabiné letounu v dobé pretahu nikdo nebyl. Letoun byl pfetahovan po pojezdové
draze F letisté Ostrava - MoSnov rychlosti, ktera byla fidiCem traktoru odhadnuta na
20 km/hod. V pribéhu vie€eni letounu doslo vlivem velké rychlosti k jeho stranovému
rozkmitani a nasledné vlivem razi ulomeni prfedniho podvozku. Letoun v dusledku
kmitll narazil zadi a nasledné pfidi na betonovou plochu pojezdové drahy a sjel
k jejimu okraji, asi 150 m za vyusténim spojky C na pojezdovou drahu F.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla
Poskozeni letounu je znacného rozsahu

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Vlek provadél fidi¢ traktoru - vék 44 let. Na sedadle cestujiciho v kabiné fidiCe se
nachazel cestujici - vék 39 let

1.6 Informace o letadle
Letoun Cessna C 414, pozn. zn. EC — FTA, v.C. 414 — 064




Vyrobce Cessna Aircraft, U.S.A., rok vyroby 1975
Letoun celkem nalétal 5763 hod 55min.

1.7 Meteorologicka situace

Dohlednost 40 km, 1/8 Cu base 1800 m AGL, vitr 180°/ 4 m/sec, teplota 24°C,
QNH 1012 HPa. Meteorologicka situace neméla vliv na vznik pozemni nehody.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Vle&né vozidlo nebylo radiotelefonicky spojeno se sluzbou RLP leti§té LKMT.

1.10 Informace o letisti

Na letisti probihal normalni letovy provoz. Pojezdova draha F byla sucha.
Stav letisté nemél vliv na vznik pozemni nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

K pozemni nehodé doslo na pojezdoveé draze F asi 150 m od spojky C letisté
Ostrava — MoSnov.

Pfi ohledani mista pozemni nehody se letoun nachazel na okraji pojezdové drahy F.
Letoun stal na zbytku ulomené predni nohy podvozku. Na povrchu pojezdové drahy
F byly patrné stopy smyku pneumatik letounu, stopa po narazu a ryha vydfena
zbytkem nohy pfedniho podvozku spolu se skvrnami vyteklé provozni kapaliny

tlumice predniho podvozku letounu.

Na letadle byla patrna poSkozeni v pfedni a zadni ¢asti trupu, na spodni strané kfidla
(deformace a zvinéni potahu), utrzeni pfedniho podvozku a dale poSkozeni vrtule

pravého motoru.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Ridi¢ vle¢ného vozidla se podrobil orientaéni dechové zkousce na pFitomnost

alkoholu s negativnim vysledkem. Zkouska byla provedena Policii CR.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkumy



NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Ridi¢ vleéného vozidla byl o vle&eni letounti pouden pfi nastupu do zaméstnani ve
spoleCnosti provadéjici vleCeni letounu.

1.18 Doplinkové informace

1.18.1 Pfirucka pro udrzbu (Service Manual) letounu Cessna C 414 uvadi v kapitole
vle€eni (Towing) doporuceni, aby pfi vleCeni letounu asistovali fidi€i vie€ného vozidla
dva pomocnici jdouci u koncl kfidla. Z toho Ize usoudit, Ze doporucena rychlost
vleceni letounu by neméla byt vysSi, nez rychlost lidské chlize, tj. asi 5 km/hod.

1.18.2 Vlec¢né vozidlo nebylo vybaveno vhodnymi prostiedky pro zajisténi
komunikace mezi fidi¢em vle€ného vozidla a vleCenym letounem.

1.18.3 Na palubé vleCeného letounu nebyl pracovnik seznameny s provadénim
vle€eni letounu. Pfitomnost osoby na palubé vie€eného letounu doporucuje pfirucka
pro udrzbu (Service Manual) letounu Cessna C 414 v kapitole vleCeni (Towing).

1.18.4 Oko zavésného zafizeni pro pfipojeni k vle€nému vozidlu mélo primér
100 mm, ale ¢ep na zavésu vlecného vozidla meél primér 35 mm.

1.18.5 Vlecné zafizeni bylo uréeno pro vleeni letounl typu Learjet a Citation [;ll.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle metodiky predpisu L 13
(Pfedpisu o odborné technickém zjistovani pficin leteckych nehod v civilnim letectvi).

2 Rozbory

2.1 Letoun byl vleCen vysokou rychlosti. Pfitomni pracovnici udavaji rychlost vlieCeni
asi 20 km/hod.

2.2 Vle¢né zafizeni pouzité k vle€eni bylo uréeno pro jiné typy letounu.

2.3 Zavésného oko pro pfipojeni k vie€nému vozidlu mélo velky priimér a vali vaci
pouZzitému Cepu.

2.4 Vle¢né vozidlo ani osoby nebyly vybaveny vhodnymi prostfedky pro komunikaci
se sluzbou RLP letist¢ LKMT a pfipadnou osobou v kabin& vle¢eného letounu. Lze
predpokladat, Ze i v pfipadé pfitomnosti osoby v pilotni kabiné vle€eného letounu bez
moznosti komunikace s fidiCem vle€ného vozidla by s nejvétSi pravdépodobnosti
nebylo mozné zabranit vzniku pozemni nehody.

2.5 Pneumatiky vlie€ného vozidla byly nestejnomérné sjeté, coz vedlo k vykyvam pfi
jizdé vle€ného vozidla

3 Zaveéry



Pfi¢inami vzniku pozemni nehody bylo:

-vleCeni letounu vysokou rychlosti

- nedostate¢na pozornost osoby odpovédné za vle€eni k chovani vleCeného letounu
- pouziti nevhodného vle¢ného zafizeni

- technicky stav pneumatik vle€ného vozidla

4 Bezpecnostni doporuceni

Stanovit pravidla pro vle€eni a manipulaci s letouny ve spole¢nosti, ktera zajistovala
vle€eni letounu.

V Praze dne 26.10.2004
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