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4(0:91,.1 Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Ve 2. ctvrtleti 2011 bylo hlaseno celkem 216 udalosti.

Prehled o poctu udalosti letadel s MTOM nad 2250 kg

Kategorie Pocet udalosti podle zavaznosti jejich vlivu na

letadla provozni bezpecnost
(podle MTOM)

Leteckda  Vazny Incident Bez vlivu na Neni

nehoda incident bezpecnost uréeno *
MTOM>5700kg 0 71 42 16
MTOM>2250kg 0 1 1 0

<5700 kg

* Notifikace ze zahranici a udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichtidné dikazy neumozniuji stanovit zavaznost udalosti.
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‘(nmu Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Prehled o poctu udalosti letadel s MTOM do 2250 kg

Kategorie | PoCet udalosti podle zavaznosti jejich viivu

letadla na provozni bezpecnost

MTOM = 2 250 kg
mimo SLZ

Letecka Vazny Incident Bez vlivu na Neni
nehoda incident bezpecnost urceno

Letoun a 0 10 8 8
Kluzak a 0 2 0 0
Vrtulnik 2 0 1 0 0
Vaducholod 0 0 0 0 2
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Prehled o poctu udalosti v provozu SLZ

Druh Pocet udalosti podle zavaznosti jejich vlivu

sportovniho | na provozni bezpecnost
létajiciho
Zzarizenl Vazny Incident Bez vlivu na Neni

nehoda incident bezpeénost uréeno

ULL 3 0 9 2 0
UK 0 0 0) 0 0
ULH a ULV 0 0 0 0 0
PK, MPK, MPG,

PPG > L L 1 1
ZK, MZK, 1 0 0 0 0
Sportovni padak 7 7 0 0 0
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‘(nmu Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Porovnani celkového poctu udalosti za stejné

obdobi - 2. ¢tvrtleti

Obdobi Letecka Vazny Incident Bez vlivu na
nehoda incident bezpeénost

2008 - 2010* 34 18 95 45

2011 26 7 94 61

Trend Pokles Pokles -===---- Vzestup

* Stredni hodnota poctu leteckych nehod a dalSich hlasenych uddlosti v prabéhu 2. ¢tvrtleti za
obdobi tfi let (2008 — 2010), véetné parasutistického provozu.
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‘(n:m Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Prehled o udalostech souvisejicich
s bezpecnosti ve vztahu k ATM

Kategorie | Udalosti souvisejici s ATM podle zavaznosti jejich vlivu na

letadla a provozni bezpecnost
provozu

Letecka Vazny Velky Vyznamny Bez vlivu na Neni uréeno

nehoda incident incident incident bezpecnost
Accident Serious Major Significant
Incident Incident Incident

MTOM > 5 700 kg 0 0 0 8 0 0
MTOM>2250kg 0 0 0 0 0
<5700 kg
MTOM<2250kg O 0 0 7 0 0
e 0 0 0 4 0 0
Provoz pozemnich 0 0 0 0 7 0
prvki ATM
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Prehled celkového poctu hlasenych udalosti
za 1. pololeti 2011

Pocet udalosti podle zavaznosti jejich vlivu na

provozni bezpecnost

Letecka Vazny incident Incident Bez vlivu na Neniuréeno
nehoda bezpecénost *

28 7 129 100 37

* Notifikace ze zahraniéi a udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo nepriikazné nebo protichlidné dilkazy neumoznuji stanovit zdvaznost udalosti.
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ﬁ;uhem Etvrtleti roku 2011 nedoslo v Ceskés epublice
k letecké nehodé v kategorii letadel s MTOM nac 250 kg.
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Prehled vybranych udalosti
v provozu letadel s MTOM
nad 2250 kg
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Incident

Datum: 1. 4. 2011

Typ: Airbus A321

Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: LIRF (Rim)

Po vzletu letounu &eského leteckého dopravce na lince z Rima do
Prahy doslo béhem stoupani k indikaci poruchy v systému dodavky
vzduchu do kabiny ,ENG 1 BLEED FAULT". Posadka uplatnila
postupy dle prislusnych CL a pokracCovala v letu do Prahy.

PriCinou poruchy systému pretlaku od motoru €. 1 byla technicka
vada chladiCe (Bleed-Air Precooler Exchanger) a teplotniho Cidla
(Sensor Exchanger Outlet Temperature).
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* Incident setril v souladu s poverenim letecky dopravce.
 Po oprave byl letoun uvolnén do provozu.

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011



<-—— Ustav pro odborné zjistovani pticin leteckych nehod
UZPLN

Vyznamny incident

Datum: 3. 4. 2011

Typ: Boeing B 738 — 800
Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: LKPR (Praha Ruzyne)

« Posadka letadla zahrani¢niho leteckého dopravce, po pfistani
uvolnila RWY 24 tak, ze bez povoleni vstoupila na RWY13.

« Velitel letadla byl informovénvSC TWR o poruseni platnych postupd,
kdyz jednal v rozporu s AIP CR (AD 2-LKPR-17).

« Udalost je podle predpisu L-13 hodnocena jako Significant incident -
nespravny postup PIC - Runway Incursion.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Incident
Datum: 26. 4. 2011
Typ: Boeing B 737 - 500
Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: Stockholm Arlanda

Pri rozjezdu letadla Ceskeho
leteckého dopravce k vzletu
doslo k signalizaci ,LE FLAPS
TRANSIT". Vzlet byl pferusen
pfi rychlosti CAS 68 kt.

Po opusteni RWY byla indikace
v poradku. Posadka klapky
plné vysunula, zasunula a opét
vysunula na vzlet. Indikace
polohy mechanizace byla

v poradku. Nasledny vzlet
probéhl bez zavad.

D
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* Priciny zjiStoval v souladu s poverenim letecky dopravce. PriCinou
udalosti byla technicka zavada.

 Pri prezkouseni vysouvani mechanizace techniky po pfristani na
letiSti Praha Ruzyné byla zjiSténa zavada na indikaci Krueger flap
No.1.

 Po provedeni vymeény ,Leading Edge Flap Proximity Sensor S168"
a prezkouseni dle MM 27-88-11 bylo letadlo uvolnéno do provozu.

« K tomuto incidentu nebude zpracovana zaverecna zprava.
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Incident

Datum: 1. 5. 2011

Typ: Boeing B737 - 500
Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: LKPR (Praha Ruzyne)

 Pfi vykladani zavazadel a zbozi odpojil pracovnik handlingové
organizace zavazadlove voziky pfed pravou zadni Casti letadla.

 Voziky nebyly zabezpecCeny proti pohybu a rozjely se smérem
K letadlu.

« Narazem voziku do letadla bylo zpusobeno poskozeni potahu trupu
v prostoru cca 1,5 m za hranou zadnich nakladovych dvefi - dira cca
6 X 6 cm.

* Incident Setril v souladu s poverenim letecky dopravce.
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Incident

Datum: 2.5.2011

Typ: P-180 Avanti Il
Kategorie: Letecké prace

Misto: LKPR (Praha Ruzyne)

V prubéhu pfiblizeni letounu P-180 Avanti |l na LKPR posadka
zjistila nevysunuti podvozku. Po dvou opakovanych pokusech
0 vysunuti se rozhodla uplatnit nouzové postupy a doslo k vysunuti
podvozku vCetné spravné signalizace.

Posadka pak byla vektorovana k pristani na RWY 13. V dojezdu
zaznamenala omezeni friditelnosti predniho kola a nefunkCnost brzd.
Oznamila situaci TWR a pomoci rozdilu tahu motord uvolnila
RWY 13 na krizovatku TWY P. Vypnula motory a pozadala
0 odtazeni.

Po odtazeni na misto parkovani se pilot rozhodl| prestavit pristavaci
klapky na zavreno. Zapnul vypinac ,Baterie” a v tom okamziku doslo
k poklesu pride letounu a zavreni predniho podvozku a poskozeni
krytl Sachty predniho podvozku.
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* Vzhledem k tomu, ze situace letadla nebyla jednoznacna, byl na
LKPR vyhlasen postup ,LETECKA NEHODA®.

« Technickou prohlidkou byla zjisténa priCina - porucha
elektrohydraulického agregatu systému podvozku.
« P¥iginy zjistuje komise UZPLN.

14.7.2011 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011 20



4@ Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

« Po navratu byla provedena vymena ,Handling Bleed Valve
Assembly” dle PWC MM 72-01-30, boroskopicka kontrola motoru
¢.2 a motorova zkouska dle MM 72-00-00.

 Dopravcem bylo zavedeno preventivni opatreni - vzlety v rezimu
"BLEEDS ON".

« Zaverecna zprava nebyla zatim vydana.

14.7.2011 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011 21
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Incident

Datum: 5. 5. 2011
Typ: Airbus A319
Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: LKPR (Praha Ruzyne)
 Pri rozjezdu letadla cCeského T
leteckého dopravce k vzletu doslo | wy |
k signalizaci zavady ,GEN 1*. feotl A
v v NN e T
 Vzlet byl prerusen pri rychlosti ;_% o =0 We TR 882
CAS 90 kt a letadlo se vratilo zpét [ g ¢ =98 ° == T
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* P¥icinu zjistoval v souladu s poverenim letecky dopravce. PriCinou
udalosti byla technicka zavada.

« Letadlo bylo uvolneno do provozu dle MEL 24-20-01.
 Dne 07. 05. 2011 byla provedena vymena IDG 1 dle MM 24-21-00.

* Na incident bude vydan provozovatelem redukovany interni pisemny
vystup.
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Incident
Datum: 21.5. 2011
Typ: Airbus A320
Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

« Kapitan letounu zahrani¢niho leteckého dopravce ohlasil, ze pfi priblizeni,
3 NM pred THR RWY 31 pozoroval vlevo vedle sebe asi 0,5 NM na stejné
hladiné pravdépodobné velky, dalkove fizeny model letadla.

« TWR Ruzyné provedla zmenu provozu z RWY 31 na RWY 13, informovala
OCPR s naslednym vyslanim hlidky — bez uspéchu.

« APP Praha pozadalo o prulet letoun L 200, jehoz pilot spatfil model na
hladiné 1800 -1900 ft AMSL. Nasledné pozadalo o prohlidku zminéného
prostoru vrtulnik LS Policie CR, ale pfes v8echna pfijatad opatfeni se
nepodarilo identifikovat provozovatele modelu. Velky model byl pozorovan
i svédky mezi Vypichem a Repy.

« V dusledku provozu modelu v CTR Ruzyné byla na APP zdrZzena 4 letadla
15 min a na TWR 4 letadla 10 min pfi zméne drahy v pouzivani.
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Incident

Datum: 3. 6.2011

Typ: Mig- 15 UTI
Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: LKPD (Pardubice)

Pri priletu proudového letounu MiG-15 UTI, pozn. znaCky SP-YNZ
k ucCasti na letovém programu Aviatickeé pouti na letisti
v Pardubicich doslo po dosednuti letounu na RWY letisté LKPD
k prasknuti obou pneumatik hlavniho podvozku. Pravdepodobnou
pricinou bylo prudsi zabrzdéni.

Pilot uvolnil RWY na TWY.
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Incident

Datum: 4. 6. 2011

Typ: ATR 42

Kategorie: Obchodni letecka doprava

Misto: LKPR (Praha Ruzyné ) a FIR Praha

Po vzletu pri stoupani letadla ATR 42 Ceského leteckého dopravce
zaznamenala posadka na dobu priblizné 1 az 2 sec. pfiznaky
pumpaze motoru C.2 (ENG STALL).

Po zhodnoceni situace si posadka vyzadala navrat z letu zpét na
letiSté Praha Ruzyné. Pred pristanim byla posadkou vyhlasena
nouzova situace a provedena pfiprava kabiny na pfipravenou
nouzovou situaci. Pristani bylo provedeno bez potizi.

Incident Setfil v souladu s povérenim letecky dopravce. PriCinou
udalosti byla technicka zavada.
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Vyznamny incident

Datum: 12. 6. 2011

Typ: Boeing B 738

Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: FIR Praha

 Pfi planovani letu z LKPR(Praha Ruzyné) do LGRP (Rhodos)
cesky letecky dopravce postupne proved| nékolik zmen FPL. Prvni
FPL byl po trati VOZ - UZ21 pres bod PISAM. Dalsi FPL ale byly
po trati UL993 — IVOLI - UZ650 - BERVA.

« Nakonec ve skuteCnosti posadka neletéla od VOZ podle
posledniho podaného a platneého, ale podle zruseného prvniho
a k prekvapeni ridiciho letoveho provozu pokraCovala na bod
NELPA - PISAM po UZ21. ACC Wien proto neméla o letu zadné
informace ani FPL, coz vyvolalo nadbyteCnou zatéz ATC.
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Incident

Datum: 18. 6. 2011

Typ: CESSNA 560XL Citation Excel
Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: LKPR (Praha Ruzyne)

Béhem standardnich postupu pfi pfiblizeni ILS 24 na LKPR doslo
k indikaci nevysunuti a nezajisténi levé podvozkove nohy.

Po provedeni nouzovych postupu, vcetné nouzového vysunuti
podvozku, nedoslo ke zmeéene indikace. Pristani probéhlo
za vyzadani asistence letiStnich bezpecnostnich slozek.

Pristani a nasledné pojizdéni bylo bez problémud a pohotovost byla
zrusena.

PriCiny zjiStoval v souladu s povérenim letecky dopravce. PriCinou
byla technicka zavada, vadny spinac zamku levé podvozkove nohy.
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Spinac zdmku levé podvozkové nohy
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Vyznamny incident

Datum: 18. 6. 2011

Typ: Airbus A346

Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: FIR Praha

Pri letu ETD012 zahraniCniho leteckého dopravce z EGLL (London
Heathrow) do OMAA (Abu Dhabi) informovala UAC Rhein, ze leti
ve FL370 podle FPL, ale posadka nekomunikuje jiz z prostoru
Maastricht.

V 09:37 let vstoupil do FIR Praha a pokracoval na bod KOPIT. Byl
proveden zasah letount NATINADS, které let doprovodily az k bodu
ROMIS (10:23).

Pilot ve vypovédi uvedl, ze monitoroval kmitoéet 121,5 MHz,
odpovedel vsak az na volani jiného letu stejného dopravce. Na
pfedchozi volani fidiciho letového provozu sektoru ACC Praha
a jinych letadel pilot neodpovédél.

Posadka nasledne navazala spojeni na kmitoctu ACC Bratislava.

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011
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Incident

Datum: 19. 6. 2011

Typ: Boeing B 737 - 500
Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: VARIK, FIR Praha

Pri letu zahranicniho leteckého dopravce ze Sofie do Minsku, v dobée
kdy let probihal ve FIR Praha v FL 350, posadka B 735 pozadala
o klesani do FL 330. Po preladéeni na sektor ,M“ ACC Praha
posadka vyhlasila signal MAY DAY, poruchu pretlaku a zadost o
dalsi klesani az do FL 100.

EC ACC Praha informoval sousedni ACC (Warsawa) a let
pokracoval v povolené FL na ciloveé letiste.

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011
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UZPLN

V prubéhu druheho ctvrtleti roku
2011 obdrzel Ustav celkem:

> 10 hlaseni o ozareni letadel laserovym paprskem ze
zeme, z toho 9 na pristavajici nebo startujici letadla

v okoli letisté Praha Ruzyne.
> 29 hlaseni stretu letadel s ptaky, z toho celkem:

« 27 stretu letadel v kategorii MTOM 27 000 — 272 000kg.
« 2 strety letadel v kategorii MTOM 5 700 — 27 000 kg,

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011
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UZPLN

Vybraneé udalosti letadel
s MTOM 2250 kg a meéne
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Letecka nehoda

Datum: 2.4. 2011

Typ: L 23 Super Blanik
Kategorie: VsSeobecné letectvi
Misto: Jina€ovice

Béhem stoupani v aerovleku pilot vle€ného letounu, kvuali nezvyklé
poloze kluzaku ohrozujici let vilecného letounu, odpojil lano. Kluzak pak
nikym nerizen pokracoval v letu az narazil do terénu u obce JinaCovice
(asi 3 km od letisté Brno Medlanky).

Pri narazu doslo k tézkemu zraneni pilota kluzaku a lehkému zraneni
dalsi osoby na palubé. Kluzak byl zniCen.

Pilot pfi vySetfeni k obnové zdravotni zpusobilosti 2. tfidy neuvedl svu;
skuteCny zdravotni stav, Cimz vedome zpochybnil platnost vydaneho
osvedceni.

Dale pilot nesplnoval pozadavek pro let s dalSi osobou na palube, ve
smyslu Smérnice pro létani v aeroklubech P1 vydanou AeCR v r. 2007.
Na typu nemél odlétany pozadovany pocCet samostatnych letd na
daném typu v poslednich 90 dnech.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Na zaklade prohlidky havarovaného kluzaku a vzhledem
k bezporuchovému provozu pfi predchozich letech byla vyloucena
technicka porucha.

PriCinou letecké nehody bylo nahlé zhorSeni zdravotniho stavu
pilota kluzaku, které mu zabranilo bezpecné fidit kluzak.

Zavérecna zprava je zverejnéna na www.uzplin.cz.

UZPLN doporudil UCL, aby =zvaZil legislativni nebo predpisové
zmény Vv povinnosti vyzadovat pri vstupnim letecko-lékarském
vySetfeni u 2. tfidy zdravotni zpusobilosti, vypis ze zdravotni
dokumentace vySetfovanych osob, vedené u registrujiciho
praktického lékare.
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Incident

Datum: 3.4. 2011

Typ: VSO 10

Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: LKPI (Pribyslav)

Béhem letu kluzaku v jizni Casti ATZ LKPI, ve vzdalenosti cca 3 km
od letiste na hladiné 1500 m, doslo k samovolnému otevreni krytu
pilotni kabiny, které mélo za nasledek rozbiti a nasledné odpadnuti
plexiskla. Ram zustal na kluzaku.

Pravdépodobné se jednalo o chybu pilota - Spatné zajisténi kabiny
pilotem pred startem a nedusledné provedeni ukonu pred vzletem.

Bylo provedeno zvyraznéni znacCeni zavreni a zajisténi polohy
paky otevirani kabiny a proveden rozbor udalosti s piloty AK
Pribyslav. U vyrobce byla provedena oprava a kluzak byl vracen do
Provozu.
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Vyznamny incident

Datum: 8.4. 2011

Typ: Mooney M 20J
Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: TMA | Praha

* Pilot letounu M 20J, s pozn. znaCkou OK-SYK, pfi tratovém letu
VFR z Hradce Kralové do Horovic, navazal pred vstupem do
prostoru MCTR Kbely spojeni s MTWR Kbely a dostal povoleni
pokracovat pfimo na Horovice na 2500 ft AMSL.

 Po po opusténi MCTR Kbely pokracoval pfimo na Hofovice a zacal
stoupat do 3100 ft AMSL, v domnéni, Ze leti pod TMA Il Praha. Tim
neopravnéné narusil vzdusny prostor tfidy C - TMA | Praha.

 APP Praha ve spolupraci s MTWR Kbely naridila pilotovi klesat na
ALT 2500 ft a letoun po 3 min opustil TMA | Praha.

« Jednalo se jednoznacné o chybu pilota

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011
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Chyba byla rozebrana s pilotem letounu se zaméfenim na horizontalni a
vertikalni Cleneni TMA Praha.

Udalost byla rovnéz rozebrana s MTWR Kbely se zaméreni na korespondenci
s letadlem a komunikaci mezi APP Praha a MTWR Kbely.
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Vyznamny incident

Datum: 11. 4. 2011

Typ: Z 142

Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: MTMA Caslav

 Pilot letounu Z 142, s pozn. znackou OK-KNC, pfi letu VFR
neopravneéné narug“:il vzdusSny prostor tfidy D, kdyz bez povoleni
vstoupil do MTMA Caslav.

« Tim omezil vojensky provoz.
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Vyznamny incident

Datum: 17. 4. 2011

Typ: Robinson R 44
Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: CTR Ruzyneé

Pilot vrtulniku R 44, s pozn. znackou OK-TES, pfi VFR letu z Kladna do
Znojma neopravnéné naruSil CTR Ruzyné, kdyz bez povoleni, v hladiné
2 000 ft AMSL, kfizoval ve vzdalenosti 5,7 NM SW osu drahy
v pouzivani RWY 06 LKPR.

Pilot mél v umyslu obletét CTR Ruzyné a proto po vzletu nasadil kurz
na obec Zilina a po dosazeni tohoto bodu pokraCovat na OB Beroun
a dale na zamyslenou trat.

Pilot pfi dobré dohlednosti neprovadél dusledné srovnavaci orientaci,
obec Zilina zamenil za jinou, nevsimnul si ani zmeny skutecneho kurzu
od planovaného a naslednou trat’ letu na OB Beroun posunul na vychod
do CTR Ruzyné.

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011



<

UZPLN

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

BLH1RP
o 24036

OEFBG
AO01206

Jednalo se jednoznacne o chybu pilota.
Byla s nim rozebrana priprava na let a
jeho prubeh. Pilot si je vedom sve chyby
a moznych nasledku.
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Vyznamny incident

Datum: 20. 4. 2011

Typ: D 20 Katana
Kategorie: VsSeobecné letectvi
Misto: TMA 1l Praha

Pilot letounu D 20 Katana, s pozn. znackou OK-CLO, provadél let
VFR z letisté Hosin do prostoru. V useku letu Hosin - Netolice -
Dubne, v altitude 3500 - 4000 ft QNH neopravnene narusil
aktlvovany vzdusny prostor vyhrazeny pro vojenske cviceni QUO
VADIS. Pilota letounu se  vojenskym organum ATC nepodarilo
I&%\_tl%\k&[/lovat Prostor byl vyuzivan k letum OAT v souladu s AUP a

Pilot sice pred letem prostudoval aktualni platné AUP a videl, ze je
nutné respektovat TRA 79 a 80, ale neprostudoval platny NOTAM
na prislusny den, kde byly prostory pro cviceni QUO VADIS
publikovany.
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Letecka nehoda

Datum: 23.4. 2011

Typ: Padakovy kluzak Mercury
Kategorie: Vseobecné letectvi - SLZ
Misto: 2 km jizne NIVA (Prostejov)

« Béhem odvijakového startu padakového kluzaku (PK) doslo ve
vysce cca 60 m vlivem poryvu vétru a zmeny uhlu nabéhu
k deformaci vrchliku s odtrzenim proudnic.

* Pilot se odpojil od vlecného lana a pokusil se pilotovat PK, zalozni
padak nepouzil. PK pokraCoval v propadavem letu, az do dopadu
pilota na zem. Pilot byl vazné zranén.

- Priciny etfi komise LAA CR.
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Vyznamny incident

Datum: 23.4. 2011

Typ: Cessna C 172
Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: CTR Ruzyneé

Pilot letounu C 172, s pozn. znackou OK-TOC, pfi letu z letiste
Slany neopravnéne vyznamné narusil CTR Ruzyné, kdyz bez
navazani spojeni kfizoval 6,3 NM od THR RWY 06, ktera byla
V provozu.

Pilota se podarilo kontaktovat az po jeho pfistani na letiSti Slany.
Domnival se, Ze: ,Jen malinko stfihnul® CTR a omlouval se za
chybu.
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Letecka nehoda

Datum: 30. 4. 2011

Typ: CTSW Europe
Kategorie: Vseobecné letectvi - SLZ
Misto: LKVY (Vyskov)

 Pilot UL letounu s pozn. znaCkou OK-OUS15, letel z letisté
Medlanky na letisté Vyskov, kde pristaval pfi boCnim vétru.

* Ve vydrzi doslo k prosednuti v traverzu. |hned po dotyku kol
hlavniho podvozku doslo k rozlomeni mezikusu spojujiciho osu
praveho kola s podvozkovou nohou hlavniho podvozku a oddéleni
kola. UL letoun se zaryl pahylem podvozkové nohy do zemé a byl
strzen vpravo. Dojezd byl se zvétsujicim se vyboCenim vpravo ve
smyku dlouhém asi 45 m a UL letoun se zastavil otoCen asi o 150°
proti sméru pristani.

. Priginy Setfi komise LAA CR.
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Letecka nehoda

Datum: 6. 5. 2011

Typ: ASW 19

Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: LKKR

Pilot kluzaku s pozn. znackou PH-565 provadél vzlet v aerovleku.
Rozjezd probéhl normalne, pri fazi rozletu asi 10-15 m nad zemi si
ale svédci vSimli, ze kluzak leti mnohem vySe nez viecCny letoun. Let
popsali tak, ze kluzak rychle ménil vySku nahoru a dolu. Pilot
vleCcného letounu se jiz chystal odpojit kluzak z vleku, ale pocitil
odpojeni kluzaku a ve zpétném zrcatku vidél kluzak v poloze pridi
vzhuru s naslednym naklonem doprava a narazem do zemé. Po
narazu kluzaku do zeme doslo k lehkemu zraneni pilota. Kluzak byl
posSkozen.

Zaverecna zprava je zverejnéna na www.uzplin.cz.

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011
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Incident

Datum: 11. 5. 2011

Typ: Z 526AFS
Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: LKHS (Hosin)

* Pilot letounu s pozn. znackou OK — CXA provadél pfistani na
travnatou RWY24L. Pristal se zasunutym podvozkem, pritom doslo
k poskozeni vrtule, krytd motoru a vyfuku.

« P¥i€inou incidentu byly chyby pilota — opomenuti dulezitého ukonu
vysunuti podvozku a nedostatecna kontrola provedeni ukonu pred
pristanim.

 Motor byl odeslan k vyrobci na expertizu zda doslo k poskozeni
nasilnym zastavenim. Podle nalezu motor nebyl poskozen.
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Letecka nehoda

Datum: 11. 5. 2011

Typ: Robinson R 22M
Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: LKSK (Skutec)

» Pilot-zak provadél vzlet k letu po okruhu. Ve fazi odpoutani a ve
vysSce 1 m nad zemi, vrtulnik zacal mit tendenci zatacet vpravo.

« Zataceni chtél pilot-zak korigovat mirnym vyslapnutim levého pedalu
smeroveho fizeni. Pritom mu SpiCka boty, kterou se o nej opiral,
sklouzla pod pedal a instinktivhé prfenesl pohled do prostoru nohou.

Ve snaze vytahnout levou nohu zpod pedalu, zachytil o trubkovou
konstrukci leveho pedalu a tim neumysine vychylil smerové frizeni
vpravo a kratkodobe ztratil kontrolu nad fizenim vrtulniku.
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* Vrtulnik se roztoCil smerem vpravo a naklonil se. Ke ztrate
riditelnosti doslo ve fazi vzletu a vrtulnik se nachazel v malé vysce,
ve které pilot nedokazal odvratit stret vrtulniku se zemi.

 Nejprve narazil do zeme zadni casti lizin a po jejich rozlomeni
spodni ¢asti trupu. List nosného rotoru narazem kmitnul dolt a sekl
do ocasniho nosniku, ktery se pak oddelil. Zaroven doslo k utrzeni
casti obou listl ocasniho rotoru. Vrtulnik se prevratil na pravy bok.

* PriCinou bylo neumysiné uvedeni vrtulniku do rotace v reakci na
sklouznuti nohy z pedalu smeroveho rizeni. V reakci na sklouznuti
levé nohy pod pedal sméeroveho rizeni doslo k neumysinemu
uvedeni vrtulniku do rotace, pri které se vrtulnik stretl se zemi,
prevratil a poskodil.

Zaverecna zprava je zverejnéna na www.uzplin.cz.
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Letecka nehoda

Datum: 14. 5. 2011

Typ: Z 50

Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: LKBE (Benesov)

Pilot Z 50 s pozn. znaCkou OK-XRK provadel let VFR k nacviku
akrobacie. Ve fazi navratu na letiSté doslo k vysazeni motoru a pilot
musel nouzove pfistat do terénu.

Pri pristani doslo k poSkozeni letounu, pilot nebyl zranen. Udalost
byla Setrena komisi UZPLN.

PriCinou letecké nehody bylo prevraceni letounu pri nouzovém
pristani do vysokého porostu poté, co doslo k vysazeni motoru
vlivem nahlé poruchy pryzového tesnéni v olejové instalaci motoru.

Zaveérecna zprava je zverejnéna na www.uzplin.cz.
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Letecka nehoda

Datum: 14. 5. 2011

Typ: L-13 SE

Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: LKZM (Zamberk)

* Pilot letounu s pozn. znaCkou OK-9110 provadél let VFR a pristal na
RWY 13 se zasunutym podvozkem.

« Doslo k  poskozeni vrtule
a kapotaze motoru. Vzhledem
K nucenému zastaveni byl motor
zaslan na expertizu k vyrobci.

« S pilotem byl proveden rozbor
chyby.
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Letecka nehoda

Datum: 15. 5. 2011

Typ: EV-97Eurostar

Kategorie: Vseobecné letectvi — SLZ
Misto: LKLN (Liné)

Pilot UL letounu s pozn. znackou OK-PUR 66 provadél let VFR jako
vedouci skupiny tfi ULL, ktera nacviCovala vystoupeni na verejnosti.
Skupina po pruletu nad RWY 24 provedla rozchod skupiny ve vySce
150 ft nad zemi a vedouci provadél stoupavou zataCku o 180°.

Ve vysce cca 300 ft nad zemi doslo ke ztraté rychlosti, padu po
levém kfidle a otoCeni UL letounu o 180° do smeru RWY 24.
Nasledné UL letoun zachytil levou polovinou kfidla o zem.
Nasledkem kontaktu se zemi byl letoun zniCen. Pilot byl zranén
tézce. Na LKLN byl po dobu odstranovani trosek zastaven provoz.

PFiciny Setfi komise LAA CR.
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Letecka nehoda

Datum: 18. 5. 2011

Typ: EV-97 Sport Star RTC
Kategorie: Zkusebni letecky provoz
Misto: LKKU (Kunovice)

Pri zkuSebnim letu letounu SportStar RTC s pozn. znaCkou OK-EAK
doslo k nestandardnimu chovani pfi vybirani vyvrtky. Pilot oznamil,
ze se letoun stal neovladatelnym pfi provadéni vyvrtky. Vzhledem
k situaci se rozhod| pouzit zachranny pyrotechnicky system a vyslal
zpravu, ze pouzil zachranny padak a ze klesa na vodni hladinu
jezera. Letoun dosedl na vodni hladinu zapadné od letiSte Kunovice.

Pilot byl na spojeni, letoun opustil kdyz se zacCal potapét a doplaval
na breh jezera. Letoun se potopil pod vodni hladinu a po Sesti
hodinach byl vyprosten slozkami IZS.
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* Priciny zjistuje komise
UZPLN.

« Pri technickeé prohlidce
bylo zjisténo poskozeni
smeroveho kormidla.

« Puvod poskozeni je
vV souCasné dobe
analyzovan.

» Byly zadany odborné
expertizy pametovych
zarizeni a vybranych
konstrukénich prvkd.
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Letecka nehoda

Datum: 21. 5. 2011

Typ: VT 116 Orlik I
Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: LKSA (Stankov)

Pilot kluzaku s pozn. znackou OK-8435 provadel termicky let, v jeho
prubéhu zménil kvuli pocasi planovanou trat.

V posledni fazi letu vyhodnotil vySku jako dostateCnou
k bezpeCnému dokluzu na letisté Stankov, smér dokluzu se ale
nachazel proti vétru.

Pilotovi se nepodarilo dosahnout RWY letisté Stankov a byl nucen
provest pristani do pole se vzrostlym obilim cca 100 m pred RWY.

Pri pristani kluzaku do obili doSlo k odlomeni smérového
a vyskoveho kormidla. Pilot nebyl zranén.

PriCinou bylo nespravné vyhodnoceni vysky k bezpecnému dokluzu.
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Vyznamny incident

Datum: 21.5. 2011

Typ: Cirrus SR 22
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: LK R5B (Jince)

Pilot letounu N677CD pfi letu VFR/IFR, po opusténi ATZ Pribram,
navazal spojeni s FIC Praha. Predmétné letadlo bylo v levé
zataCce, kterou ale preruSilo a pokraCovalo kurzem cca 250°.
Po tomto zjisténi dispecer ihned pilota informoval o aktivaci LK R5B.

Pilot pak Zadal radarové vektorovani a v pribéhu korespondence se
smeér letu zménil na 280°. Vzapéti mu dispecer doporudil kurz 180°
k opusténi LK R5B, N677CD se nachazel uvnitf prostoru 2,2 NM od
jeho jihovychodni hranice.

PIC o prostoru LK R5B nevédel a ani nebyl pripraven k vyhnuti se.
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Letecka nehoda

Datum: 24.5. 2011

Typ: Padakovy kluzak Atis 3, EN-B
Kategorie: Vseobecné letectvi - SLZ
Misto: Komarov

Pilot padakoveho kluzaku si pfi létani na svahu pfi startu na
vrcholu kopce Kozakov v€as nevSiml zmény meteorologickych
podminek zpusobenych pfichodem frontalniho systému.

Po startu vCas nepristal a byl silicim vetrem zatlaCen za kopec, kde
se v rotoru pokousSel sklesat, ¢imz se dostal do silici turbulence.

Ve vySce asi 50 m nad zemi doslo ke kolapsu vrchliku a padu
vV neletovém rezimu na zem.

Pilot nepouzil zachranny padak a zpusobil si t&Zké zranéni.
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Letecka nehoda

Datum: 29. 5. 2011

Typ: Tecnam P 2002 Sierra
Kategorie: Vseobecné letectvi - SLZ
Misto: Polikno (LKJH)

Pilot ULL s pozn. znaCkou OK-KUU 72, s dalsi osobou na palube,
provadél let VFR z LKJH do prostoru. V prubéhu letu doSlo
k zastaveni motoru v dusledku nedostatku paliva.

Pilot feSil situaci aktivaci zachranného systému. Ten v3ak z davodu
neodstranéné prepravni pojistky nemohl pracovat spravne.

Pri nouzovem pfistani byly narazem poskozené obée poloviny kfidla,
podvozek a vrtule.
Pilot byl zranén, dalSi osoba na palube zranéna nebyla.
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« P¥i prohlidce UL letounu po nehodé, bylo mimo jiné zjiSténo, ze
jeden ze dvou elektrickych ukazatelt paliva mél zavadu a ukazoval
plnou nadrz, i kdyz byla prazdna.

 V roce 2009 doslo k jedné nehodé z duvodu uplného vyCerpani

paliva a v roce 2010 ke C¢tyrem nehodam z ddvodu uplného
vycerpani paliva.
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Aretacni Sroub prepravni pojistky
nebyl odstranén — zachranny
systém nebyl funkcni
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Letecka nehoda

Datum: 30. 5. 2011

Typ: P-92 JS

Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: LKZB (Zbraslavice)

» Pilotka-zakyné provadéla s letounem, pozn. znackou OK-VOR, let
VFR z letisté Brno Turany s mezipristanim na LKZB.

« Pri priletu na letiSste LKZB se ji nepodarilo navazat spojeni
s dispeCerem AFIS, proto provedla prulet nad letiSstém, vyhodnotila
podle ukazatele smeér vetru a rozhodla se pro pristani na RWY 33.

* Po prvém nezdareném pfiblizeni na RWY 33 (pfiliS velka vyska nad
THR RWY 33) se spravné rozhodla pro opakovani okruhu.
Pri druhém priblizeni na pristani ,byla kratka® a na THR RWY 33
se dotahovala na plynu.
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 Po pristani do 1. tretiny RWY 33 pokraCoval letoun nezménénou
rychlosti po draze, kterou nasledné opustii za THR RWY 15,
pokracoval vzrostlou travou predpoli a zastavil se o nasep silnice.

* Vlivem nasilného zastaveni letounu o prekazku doslo k poskozeni

vrtule a krytu motoru, k ulomeni pridového podvozku, k ulomeni
praveho kola hlavniho podvozku.

- P¥iciny zjistuje komise UZPLN.
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Letecka nehoda

Datum: 5. 6. 2011

Typ: Padak SILOUHETTE 135
Kategorie: Parasutisticka nehoda
Misto: LKMO

Parasutistka provadéla seskok jako kameramanka tandemového
paru z vysky 4 000 m z letounu PAC 750 XL. Jednalo se o jeji druhy
seskok uvedeného dne. Tandem pilot s cestujicim spoleCné
s parasutistkou opoustéli letoun jako posledni.

V prubéhu volného padu byl tandempilot v zrakovém kontaktu
s parasutistkou a v cca 1 500 m po vzajemne signalizaci doslo
k Fizenému rozchodu skupiny tandem — parasutistka.

Ani tandempilot, ani nikdo na zemi nevidel otevieni padaku
parasutistky. DozorCi doskokove plochy zacCal organizovat patrani po
nezvestné parasutistce nejdrive vlastnimi silami a asi po 30 min.
pozadal o pomoc Policii CR.
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PohfeSovana byla nalezena patraci skupinou Policie CR ve
vzdalenosti 1 150 m od vztazného bodu letiste LKMO v ose RWY 20
v tézko pfistupném terénu po vice jak 24 hodinach.
PFiciny zjistuje komise UZPLN za udasti soudniho znalce z oboru
sportovni parasutismus. Bylo zjisténo, ze padakova souprava
je v neporusenem, celistvém stavu jako pred nastupem do letounu.
Komise vydala predbéznou zpravu ze ktere vyplyva:

* hlavni padak SILOUHETTE 135 byl funkéni a bez zavad,

 zalozni padak TEMPO 150 byl funkCni a bez zavad,

* nosny postroj PS 034V byl funkéni a bez zavad,

« obalovy dilec OP 080C byl funk¢ni a bez zavad,

« zachranny pristroj CYPRES EXPERT byl nalezen ve vypnutém
stavu; expertiza prokazala, ze pracuje bez zavad.

Z nalezu na videokamere umistené na prilbé vyplyva, ze byla
pravdepodobne parasutistkou vypnuta ve vysce cca 1 400 — 1 200
m. Fotoaparatem byl posledni snimek tandemu porizen ve vysce
cca 1400 -1 200 m.

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011



<-—— Ustav pro odborné zjistovani pticin leteckych nehod
UZPLN

Vyznamny incident

Datum: 5. 6. 2011

Typ: Cessna C 152
Kategorie: VsSeobecné letectvi
Misto: TMA |l Praha

Pilot letounu Cessna C 152, s pozn. znackou OK-IKC, provadél let
VFR z letisté Panensky Tynec po trati Krivoklat, KarlStejn a zpét po
stejné trati v altitude 700 ft QNH LKPR. Po vzletu nastavil kod 7000,
ale odpovidac prepnul pouze do modu A.

V dobé od 10:00 do 10:50 odpovidac C 152 v nekolika pripadech
generoval u letadel v blizkosti FAF ILS RWY 06 na TCAS ,Traffic
Advisory (TA)".

Velitel jednoho z letadel v prubéhu pfiblizeni ILS RWY 06 hodnaotil

manévr podle TCAS jako umysiné pfiblizeni k jeho letadlu.
VSechna letadla na priblizeni byla informovana o0 neznamém

provozu.
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TMA |l Praha
FL165
3500 AMSL
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Pilotum vSeobecného letectvi (GA) VFR pfFipominame pozitivni
prinos k provozni bezpecnosti, ktery znamena provoz SSR v médu

C

pro né samotné, ostatni uzivatele vzdusného prostoru

a poskytovatele ATCIFIS.

Pozadavek na provoz odpovidace SSR / méd C stanovuiji
zejmeéna:

ICAO Doc 8168, PANS OPS Vol |, 1.1.3 / L 8168: “When the aircraft carries
serviceable Mode C equipment, the pilot shall continuously operate this mode, unless
otherwise directed by ATC”.

AIP CR (Narodni AlIPs) ENR 1.6.2.4.4 , Letadlo vybavené odpovidaéem SSR musi
m it za letu odpovida€ v Cinnosti. Odpovida¢ musi odpovidat na dotazy v médu A a C.

European General Aviation Safety Team (EGAST) Collision Avoidance Safety
Promotion Leaflet (GA1): “/f ATC do not allocate you with a code, use code 7000
(with Mode C), and only switch it off if instructed”

EUROCONTROL Guidance Notes for GA Pilots, No 11, ‘Getting the Most from
Your Transponder’ : “the transponder should always be switched on, to ALT if fitted,
with an appropriate code, even when it is not intended to contact a radar service. ...”
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Letecka nehoda

Datum: 6. 6. 2011

Typ: UL kluzak TST 10 Atlas
Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: LKCH (Chomutov)

« P¥i preletu kluzaku TST-10 Atlas v termice z leti$t& Usti nad Labem
na letiSte Chomutov doSlo k pristani 52 m pred prahem RWY
v dusledku chybného rozpoctu.

Byl poskozen koren leveho kridla, prekryt kabiny, kylova plocha
a vodorovné ocasni plochy.

- Priciny Setfi komise LAA CR.
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Letecka nehoda

Datum: 11. 6. 2011

Typ: Cessna 195 B

Kategorie: Vseobecné letectvi

Misto: LKMH (Mnichovo Hradiste)

Po dosednuti na RWY drahu 07L (travnatou) prevedl pilot letoun na
ostruhu a zahajil vyjeti z drahy. Pfi dojezdu letoun ostfe vybocil
vlevo, tim doslo k enormnimu zatizeni pravée nohy hlavniho
podvozku, ktera se vylomila a letoun dolehl na prave kridlo. Dale
byla vyvracena prava sedacCka pilota a poskozeny prave dvere
pilotni kabiny.

Pilot nebyl zranén.

PriCinou bylo nezvladnuti pilotaze po dosednuti letounu.
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Vyznamny incident

Datum: 14. 6. 2011

Typ: WT-9 Dynamic
Kategorie: Vseobecné letectvi - SLZ
Misto: TMA Il Praha,

UL letoun neopravnéné narusil TMA Il Praha, kdyz 5,5 NM
severovychodné VOR RAK stoupal az do hladiny 6000 ft.

Z modu S odpovidaCe SSR (A 7000) bylo zjiSteno, ze se jednalo
o letoun pozn. znacky OK-MUU 54, ktery provadél let VFR po trati
a bez letového povoleni narusil fizeny prostor tridy C.

Stejny UL letoun, jehoz identifikace byla zjisténa z SSR odpovidace,
ve dnech 28.5. a 31.5., narusil opakovane CTR Kbely, kdyz pri letu
VFR bez spojeni proletél severni Casti prostoru v hladine 2300
a 2400 ft AMSL.
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Letecka nehoda

Datum: 25. 6. 2011

Typ: Sportovni padak Sabre 170
Kategorie: Parasutisticka nehoda
Misto: LKCT (Chotébor)

» P¥i seskoku vysadkaru na letiSti Chotébor doSlo k tézkému zranéni
padesatiletého vysadkare, kteremu po prevozu do motolske
nemocnice podlenl.

. P¥iginy zjistuje komise UZPLN.

« Z dosavadnich informaci bylo zjiSteno, ze slo o zkuseného
vysadkare s 1 800 seskoky. K seskoku byl pouzit sportovni padak
typu Sabre 170. Ke zranéni vysadkare doslo ve fazi pristani na
plochu letiste.

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011



<-—— Ustav pro odborné zjistovani pticin leteckych nehod
UZPLN

Letecka nehoda

Datum: 25. 6. 2011

Typ: Schweizer 269C 1
Kategorie: Letecké prace
Misto: Sumvald

PFi pristani s dojezdem na ploSe Sumvald zaéal vrtulnik vybo&ovat
doprava. Pilot to chtél korigovat vyslapnutim levého pedalu
sméroveho fizeni, ale vrtulnik na pohyb nohy nereagoval. Snazil
se proto vychylenim cyklického fizeni doprava zabranit prevraceni
vrtulniku a pak nadlehéit vrtulnik zvednutim kolektivu. Uginnost
zasahu pilota nepostacovala k opravée bocCeni, vrtulnik narazil
ve smyku koncem liziny do terénni nerovnosti a prevratil se vlevo.

Posadka nebyla zranéna, vrtulnik byl poskozen.
PFiginy zjistuje komise UZPLN.
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« V prubéhu dosavadniho Setfeni bylo
zjisténo, ze doslo k ulomeni levého pedalu
smeroveho fizeni pilota.

« Byla zadana odborna expertiza lomu
ramene pedalu.

RS O Y. -3
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Letecka nehoda

Datum: 28. 6. 2011

Typ: Rodeo 125

Kategorie: VsSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Velesin

Pilot motorového padakového kluzaku (PPG), pozn. znaCky OK-
PGD 03, odstartoval z louky u obce Mojné a po 1 hodiné letu priletél
k zapadnimu okraji obce VelesSin, kde provedl| ve vysce asi 100 m
AGL Ilevou spiralu na volnobézném rezimu motoru a po
nedokoncenych asi Ctyrech otockach narazil do zeme.

Podle sveédecke vypovedi se bezprostredne pred narazem zvysily
otacky motoru, zfejme pfi pokusu o vybrani spiraly a PPG ve velké
rychlosti narazil do zeme.

Pilot nasledkem narazu zemrel. Narazem byl zniCen motor, korpus,
vrtule a ochranny ram vrtule.

PFiciny zjistuje komise UZPLN.
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 Komise po ohledani
trosek PPG rozhodla
odeslat hlavni padak na
expertizu k vyrobci.

* Na ochranne prilbe pilota
byla nainstalovana
videokamera s dalkovym
ovladanim. Zaznam byl
poslan na expertizu.

» Elektronicky variometr
bude odeslan na expertizu
K vyrobci.
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Informace

Zahraniéni letecké nehody letadel oznamené UZPLN
prisluSnymi organy pro Setfeni Clenskych statu ICAO
v souvislosti s tim, ze CR byla statem vyroby nebo
statem konstrukce.
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Zahranicni letecka nehoda

Datum: 7.5.2011 (6.5.)

Typ: Piper Sport N420PS
Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: Spring Hill Florida - USA

Pri letu v noci z letisté Page Field (Florida) na letiSteé Joliet Reg.
Airport (lllinois) letoun podle radaru z hladiny 6 400 ft v poslednich
9 sec klesal prumérnou rychlosti klesani ve spirale 16 000 ft/min
a dopadl v zalesnéném uzemi.

Pri letecké nehodé zahynul pilot. Letoun byl zni€en narazem
a pozarem.

PFiciny Setfi NTSB, UZPLN jmenoval zplnomocné&ného pFedstavitele
a zajistuje soucinnost s vyrobcem.
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Zahranicni letecka nehoda

Datum: 14. 5. 2011

Typ: Sportcruiser
Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: Arlington - USA

Pilot provadél po vzletu levou zatacku pro navrat na letisté Arlington
Municipal Field, Arlington, Washington.

Podle svédku v extrémnim levém naklonu nasledoval pad po kfidle.
Letoun se asi po 1 minuté po padu vznitil a byl zni€en narazem
a pozarem.

Pri letecké nehodé zahynul pilot.

PFiciny Setfi NTSB, UZPLN jmenoval zplnomocné&ného pfedstavitele
a zajistuje soucinnost s vyrobcem.
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Zahranicni letecka nehoda

Datum: 30. 5. 2011

Typ: Sova Kappa 77
Kategorie: Vseobecné letectvi
Misto: BarfRel - SRN

* Pri pfiblizeni na pfistani na letisté BarBel doSlo ke ztraté rizeni
a padu letounu.

» Pri letecké nehodée jedna osoba zahynula, jedna byla tézce zranéna.
Letoun byl zniCen.

- PFiginy Setfi BFU, UZPLN jmenoval zplnomocnéného predstavitele
a zajistuje soucinnost s vyrobcem.

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011



‘(E Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

14.7.2011 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011 107



4(-,— Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
UZPLN

Diskuse
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Hlaseni letecke nehody a incidentu

Povinost oznamovat letecké nehody a incidenty vyplyva z €l. 9 odst. 1
narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 o Setreni
a prevenci nehod a incidentd v civilnim letectvi a o zruSseni smérnice

94/56/ES, z §55€ odst. 1 zakona o civilnim letectvi a z predpisu L 13.

Pohotovost UZPLN H 24

+420 724 300 800
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UZPLN

Hlaseni letecke nehody a incidentu

E-mail: info@uzplin.cz
FAX: +420 266 199 234

Online: http://www.uzpln.cz/Ilnai/lnain.htm

-

Formu Iarev L N Lz e ot o ‘ﬁ
pro doplneni udaju —

english

0 nas
Legislativa Vitame vas na nasich strankach

Organizace

Prezentace =
Povinné Ustav
zvefejiiované ro odborné
informace < ’ _ P! s
Info zjistovani pricin
Zav. zpra z

= — leteckych nehod
Cinnost

Historie
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Kontaktni adresa

Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99 - Letnany

E-mail: info@uzplin.cz
TEL: +420 266 199 231
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Termin dalSi porady k bezpeénosti letl, ktera se bude
konat v prostorach v prostorach Vyzkumného
a zkusebniho leteckého ustavu v Praze 9 — Letnhanech:

13. Fijna 2011.

o« Zacatek v 9.30 hod.

* Pripadné zmeny budou uverejneny na techto strankach
a v AlC.
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Dékuji za pozornost

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2011



	Snímek číslo 1
	Program
	Ve 2. čtvrtletí 2011 bylo hlášeno celkem 216 událostí. �
	Snímek číslo 4
	Přehled o počtu událostí v provozu SLZ
	Snímek číslo 6
	Snímek číslo 7
	Přehled celkového počtu hlášených událostí �za 1. pololetí 2011
	Snímek číslo 9
	Přehled vybraných událostí    v provozu letadel s MTOM� nad 2250 kg 
	Incident �
	Snímek číslo 12
	Významný incident
	Snímek číslo 14
	Incident
	Snímek číslo 16
	Incident
	Snímek číslo 18
	Incident
	Snímek číslo 20
	Snímek číslo 21
	Incident
	Snímek číslo 23
	Snímek číslo 24
	Snímek číslo 25
	Snímek číslo 26
	Snímek číslo 27
	Incident
	Snímek číslo 29
	Snímek číslo 30
	Incident
	Snímek číslo 32
	Snímek číslo 33
	Významný incident
	Snímek číslo 35
	Incident
	V průběhu druhého čtvrtletí roku 2011 obdržel Ústav celkem:
	TCAS „RA“  
	Vybrané události letadel� s MTOM  2250 kg a méně 
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 41
	Snímek číslo 42
	Snímek číslo 43
	Snímek číslo 44
	Významný incident
	Snímek číslo 46
	Významný incident  
	Významný incident
	Snímek číslo 49
	Významný incident
	Snímek číslo 51
	Letecká nehoda
	Významný incident
	Snímek číslo 54
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 56
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 58
	Snímek číslo 59
	Snímek číslo 60
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 62
	Snímek číslo 63
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 65
	Letecká nehoda
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 68
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 70
	Snímek číslo 71
	Snímek číslo 72
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 74
	Významný incident 
	Snímek číslo 76
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 78
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 80
	Snímek číslo 81
	Snímek číslo 82
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 84
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 86
	Významný incident
	Snímek číslo 88
	Snímek číslo 89
	Snímek číslo 90
	Letecká nehoda
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 93
	Významný incident
	Snímek číslo 95
	Letecká nehoda
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 98
	Snímek číslo 99
	Letecká nehoda
	Snímek číslo 101
	Informace
	Zahraniční letecká nehoda
	Snímek číslo 104
	Zahraniční letecká nehoda
	Zahraniční letecká nehoda
	Snímek číslo 107
	Diskuse
	Hlášení letecké nehody a incidentu
	Hlášení letecké nehody a incidentu
	Kontaktní adresa
	Závěr
	Děkuji za pozornost

